
  

Omrekentabel 

  

Onderdruk of Vacuum 

Van oude eenheid «mm Hg» 
en «in Hg» 
naar de nieuwe eenheid mbar 

  

mm Hg (Millimeter Kwikkolom) 
1,333 mbar 
,039 in Hg (inches Kwikkolom) l
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Hg 
3,864 mbar 
5,4 mm Hg 
m Hg 
Torr 
36 mm WS (Waterkolom) i

e
l
e
 

in 

3 
2 
m 

1 
1,     
  

Inhoudsmaten 

Temperatuur graden 

In de thermodinamica werkt men bij 
temperaturen met graden Kelvin. 
0° Kelvin komt overeen met het 
absolute nulpunt. 
Voor omgevingstemperaturen e.d. 

geldt nog altijd Celcius. Het 
absolute nulpunt ligt bij -273°C. 
Fahrenheit zal alleen nog maar 
gedurende een zekere overgangs 
periode gebruikt worden. 

Omrekentabel zie ommezijde 
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Omrekentabel: Onderdruk of Vacuum 

  

  

                      
  

  

  

                

  

  

mmHg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg 

2 2.666 | 0,078 52 | 69,31 2,03 110 | 146,63 4,29 410 546.53 | 15.99 
4 5,332 | 0,15 54 71,98 | 2,10 120 _| 159,96 4,68 420 559,86 16.38 
6 7,398 | 0,23 56 74,65 2,18 130 173,30 5,07 430 573,20 | 16,77 
a 10,56 0,31 58 71,31 2,26 140 186,62 5,46 440 586,50 | 17,16 

10 13,33 0,39 60 79,98 2,34 150 199,95 5,85 450 599,85 17.55 
160 213,30 6,24 460 | 613,18 | 17,84 

12 15,99 0,47 62 82,64 | 2,42 170 226,60 6,63 470 | 626,50 | 18,33 
14 18,66 0,54 64 85,31 2,49 180 239,94 7,02 480 639,84 | 18,72 
16 21,33 0,62 66 87,98 | 2,57 190 253,27 7,41 490 653,20 | 19,11 
18 | 23,99 0,70 68 90,64 | 2,65 200 266,60 7,80 500 666,50 | 19,50 
20 26,66 0,78 70 93,31 2,73 

210 279,93 8,19 510 679,83 | 19,89 
22 29,32 0,86 72 95,97 2,80 220 293,26 8,58 520 693,15 | 20,28 
24 31,99 0,93 74 98,64 | 2,88 230 306,60 8,97 530 706,50 | 20,67 
26 34,66 1,01 76 101,30 | 2,96 | 240 319,92 9,36 540 719,80 | 21,06 
28 37,32 1,09 78 103,97 3,04 250 333,25 9,75 550 733,15 | 21,45 
30 39,99 1,17 80 106,64 | 3,12 260 346,58 | 10,14 560 746,50 | 21,84 

270 359,90 | 10,53 570 759,80 | 22,23 
32 42,65 1,25 82 109,30 | 3,20 280 373,24 | 10,92 580 773,15 | 22,62 
34 45,32 1,32 84 111,97 3,27 290 386,57 | 11.31 590 786,45 | 23,00 
36 47,99 1,40 86 114,64 | 3,35 300 399,90 | 11,70 600 799,80 | 23,40 
38 50,65 1,48 88 117,30 | 3,43 
40 53,32 1,56 90 119,97 3,51 310 413,23 | 12,09 

320 426,56 | 12,48 
42 55,98 1,64 92 122,63 | 3,59 330 439,90 | 12,87 

| 44 58,65 1,71 94. 125,30 | 3,66 340 453,22 | 13,26 
46 61,31 1,79 96 127,97 3,74 350 466,55 | 13,65 
48 63,98 1,87 98 130,63 3,82 360 479,90 | 14,04 
50 66,70 1,95 100 133,30 | 3,90 370 493,20 | 14,43 

380 506,54 | 14,82 
) 390 519,87 | 15,21 

400 533,20 | 15,60 
t a 

Omrekening van inhoudsmaten 

fa Eenheid US liquid Quart; US Gallon Imp. Quart. Imp. Gallon cms I 

1 US liq. quart 1 0,25 0,8327 0,2082 964,4 0,9464 
1 US gallon 4 1 3,331 0,8327 3785 3,785 
1 Imp. quart. 1;201 0,3002 1 0,25 1136 1,136 
1 Imp. gallon 4,804 1,201 4 1 4546 4,546 

| tem? E E = = 1 0,001 
1 | 1,057 0,2642 0,88 0,22 1000 1 

| i 

Omrekentabel: Temperatuurgraden 

Kelvin °Celsius ° Fahrenheit Kelvin °Celsius °Fahrenheit 

0 -273 -459 313 + 40 +104 
50 —223 -370 323 + 50 +122 

100 -173 -280 333 + 60 +140 
150 —123 —190 343 + 70 +158 
200 — 73 —100 353 + 80 +176 
250 — 23 — 10 363 + 90 +194 
260 = 13 + 10 373 +100 +212 
270 — 03 + 26 393 +120 +248 
273 + O + 32 413 +140 +284 
283 + 10 + 50 433 +160 +320 
293 + 20 + 68 453 +180 +356 
303 + 30 + 86 473 +200 +392                
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Merk en model motorgegevens kleppen 5 afstelling To} 
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Nederlandse auto's © 
Volvo 66 DL R Renault 4| 4 70 12 1,108 | D 47/5000 8,5 11-12/700 45 45 2 2 K 0,15 K 0,20 1,00 | 0°30n | ST+ <—] 041° |- SRS 725425 | 2,0-3,0 55010 3 
66 GL R Renault 4 73 77 1.289 | D 57/5200 8.5 11-12/700 45 45 2 2 K 0,15 K 0,20 1,00 | 0°30 n | ST+ <—] 6°v - SRS 72525 | 2,0-3,0 55010 ® 
343 R Renault 4 76 77 1.397 |D 70/5500 O15) 12-13/700 45 45 2 2 K 0,15 K 0,20 1,00 | 4°n ST+ <—| 3°v 3°v/7253 SRS 725425 | 2,005 = 7 

Oostenrijkse auto's el 
Steyr-Puch Pinzgaver 712M |R [a [92 |4 [zaoo [oeraooo [75 | 1owsoo [45 [as | 8,956-8,970 | 9,956-9,970 | K 0.20 Kozo |oo Jeev —|xr< —forsev|23-31.5°73000 | KG-Sohr | - [2202 | 400 ® 

n > 
Poolse auto’s a 

Polski-Fiat 125 P 1,31 Ri6C.076 | 4 | 72.0 | 79.5 | 1,295 | D 60/5400 9.0 10,5-13/A 45/f | 4514" | 8,00 8,00 K 0,20 K 0,20 045 | 9°v ST | 1219 | 2129/4000 ZFD! 800 3-45 = 5 
125 P 1,51 R115C.076 | 4 | 77.0 [79,5 |1,481 {D 70/5400 9,0 10,5-13/A 4514 | 45" | 8.00 8,00 K 0,20 K 0,25 0,45 | 25°v ST | 10419 | 2129/4000 ZED! 800 3-45 = © 

. = 

Russische auto’s wo 
Lada 1200 Limousine+Kombi 2101 4 76 66 1,198 | D 62/5600 8,8 12/180-300 | 45 45 8,00 8,00 K 0,151 K 0,151 0,30 | 12° v ST&< 5-7°v | 5-7°v/B50 KP< 650 3,0 nl 
1500 Limousine 2103 4 76 80 1,452 |D 75/5600 8,8 12/180-300 | 45 45 8,00 8,00 K 0,15! K 0,15? 0,30 | 12°v ST@< 5~10°v | 5-10°v/650 KP< 650 3,0 = 
Moskvitsch 408-426 (Scaldia) R 4 | 76 75 1,357 |S 60/4750 7,0 - 45 45 - - - - - - - - - - - - 
Moskvitsch 412-427 (Scaldia) R 4 | 82 70 1.478 |S 80/5800 8.8 - 45 45 8,00 8,00 K 0,15 K 0,15 9 - ST< 12% | - - 650-700 |<4,5 - 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel R? 4 | 90 83 2,112 | D 62/4500 22,2 40-45 45 45 8,52 8,5 K 0,15-0,20 | K 0,25-0,30 |0,90 | 60° v ST+K - - - 650-700 | - = 

Zweedse auto's 
Saab 95 V 4 Combi, 96 V 4 V 4 Ford 4 {90 5886 | 1498 {D 65/4700 9,0 10-12/180 45 45 8,025-8,043 | 8,00-8,017 |K 0,35 K 0,40 0,40 | 23° STe - 6+1°/800 KP< 800-850 |3,5 - 
99+99 GL R 4 90 78,0 | 1,985 |0 100/5200 9,2 10-13/A 45 45 7,960-7.975 | 7,955-7,980 | K 0,15-0,30 | K 0,35-0,50 [0,35 | 12°v NLS - 17°/800 SR< 830-880 | 3.0 = 
99 GL Super R 4 {90 78,0 | 1,985 |D 108/5200 9,2 10-13/A 45 45 7,960-7,975 | 7,955-7,980 | K 0,15-0,30 | K 0,35-0.50 |0,35 | 10°v NL< = 17°/800 SR< 850-900 | 3.0 - 
99 GLE, EMS R 4 90 18,0 | 1,985 |D 118/5500 9,2 10-13/A | 45 45 1,960-7,975 | 7,955-7,980 |K 0,15-0,30 |K 0,35-0,50 [0,35 | 10°v NLS - 17°/800 SR< 850-900 | 3.0 - 

Volvo 242 L, 244 L, 245 L RB 20 A 4 | 889 | 80,0 | 1,985 | D 82/4700 8,7 10-12/A 45 45 7,995-7,97 7,925-7,94 | K 0.40-0,455| K 0,40-0,455; 1,10 | 10°n KP S = 10°v/700-8008 KP S 700 2,5-3,0 = 
242 DL, 244 DL, 245 DL RB21A 4 | 92,0 | 80,0 | 2,126 | D 100/5250 8,5 9-11/300 44%, | 4454 | 7,995-7,97 7,925-7,94 | K 0,35-0,405 | K 0,35-0,405 | Mark. | - KP S - 15°/v/100-8003 KP S 800 2,5-3,0 = 
244 GL RB21E 4 | 92.0 | 80.0 | 2,126 | D 123/5500 9,3 12-14/A 44%, | 44% | 7,995-7,97 7,925-7,94 | K 0,35-0,405 | K 0,35-0,405 | Mark. | - KPS - 8°v/700-8003 KP S 850/9004 | 1.6 = 
264 DL, 265 DL VB27A 6 880 | 73.0 | 2,66 D 125/5250 8,7 11/A 30 45 7,97-7,99 7,96-7,98 K 0,10-0,155 | K 0,25-0,305 | Mark. | - KP S - 10°v/700-8008 KP S 850 2,5 - 
264 GL VB27E 6 88.0 | 73.0 | 2,66 D 140/6000 87 11/A 30 45 7,97-7,99 7,96-7,98 K 0,10-0,155 | K 0,25-0,305 | Mark. | — KPS - 10°v/700-8008 KP S 850-900 | 1,5 = 

Spaanse auto’s 
SEAT* 133-34 CV/37 CV R DG 4 [65,0 | 63.5 [0,843 |D 34/48009 8,0 10-£0,5/A 45°5' | 45°5'| 6.982-7,.00 | 6.982-7,00 |K 0,15+0,05 | K 0,15-:0,05 | 0.375 | 16°v ST! 109H1° | 2829/4700 KP! 700 25-30 | - 
133 Especial 44 CV R DH 4 [650 | 63,5 | 0,843 | D 44/6400 9,0 12+0,5/A 45°5' | 45°5' | 6,982-7,00 6,982-7,00 | K 0,15+0,05 | K 0,20+0,05 | 0,375 | 25°v ST! 10°41° | 28+2°/4700 KP ! 750-800 | 2,5-3,0 => 
124 D/124 LS R FA 4 [73 11,5 | 1,197 |D 65/5600 8,8 10,5-12/A 45% | 456! 7,985-8,00 |-7,985-8,00 | K 0,250.05 | K 0,25+0,05 | 0,75 | 10°v ST! 10°v | 20°v/3600 KP! - 2.0 - 
124 D Especial R FD 4 80 71,5 | 1,438 | D 75/5400 9.0 12£0,5/A 45°5' | 45°5' | 7,985-8,00 7,985-8,00 | K 0,2540,05 | K 0,25-0,05 | 0.75 | 10°v KP 10°v | 20+2°/3600 KP! 750-800 | 2,0 = 
131 E R JB 4 80 79,2 | 1,592 | D 98/6000 8,98 1240,5/A 45°5' | 45°5'| 7,974-7,992 | 7,974-7,992 | K 0.45+0,05 | K 0,60+0,05 | 0.80 | 12°v STe 10°v | 2842°/4700 KP ! 700 2,5-3,0 - 
132 2 L-Diesel OM 615 4 | 87 83,6 | 1,988 | D 55/4200 21,0 22-24/A 30 30 9,92-9,94 9,92-9,94 K 0,10 K 0,40 = 12°30'v| ST - - - 750-800 | 0,2+0,1 - 
1200 Sport R HC 4 | 73.0 | 71,5 | 1,197 | D 67/5600 8.8 12+0,5 A 45°5' | 45°5' | 7,985-8,00 7,985-8,00 | K 0,25+0,05 | K 0.250,05 | 0.75 | 10°v ST 10°v | 2042°/3600 SR! - 2,0 - 

Tjechische auto’s 
Skoda 100, 100 t R 4 | 68 68 0,988 |S 48/4750 8,3 9-10/100 45 45 7,50 7,50 K 0,15 K 0,20 0.45 | 14°30'v{ KP< 4£2°v] - KP< 600-700 | 3,7 = 
110 L R 4 72 68 1,107 | § 53/5000 8,8 9-10/100 45 45 1,50 1,50 K 0,15 K 0,20 0,45 | 14°30'v| KPS 341° | - KP< 600-700 | 3,7 - 
110 LS, 110 R Coupé R 4 12 68 1.107 | S 62/5500 9,5 9,5-10,5/100 | 45 45 1,50 7,50 K 0,15 K 0,20 0,45 | 18°v KP< TEV] - KP< 600-700 | 4,0 = 

Zwitserse auto’s 

Monteverdi 375/4 Limousine V 88 8 | 109.74 95,25} 7,206 | D 305/5400 8,2 TIE LA/A 45 45 9,373-9,449 | 9,423-9,499 | hydr. hydr. - 18°v KP<$ - 5°v/650 KP<S 850-900 | 0,5-1,0 ni 
375 L; Palm Beach Vv 88 8 [109,74 95,25| 7,206 | D 305/5400 8,2 7,JE1,4/A 45 45 9,373-9,449 | 9,423-9,499 | hydr. hydr. - 18°v KPSS - 5°v/650 KP<S 850-900 | 0,5-1,0 - 
Hai 450 GTS Vv ge 8 | 107,99 95,25| 6.974 | D 390/5000 10,25) 7,74E1,4/A 45 45 7,836-7,861 | 7,811-7.836 | hydr. hydr. - 36°v KPSS - 0°v/900 KP<S 300 2,5 - 
Safari 318 CID V gu 8 | 99.314 84.074 5.212 |D 152/4000 | 8.5 9-9,5 45 436 | 9,449-9,474 | 9,423-3,449 | hydr. hydr. - 10°v STe - 2°n/750 KP<S 750 0,5 - 
Safari 360 CID Vv gu 8 | 101.60} 90,93) 5,898 |D 182/4000 84 9-9,5 45 436 | 9,449-9,474 | 9,423-9,449 | hydr. hydr. ~ 18°v STe - 6°v/750 KP<$ 750 0,5 - 

1 Warm = 0,18 mm 4  Voorste getal = Automaat, 7 Peugeot-Diesel XD 90 Tekens: KP = Krukaspoulie *  Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 zie 
2 Konisch: Inlaat boven 6,99-6,968 achterste getal = gewone bak 8 Chrysler-Motor ® = center KG-Schr.= Speciale schroef in het karter overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 

onder 6,97-6,953; itlaat boven 5 Koud: warm, inlaat = 0,15-0,20, 9 Of 37 PK/5000 omw/min < = kerf NL = Nokkenaslager 
6,980-6,958 onder 6,960-6,938 uitlaat = 0,30-0,35 mm 10 In het onderdruksysteem van de automatische bak | = streep en punt SR = Vliegwiel Autotechnik 

= schaal ST = Distributiewielen e EN Pe a Ë A: 

sf Oa en ir = streep ZFD = Centrifugaal filterdeksel © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) zh



  

Merk en model Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten en moeren In mkg (l mkg = 7,23 ft, Ibs) 
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rlandse auto’s 
  

Volvo 66 DL ‚5-6, 0-3, „JB, 1,5-2, d d ie 4,5-5,0 2 
66 GL ‚5-6, ‚0-4, ‚5-6, 0 d 3-2, a 4,5-5,0 2, 

1 

§-3,0'0 
5-3,0 10 
8-2,0     343 9-8, ‚0-4, 9-6, d=, 7 a 4,5-5,0                                   

Oostenrijkse auto's 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M i J d d ĳ . 16,0 | 15,0 | - 
  

Poolse auto’s 
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Polski-Fiat 125 P, 131 
125 P, 1,5 t 

Lada 1200 Limousine+Kombi : , ‚2-5, ‚2-8, ‚2-2, / , 12,2-12,8 ‚5-8, „3-3, „8-4, : v 8-10/h8-8,5 
1500 Limousine À ‚2-5, ‚2-8, „2-2, d Î 12,2-12,8 „5-8, „3-3, „8-4, d v 8-10/h8-8,5 
Moskvitsch 408-426 (Scaldia) - - - 
Moskvitsch 412-427 (Scaldia} 5-6, ‚ , 8-9 b = S 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel ‚al, h hi Ul ! : d ‚5-2, 20-22 i v 8/h 8 

Zweedse auto's 
Saab 95 V 4 Combi, 96 V 4 5,5/7,0/8,35 | 3,5 10 4,5 = 4,0 5,0 7,0 = 3-4 - - 8-10 - v 18/h 9 - - - | 
99+99 GL 9,5 5,5 11,0 1.8 1,8 1,8 19,0 6,0 2-4 2,8 = - 9-11 4 v 20 - = = | 
99 GL Super 9,5 5,5 11.0 1.8 1,8 1.8 19,0 6,0 2-4 2,8 = = 9-11 4° v 20 - = = 
99 GLE, EMS 9,5 5,5 11,0 1,8 1,8 1.8 19,0 6.0 2-4 2,8 - - 9-11 4 v 20 - - = 

Volvo 242 L, 244 L, 245 L, 9,0 7,0-7,8 12-13 = = = 9,5-10,5 6,5-7,0 - 3,5-4,0 = 10-12 Lh 11-14 - - > = 
242 DL, 244 OL, 245 DL 56,0/11-11,5 6,6-7,36 11,8-12,7 1,8-2,2 1,3-2,7 13-27 14,7-17.6 6,5-7,0 = 2,5-3,0 S = 10-12 Lh 11-14 = = - - 
244 GL 56,0/11-11,5 6,6-7,36 11,8-12,7 1,8-2,2 1,3-2,7 1,3-2,7 14,7-17,6 6,5-7,0 - 2,5-3,0 > = 10-12 Lh11-14 - a = = 
264 DL, 265 DL 2,04+115°7 | 4,5-5 4,0 = 1,0-1,5 - 16-18 4- - 1,75-2,0 - - 10-12 Lh1i-14 ~ - - - 
264 GL 20411597? | 4,5-5 4.0 a 1,0-1,5 - 16-18 = 1,5-2,5 2,0 - - 10-12 Lh 11-14 = = - - 

Spaanse auto’s 
SEAT* 133-34 CV/37 CV 5.0 4,2 1,0 4,00 Ie - 10,0 4,0 - 3,30 - 10 = = = = 
133 Especial 44 CV 5.0 4,2 7,0 4,00 = = 10,0 4,0 = 3,30 - - 7.0 a 
124 D/124 LS 8,5 5,2 8,2 4,50 2,5 2,5 20,0 8,5 - 3,8 - - 1.0 - - - - - 
124 D Especial 8,5 5,2 8,2 4,00 2,5 2,5 20,0 8,5 - 3.8 - - 7.0 - - - - > 
131 E 8,5 5,2 11,5 - 2,5 2,5 = 8.5 > 3,8 = - 8,0 = = S = = 
132 2 L-Diesei 9,0 KAW 4114 9,0 3,75/2,5 > = 3,5/25+2 SD} 314 5,0 115,0 2,5 7+1 8,0 S S = S 
1200 Sport 8,5 5,2 8,2 4,50 2,5 2,5 20,0 8,5 = 3,8 = - 7,0 = > oo = el 

Tjechische auto’s 
Skoda 100, 100 L 8 25-28 4-45 2,5-3,0 1,5-1,8 1,5-1,8 10 5,5 = 3,5-4,0 - - 6-7 3,4 1,512 10 10T7-8 = 
10 8 25-28 4-45 2,5-3,0 1,5-1,8 1,5-1,8 10 5,5 3,5-4,0 - - 6-7 => 1,512 10 7,0 T 7-8 - 
110 LS, 110 R Coupé 8 2,5-2,8 4-45 2,5-3,0 1,5-1,8 19-18 10 5,5 3,5-4,0 = a 6-7 = 1,512 10 7,0 T 7-8 a 

Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine 9,6 6,2 11,8 3,5 6,8 ai 2,3 7,6 45 41 - - - - - - 0,469 = 
375 L; Palm Beach 9,6 6,2 11,8 3,5 6,8 41 2,3 1,6 45 4,1 = a = = = = 0,468 = 
Hai 450 GTS 9,6 6,2 11,8 3.5 6,8 41 18.7 9,6 4,5 41 = = = = - = 0,469 = 
Safari 318 CID 13.1 6,2 11,8 2.3 48 2,8 13,8 1,6 - 4,1 - - - - - - 0,469 = 
Safari 360 CID 13,1 6.2 11.8 2,3 4,8 2,8 13,8 1,6 = 4,1 - - - - - - 0,469 = 

1 Buitenste moer van de Kollektor 5 Trapsgewijs aanhalen 9 Klepdekset 12 Hierna Va omwenteling losdraaien *_Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 
2 Binnenste moer van de Kollektor 6 Nieuwe bouten gebruiken 1o Voor, achter aan de carrosseriekant 4,0-4,5 mkg 18 Knijpbeugel zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 
3 Aanhalen tot de borgring nog beweegbaar is ?_Eerst aanhalen met 2 mkg dan aan de motorkant = 1,9-2,1 mkg 14 Voorspannen, dan over een hoek van 90°+10° 
4 Moer van het askogel gewricht 115° doordraaien 11 Gloeibougies doordraaien 

<9
 

8 _M 10 Bouten = 5 mkg. M 8 Bouten = 2,5 mkg 
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E meh 
Merk en model ontsteking © 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden in 1 if 2 a 

ens © 

merk en type 22 EB zg as ze aa ss 85 © i o i e285 feriginelelitynerine) ae 5 3 3 z EE 28 22 3 a E a vacuum (°/mmHg) centrifugaal (°/omw./min.) 3 #23 

asa = => = =. =." 

iz Baw oes Ss 3 f = aie BS | BF Ez begin tussenwaarde begin tussenwaarde maximum | Ey a0 = = = 2 2 eo Ss eae cette aes dae zee S 
Mo = Motorcraft eN 5 25 Fs _ aS a ® 
Ma = Marschall = ® ® ® 5 iz = 5 2 mm 
Fi = Firestone 3 = = = = aa) 

28 

Nederlandse auto’s PD 
Volvo 66 DL Ch L 87 Y/AC 42 FS 0,6-0,7 | 4-45 - 0,4-0,50 | 5542 400-530 { 0,22-0,25 | 0°/80 - 79/370 0°/1000 - 18°/2250 bs | | 
66 GL Ch L 87 Y/AC 42 FS 0.6-0,7 4-45 = 0,35-0,45 | 5742 400-530 | 0,22-0,25 | 0°/84 - 9,5°/440 0°/1100 14°/1600 30°/3540 bs 
343 Ch L 87 Y/AC 42 FS 0,6-0,7 4-4,5 = 0,35-0,45 | 5742 400-530 { 0,22-0,25 | 0°/80 8°/200 11°/360 0°/1100 4°/1500 15°/5000 bs a 

Oostenrijkse auto's 8 
Steyr-Puch Pinzgaver 712 M Ch X MN-12 | 0.6-0.7 | 4,8-5,8 | 12,5 | 0,40 | 5043 | 500-630 | 0,25 | - - - 0°/500-900 14-20°/1400-2000 23-29°/2500 | av ® 

a 
Poolse auto’s a 

Polski-Fiat 125 P, 1.31 Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 30 0.5 3,1-3,4 8000 0,45 57-63 550 0.20-0,25 | 0°/150 8°/250 15°/340 0°/800 14°/2000 21°/5000 by 5 
125 P, 1,5 | Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 30! 0.5 3,1-3,4 8000 0,45 57-63 550 0,20-0,25 | 0°/150 8°/250 15°/340 6°/800 14°/2000 21°/5000 bv o 

. hl 

Russische auto’s 0 
Lada 1200 Limousine+Kombi ChN 3 Y 0,5 3,1-3,4 5700-7000 | - 0,40 5543 55050 | 0,20-0,25 | - 5 = 0°/600-800 1042°/2000 30+2°/4000 by 
1500 Limousine Chn SY 0.5 3,1-3,4 5700-7000 | ~ 0.40 5543 550450 | 0,20-0,25 | - ~ 0°/600-800 10+2°/2000 30+2°/4000 by 
Moskvitsch 408-426 (Scaldia) 4175 - = = = = = = - - - - a - af - 
Moskvitsch 412-427 (Scaldia} Bo W 200 T 30 0,6 - - - 0,40 = > a = ~ 3-5,5°/100 7,5-10°/1520 14/17°/2100 by 
Volga GAZ-24 Indenor Dieset 3Bo KE/GSA/9/1-9 SV - - - - - - - - - - - - - 

Zweedse auto’s 
Saab 95 V 4 Combi; 96 V 4 Mot AG 22/Bo W 200 T 30! 0,6-0,7 1,7-2,1 8000-11000 0,40 5042 400-530 | 0,25-0,30 | 0°/170-220 - 7'4-9°/430-460 0°/750 5°/1000 12214 1/12/3300 b vr 
99+99 GL NGK BP 6 ES2 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-3000 0,40 5043 500-630 | 0,20+10% | 0°/70-160 - 10-14°/380 o°/900-1100 . - 23-27°/5000 bh 
99 GL Super NGK BP 6 ES2 0.6-0.7 1,7-2,1 7000-9000 0.40 5043 500-630 | 0.20+10% | 0°/170-240 - 8-10°/350 0°/400-700 - 24-28°/4600 bh 
99 GLE, EMS NGK BP 6 ES2 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-9000 0,40 5043 500-630 | 0,20+10% | 0°/170-240 = 8-10°/350 0°/400-700 = 24-28°/4600 jb h 

Volvo 242 L, 244 L, 245 L Bo W 175 T 35 0.70 3,2-3,9 9000-14000 0,40 59-65 500-830 | 0,20+25% | — = = 5°/950 10°/1750 13°/2400 by 
242 DL, 244 DL, 245 DL Bo W 175 T 30 0,70 3,2-3,9 9000-14000 0,35 6223 500-630 | 0,20425% | 0°/120-180 2°/160-220 5°/260 0°/920-1100 10°/1600-1850  20°/2400-2750 by 
244 GL Bo W 200 T 30 0,70 6 8 8 6 6 0°/140-2005 2°/170-2305 49/2409 10°/1780-1880 20°/2500-3000 30+2°/4000 by 
264 DL, 265 GL ChBN SY 0,60-0,70] & 5 8 8 6 2°/170-2305 = 6419/2655 10°/1900-2250 20°/2920-3320 28°/4000 c hl 
264 GL Ch BN 9 Y 0.60-0,70| & c 8 6 6 2°/170-2305 - 4+1°/2405 10°/1600-1900 20°/2280-2500 28°/4000 c hl 

Spaanse auto’s 
SEAT* 133-34 CV/37 CV Ch N 9 Y/Ma CW 7 LP/BoW175T 2 | 0 3,1-3,4 5500-7000 ‚450,03 | 584 500-600 | 0,20-0,25 | - - = 0°/12007 16°/23507 2842°/42007 b 
133 Especial 44 CV Ch N 7 Y/Ma CW 78 LP/Bo W 175 T 30 0, 3,1-3,4 5500-7000 30-0,45 | 6043 500-600 | 0,20-0,25 | - - - 0°/900 11°/1500 28°/4700 b 
124 D/124 LS Ch N 9 Y/Bo W 200 T 30 0, 31-34 5500-7000 2-0,48 | 603 500-600 | 0.23-0.29 | - En = 10°/2300 15°/3000 20°/3600 by 
124 D Especial Ch N 9 Y/Ma CV 7 LP/Bo W 175 T 30 | 0 3,1-3.4 5500-7000 ‚30-0,45 | 6043 500-600 | 0,23-0,29 | - = = 0°/1000 10°/2300 20°/3600 bv 
131 E Fi F 33 LP/Ma CW 78 LP/Ch N 7 Y 0 1,7-1,9 9600-10900 30-040 | 6043 500-600 | - - - - 0°/1000 10°/2300 20°/3600 b 
132 2 L-Diesel 3Bo KE/4677 C/A/Be 381 GR - - = - - - - - = = = = > 
1200 Sport Ch N 9Y/Ma CW 7 LP/Bo W 145 T 30 | 0 3,1-3.4 5500-7000 30-040 | 6043 500-600 | 0,23-0,29 | - 0°/1000 10°/2300 20°/3600 b 

Tjechische auto’s 

Skoda 100, 100L Pal S 14-7 0,7 3,9-4,2 - 0,4-0,5 5541 500 0,27 0°/90 31°/140 51°/7170 0°/200-240 9-11°/1000 13-15°/2000 by 
110 L Pai § 14-7 0.7 3,9-4,2 = 0,4-0.5 551 500 0,27 0°/90 341°/140 541°/170 0°/200-240 9~11°/1000 13-15°/2000 bv 
110 LS, 110 R Coupé Pal S 14-7 0.7 3,9-4,2 = 0,4-0,5 551 500 0,27 0°/90 341°/140 51°/170 0°/150-550 612-8 '2°/1250 10-12°/2500 bv 

Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine ChJ 13 Y/J 11 Y 0,85 1,65-1,79 | 9400-11700 5-0,6 040-045 | 28-32 480-567 | 0,25-0,28 | 0°/228 - = 2°/1250 = 30-32°/3200 e vl | 
375 L: Palm Beach Ch J 13 Y/J 11 Y 0,85 1,65-1,79] 9400-11700 5~0,6 0,40-0,45 | 28-32 480-610 | 0,25-0,28 | 0°/228 - = 2°/1250 - 30-32°/3200 e vi | 
Hai 450 GTS Ch N 10 Y 0,90 1,65-1,79] 9400-11700 5-0,6 0,40-0,45 | 37-42 480-610 | 0.25-0,28 | 0°/228 - - 2°/1250 - 30-32°/3200 e vl [ 
Safari 318 CID ChN 13 Y 0,90 1.651,80} 9400-11700 5-0,6 6 - > = 0°/178 - 20°/292 2-9°/1200 16-21°/1800 28°/4000 e vl 
Safari 360 CID ChN 12 Y 0,90 1,65-1,80| 9400-11700 5-0.6 6 - - - 0°/178 - 24°/317 3-11°/1100 11-16°/1400 28°/4000 e vl | 

' Of Champion N 9 Y 5 In mm waterkolom of mbar a= Modeilen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 
2 Of Bosch W 175 T 30 6 Kontaktpuntloze transistorontsteking b= zie overeenkomstige Fiat-madellen op pagina 43 
3 Gloeibougies 7 37 PK motor = 0°/900//11°/1500// c= 2-4 
4 Warmte-waarde 28°/4700 G = 6-5-7-2 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 8



  

  
  

  

  

                                
  

      
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                      

Merk en model carburator brandstofpomp brandatofinapuiting 

ol = EE zes ss = 2e ze Is r = ' 

a zel & 3 se | 3 | 22 | Be | 358) 525 Ree EE Ies kek te | ae | 8 B = 9 3 2 = 52. 3 ‘ 

EE 3 2g | 3 a> 32 $8 | 823 Serer ge gees Fes E KET: 
BEESSEES = s | & 5 = 2e ze EeSa8s 3 S535 Sos s . 
ESES 3 5 Es, 2 EE a 2 g 8 3 HW 
& 3 3, 3 5 = ie S z 

ei 5 = = 2 a8 B zi 
= = 3 > 5 = o 

a 3 = a] 

Nederlandse auto’s 

Volvo 66 DL So 32 EHSA 1 26 117,5 175 45 - 40 - 32,52 AC YK 0,18-0,20/750 - - - - 
66 GL So 32 EHSA 1 25 112,5 145 45+3 - 401 - 32,52 AC YK 0,18-0,20/750 - - — - - = 

343 We 32 DIR 57-8400 = > 125/120 180/135 |- - - @1,75 7,0 AC 0,17-0,26 > a = ee = = 

Oostenrijkse auto's 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M Ze 36 NDIX 2 | 28 | 125 | 170 [55 | 110 | 80/4 1541 | 80 | 16.51 Pb PE 15686 0,2/4000 | - c |- |- | - - 

Poolse auto’s 

poleii-rlat 125 P, 1,31 We 34 DCHD-1 1 24/24 120/135 210/210 | 50/70 - @ 1,75 “150 5,00 P-Fiat mech. 0:22-0,30 - ~ - - ~ - 

1253: We 34 DCHD 1 25/25 125/140 210/210 | 50/70 - ® 1,75 150 5,00 P-Fiat mech. 0,22-0.30 - - - - - - 

Russische auto’s 

Lada 1200 Limousine+Kombi Lada Regist. 1 23-23 | 1,35-1,25 17/13 0,45-0,60 | 1,8-0,7 0,5 @ 1,75 1.5+0,25 Lada mech. 0,20-0,25/2000 - - - - - - 
1500 Limousine Lada Regist. 1 23-24 | 1,35-1.40 L7/19 0,50-0,80 | 1,7-0,7 0,5 @ 1,75 7.540,25 Lada mech. 0,20-0,25/2000 - - - - 

Moskvitsch 408-426 (Scaldia} - — — - - - - - - - - ~ - - - ~ - - 
- Moskvitsch 412-427 (Scaldia) K 126 H 1 28-32 | 185-250 - 65-150 1,80/1,50 | 0,60 43,8 201,5 A2 LK 0,20-0,2 - - - - - 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel - - - - - - - - - - Bo EP VA 1-1 faite Bo Bo RDN OSD 189 11545 8° v - a 

Zweedse auto’s 

Saab 95 V 4 Combi, 96 V 4 Mot € 8 GH 9510-6 1 a 140 a a i a = = Ph 0,25-0,30/4000 - - - - - ~ 

99+99 GL Ze-St 175 CD 2 S 1 - - - - - - @ 2.0 16-17 AC-Delco 0,15-0,20/2000 - - - - - - 
99 GL Super Ze-St 150 CD-2 § 2 - - ~ - - ® 2,0 16-17 AC-Delco 0,15-0,20/2000 - - - - - - 

99 GLE, EMS 6 - - - - - - - - - Bo el. 74,6-5,2 - Bo 2,5-3,2 > = 5 

Volvo 242 L, 244 L, 245 L SU HIF 6 1 - - - - - - - 1,0+0.5 Pb/AC 0,11-0,25/800 - - - - - - 

242 DL, 244 DL, 245 DL Ze-St 175 CD 2 SE 1 |- 7 - E Z - Pb/AC 0,11-0,25/800 - - 7 5 : 
244 GL 8 = |e - : 8 7 - 7 - Bo el. 74,5-5,0 7 Bo 25-32 |- : = 
264 DL, 265 DL SU HIF 6 1 - - - 1,0+0,5 AC-PAB 0,27/3000 - - - ~ - 

264 GL 6 > > = = = - = Bo el. 74,5-5,0 - Ba 2,5-3,2 ~ - - 

Spaanse auto’s 
SEAT* 133-34 CV/37 CV We 30 ICF 108 1 22 (22) | 115 (110) 140 (—)  }40 (40) 100 (100) | 50 (55} 43,5-4,5 7,00 (—) Bressel-Weber PE 46 0,20-0,25/2000 - - - - - 

133 Especial 44 CV We 30 DIC-10 1 21-23 } 115-115 200-170 }45-50 115-70 40 46.0 ® 1,50 Bressel-Weber PE 46 0,20-0,25/2000 - - - = 
124 D/124 LS We 32 DHS-2310 1 23-23 {125-140 150-150 (50-50 140-70 50 44-50 6,00 @1,75 | Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 - - - - - - 

124 D Especial We 32 DHS-26!! 1 23-23 {125-140 150-150 {50-50 140-70 50 47-7,5 6,00 @1,75 | Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 ~ - = > = 
131E We 32 DMS-112 1 24-24 | 115-130 155-170 (50-70 90-70 50 44,5-8 7£0,25/@1,75] Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 - - - - - - 

132 2 L-Diesel - = = = = = = = = - Bosch FP/K 22-M2/8 0,8-1,5/800 Bosch DNO SD 1510 hs.) 2641 - - 

1200 Sport We 32 DFB 2 1 23-23 | 125-125 175-175 [45-45 160-160 | 45 45-8 §£0,25/@1,75) Bressel-Weber 0,20-0,30/2000 - - - = = a 

Tjechische auto’s 

Skoda 100, 100 L Ji 32 BS 3170 1 23 118 200 50 130 50 90 1a di HF51-6517 0,15 - - - - - = 

11 Ji 32 BS 3171 1 24 122 200 50 130 55 90 13 Ji HF51-6517 0,15 - - - - - 
110 LS, 110 R Coupé Ji 32 DDSR 3159 1 22/24 | 110/125 170/180 |50/80 150/100 65 90 3 Ji HF51-6517 0.15 - - - - a a 

Zwitserse auto’s 

Monteverdi 375/4 Limousine Ca? 1 - 089" - - 65-.035" | - 5.0 Ca mech. 0,24-0,49/500 - - - a 
375L: Palm Beach Ca? 1 .089" - 65-.035" | - - 5,0 Ca mech. 0.24-0,49/500 - - - - = = 
Hai 450 GTS Ca 2 — 088” - - 65-.035" | - 5,0 Ca mech. 0,45-0,60/500 - - - - = = 

Safari 318 CID Ca BBD-800 S 1 - - - - - 312,7 - 6.25 Ca mech. 0,35-0,50 - - a = = a 

Safari 360 CID Ca BBD-8001 S 1 - - - - - 312,7 - 6,25 Ca mech. 0,35-0,50 - - - = = = 

  

| Spuit in tot de gasklep 5 mm is geopend 
2 Dichtingsvlak tot midden van de vlotter bij 

gesloten vlotternaald 
3 Accelteratiepomp-instelling 

zn, 

- 

4 Inspuit hoeveelheid van de accelleratiepomp per slag ° 6 

3,5-4 kg/cm? 

(gemiddelde van 10 slagen) 
5 Pomp toerental. Bij 1000 omw/min 

Mechanische inspuiting Bosch K-Jetronic 
Inspuitdruk 
Of Solex 30 PIP-5 = Tussen haakjes 
Viervoudige karburator 

r 

. 

to Of Solex C 32 EIES-30 met: 23-23//120-125// 
160-185//50-80//120-100//45//5,5-8,5// 
20 mm 

11 Of Solex C 32 EIES-33 met: 23-23//130-130// 
20,5 mm 

175-175//47,5-80//1 10-100//45//6,5-7,0// 
20,5 mm 

- 

12 Of Solex C-34 EIES-8 met: 
160-160//50-60//90-110//55//9,0-11,0// 

22-25//125-130// 

13 Markering op de vlotterkamer 

M Vast boring 
*  Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 

zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 
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    SEV = SEV-Marchat 

Merk en model electrische uitrusting 

batterij . startmotor ; dynamo 

OD onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. fee | 

2 58 3 2 a ss 3 5 ae EE s zosg se => 32 2 > 5 38 S z 8 Ss ® I oo se 3 BE 

3 28 = 8 2 Es 8 3 Ed ze 3 vids as ae a8 25 
os 2 | es 3 ° 2 38 + 2 i Fs $ z258 8 8 2S 2 
5 - 3 | Ss [a |e = 

= = = a 2 = 2 a = S 
mf Se = > <= ZS a =< <= > 

yp a. = ad oe ca =a 

Nederlandse auto’s i 
“= Volvo 66 DL 12 36 Du 6172 - - 200 10 - 0,42 Du 7550 A 36/14 - - - - 13,4-14,4/30 

66 GL 12 36 Du 6172 - - 200 10 - 0,42 Du 7550 A 36/14 - - - - 13,4-14,4/30 
343 5 12 36/45 Du 6231 el = 3002 8-9 0,75 Ou 7550 A 36/14 = a = 13.4-14,4/30 

Oostenrijkse auto’s 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M 2x12 | 66 Bo GE 24 V 1,3 PS | 23.4 | 6000 | 210 IE | 15 mkp  - BoK1-28V/35 naal A 35/27-28 | G 6000 0,26 4,0 3,8-14,8 27,4-28,4/10 

> Poolse auto’s 

| Polski-Fiat 125 P, 1,31 12 48 Fiat 11,5 6000 300 9,5 12mkp — Fiat A 12 M A 53/14 G 15000 4,5 12,5-13,0 13,5-14,5 
„125 P, 1,5 | 12 48 Fiat 11,5 6000 300 9,5 12 mkp -— Fiat A 12 M A 53/14 G 15000 - 45 12,5-13,0 13,5-14,5 

Russische auto’s 
‚Lada 1200 Limousine+Kombi 12 55 Lada 1140.5 | 5000500 500 15 14 - Lada T 221 A 42/14 M 2450 - = = 14,240,3/25-35 
1500 Limousine 12 55 Lada 11+0,5 | 5000500 500 1.5 1,4 - Lada T 221 A 42/14 M 2450 = => = 14,240,3/25-35 
Moskvitsch 408-426 (Scaldia) 12 42 - = - - - - - - L 20/13,5 - - - - - 
Moskvitsch 412-427 (Scaldia) 12 42 - ~ - - - ~ - A2LK A 40/14 - - - 12,5 - > 
Volga GAZ-24 Indenor-Diesel 12 65, - 11,5 - 740 75 3,2 - Bo A 500 W - - - - 13,9-14,8/28-30 

Zweedse auto’s 
Saab 95 V 4 Combi, 96 V 4 12 60 Bo 30-50 11,5 7400-9100 3552 8.5 0.8 PS - Bo K1 A 35/14 G 6000 0.26-E10% | 4,040.4 - 13,9-14,8/28-30 
99+99 GL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9.0 1,1 PS = Bo KI 14 V A 55/14 G 6000 0,26410% | 4,0+0,4 = 13,9-14,8/28-30 
99 GL Super 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9.0 1,1 PS - Bo K1 14 V A 55/14 G 6000 0,26£10% | 4,0410% = 13,9-14,8/28-30 
99 GLE, EMS 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9.0 1,1 PS - Bo K1 14 V A 55/14 G 6000 0,26410% | 4,0410% ~ 13,9-14,8/28-30 

Volvo 2421, 24414, 245L 12 60 Bo 40-50 11,5 = 185-220 9,0 1.0 PS - Bo K1 14 V A 35/14 G 6000 0,26£10% | 4,040.4 = 14-14,8/28-30 
242 DL, 244 DL, 245 DL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 3,0 1,1 PS - Bo K1 14 V A 35/14 6 6000 0,26410% | 4.0404 - 14-14,8/28-30 
244 GL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 1,1 PS - Bo K1 A 55/14 6 6000 0,2610% | 4.0404 - 14-14,8/28-30 
264 DL, 265 DL 12 70 Bo GF 12 V 1,1 PS 30-50 11,5 5800. 185-220 9.0 1,1 PS ~ SEV A 14/55 Af A 55/14 G 6000 - B) - 13,5-14,1/15 
264 GL 12 70 Bo GF 12 V 1,1 PS 30-50 11,5 5800 185-220 9.0 1,1 PS - SEV A 14/55 A] A 55/14 G 6000 - 3.9 = 13,5-14,1/15 

Spaanse auto’s 
Seat* 133-34 CV/37 CV 12 34 FEMSA MTA 12-13 12 7500 260 12 - 0.73 Fe DNE-12-1 L 16/12 G 10500 71,1-8,1 6,16 512,15-13,15 | 14,1-15,1/8! 
133 Esnecial 44 CV 12 34 FEMSA MTA 12-13 12 7500 260 12 - 0,73 Fe DNE-12-1 L 16/12 G 10500 77,7-8,1 6.16 512,15-13,15 |14,1-15,1/8! 
124 D/124 LS 12 45 FEMSA MTA 12-13 12 7500 260 12 - 0,73 Fe DNE-12-3 L 16/12 G 10506 71,1-8,1 6.16 512,15-13,15 | 14,1-15,1/83 
124 D Especial 12 45 FEMSA MTS 12-23 12 7000 310 12 - - Fe ALB 40N-89] A 45/12 G 12000 0,18-0,26 | 4,3-4,7 = 13,6-14,6/44 
131E 12 45 FEMSA MTD 12-9 12 4500 510 , 12 - 1,75 Fe ALB 40N-88| A 45/12 G 12000 0,18-0,26 | 4,3-4,7 = 13,6-14,6/4 
132 2 L-Dieset 12 66 FEMSA MRF 12-21 12 4500 950 12 - 3,65 Fe ALB 40N-90| A 45/12 G 12000 0,18-0,26 43-4,7 5 13,6-14,6/4,4 
1200 Sport 12 45 FEMSA MTS 12-29 12 7500 260 12 - 0,73 Fe ALG 12N-14| A 42/12 G 12000 0,21-0,25 3,7-4,3 = 13,6-14,.6/4 

Tjechische auto’s 
Skoda 100, 100 L 12 35 PAL 12 8500 200 9,5 0,65 = Pal A 26/14 2300 - = - 14+0,8/30 
110 L 12 35 PAL 12 8500 200 9,5 0,65 a Pal A 26/14 2300 - - = 14£0,8/30 
110 LS, 110 R Coupé 12 35 PAL 12 8500 200 915) 0,65 - Pal A 26/14 2300 = = a 14£0,8/30 

Zwitserse auto's 
Monteverdi 375/4 Limousine 12 60 Chr 3755 250 11 5700 415-550 4 - - Chr A 60/14,75 M 2500 - - 14,75 14,0/20 
375 L; Palm Beach 12 60 Chr 3755 250 11 5700 475-550 4 - - Chr A 60/14,75 M 2500 - - 14,75 14,0/20 
Hai 450 GTS 12 60 Chr 3755 250 11 5700 475-550 4 - = Chr A 60/14,75 M 2500 = = 14,75 14,0/20 
Safari 318 CID 12 65 Chr 3 755 900 11 5700 475-550 4 - - Chr A 55/14,75 M 2500 - = 14,75 14,0/20 
Safari 360 CID 12 65 Chr 3 755 900 11 5700 475-550 4 - - Chr A 55/14,75 M 2500 - - 14,75 14,0/20 

t_Regelaar-Type: Femsa GRC 12-12 5 Inslagspanning Bo = Basch * Modellen 127, 131 L. 132, 1600 en 1800 
2 Bij geblokkeerd ronsel 6 Retourstroom Chr = Chrysler zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 
3 Regelaar-Type: Femsa GRC 12-35 7. Veldweerstand Du = Ducellier 5 
4 Regelaar-Type: Femsa GRO 12x-3 FE = Femsa Autotechnik 

© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk an modal vulhoeveeiheld in litera koaling wlielstanden B = belaste wagen L = onbelaste wagen banden rommen 
“ag 5 2 5 3 [CZ | 235 ze SF 3 5 = =? ë toegentane max, : uus 3 5 3 a Hue | wing ge 35 8 = 3 EE sparing in de bocht = bandenspanning remtrommeldinmeter a 

: 825 = 2 = 2 288 | 828 25 2a 5 5 SI BE meethoek 20° 3 kp/cm2 of minimale A | 2 2 2 a 5 s Baz a2 iS ss 8 = Es eB RE 5 remschijfdikte (mm) 4 ee eee ale “ |g5> (EEE | PE 7 7 8 B = : En ! 
zs |= - la _ 5 3 3 J =| = == [se |= = = > 5 3 3 3 eS = 5 Ss 

Nederlandse auto's i 
Volvo 66 DL 3,25 m | - 0,475! | — 0.8252] 42 N 4,8 m 0,540.1 84° L 493030 L 192130 L 2-4 8°30" 38° 29° 135/155 SR 14 1-8-18 | 1,8-2.2 9,50 201 0,35 : 66 GL 325m | - 0,475! | - 0,8252| 42 S 4,8 m 0,6£0,1 84° L 4°30'430' L 192130 L 2-4 8930230 38° om 155 SR 13 14 1,6 9,50 201 0,35 343 350m | - 0.4751) - 0,8252 | 46 S 6.0 m 0,8 84° B 8° B 0° B 141 10° 5° 42° 37° 35° 155 SR 13/175/70 SR13 | 1,7 2-22 141,0 201 0,35 

Oostenrijkse auto’s 8 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M | 7,0 m 2,03 | 120,4 | 2,0 | 2.0 | 75/125 | > | a | 83° | L 2° - | L 2-4 8° | 37° | 32° 245 x 16/6 17 | iT | 287 | 287 [os oO vl 

3 Poolse auto's a 
Polski-Fiat 125 P 1,31 3,5 m 1,35 - - 2.0 45$ 6.7 m 1.0 81-85 B 091015" B 0°30'+20’ B 341 6° - > 5,60 $ x 13 1,5-1,7 1.6-2,0 0,1514 01514 0,30 5 125 P 1,5 | 3.5 m 1,35 - - 2,0 45 8 6.7 m 1.0 81-85 B 0910415’ B 0°30'420° B 3+] 6° - - 5,60 S$ x 13 1,5-1,7 1,6-2,0 0,1514 0,1514 0,30 e 

. 7 Russische auto’s wn 
Lada 1200 Limousine+Kombi 3,75 m 1,35 - - 1,5 39 Se 3,6 m 0,5-0,05 | 80-83 Bi44°+30' B 0°30'415" B 3-4 B 6°04" 39°+1°30' | 30° 6,15-13/155 SR 1317 | 1.8 1,9 9.5 251 0,8 1500 Limousine 3,75 m 1,35 - - 1,5 39 S 9.6 m 0,540,05 | 80-83 B144°+30' B 0°30'+15" B 3-4 B 6°04 39°+1°30' | 30° 165 SR 13 1,8 1,9 9,5 251 0,6 Moskvitsch 408-426 (Scaldia) 5,2 m 0.9 - = IPS) 46 S 15 m a = 0°30'-1° 94° + 30° 1-3 6°35'+30" - - 6,00 x 13/6,50 x 13 1,6 17 0,8 0.8 - Moskvitsch 412-427 (Scaldia) 52 m 0,9 - = 1,3 465 1,5 m = = 0°30'-1° YP 30° 1-3 6°35'430' - - 6,00 x 1310 1.6 1.7 230,8 230,8 - Volga GAZ-24 Indenor Diesel - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 

Zweedse auto’s: 
Saab 95 V 4 Combi, 96 V 4 3,5 m 11 - = - 38 S 6.8 m „0,6 83 L 2/0 Le L241 71° 22/0 20° 155 SR 15 1,7-1,9 1,7-2,0 9,0 204,7 0,5 99+99 GL 3,5 m 3,04 8,0 1,25 | - 45 $7 9,5 m 0.6 85 LY EL LH HVL L O1 11%41° 20'%241° | 20° 155 SR 1518 1,9-2,1 1,9-2,1 11,7 9,5 0,5 99 GL Super 3,5 m 3,04 8.0 1,25 | - 45 $7 9,5 m 0,6 85 LY bye Lye L 041 11/1 2019 | 20° 155 SR 1518 19-21 1,9-2,1 11,7 9,5 0,5 99 GLE, EMS 3.5 m 3,0% 8,0 1,25 | — 55 9,5 m 0,6 85 Ly tye LH EVP Loti 384° 1° 20'%241° | 20° 165 SR 15 1,9-2,1 1,9-2,1 11,7 GL) 0,5 

Volvo 242 L, 244 L, 245 L 3,75 m | 0,75 6.2 1,63 | 1,3 60N 10m 0,7 78 2-3° 1-12 4,540,519 - 212-230 20° 165 SR 14 1.8 1,9 11,5 8.4 0,8 242 DL, 244 DL, 245 DL 385 m {0,75 6,2 1,63 | 1,3 60 N 9,3 m 0,7 87 2-3° 1-1%° 4,540,519 - 212-2314 20° 175 SR 148 1,9 2,2 11,5 84 0,8 244 GL 3,85 m | 0,75 6,2 1,63 | 1,3 60 N 9.3 m 0.7 87 2-3° 1-12 450,5 = 2112-2314" 20° 185/70 R 14 1,8 1,9 11,5 8,4 0,8 264 DL, 265 DL 6,5 m 0,75 6,0/5,5] - 1,6 60 N 10,9 m 0,7 80-83 2-3° 1-1%° 3.041,5 12e 20,8° 20° 175 SR 14 1,9 282) 22,8 8,4 0,8 264 GL 6,5 m 1,1 6.0/5.5] 1,61'] 1,6 60 N 10,9 m 0,7 80-83 | 2-3° 1-10 3,041.5 12° 20,8° 20° 175 HR 149 1,9 2.2 22.8 8.4 0.8 

Spaanse auto's 
SEAT* 133-34 CV/37 CV 34m 2,14 - = - 30 N 15 m 0,5 85-89 g+1° 2210 2-4 10°+1° 30°40" 24°15'4214° | 145-13 14 2.0 185,53 185,53 0,3 133 Especial 44 CV 3.4 m 2,14 = - - 308 7.5m 0,5 8742 g+1° 2°+20' 341 10°+1° 30°40" 2491542420 | 145 SR 13 14 2,0 9,50 185,53 0,3 124 D, 124 LS 4,25 m 1,35 - - 1,30 39 S 15 m 0.8 8742 3°30'30' 0°30'430'° 341 - 35°50H1/P| 28030 150/160 SR 13 17 1,8 9,50 9,50 0,25 124 D Especial 4,25 m 1,35 - - 1,30 398 75m 0.8 8742 3°30'430" 0°30'430' 341 = 35°50 1) 28°30' 150/155 SR 13 17 1,8 9,50 9,50 0,25 131 E 4,0 m 1,355 - - 1,0 50S 7A m 0.8 8542 | 4930430 0°30':30' 341 - 35019 | 31° 160 SR 13 1.6 1,8 9,35 230,0 0,33 132 2 L-Diesel 6.0 m 1,35 - - 1,65 | 56 10,3 m 0.8 80 4°+30' 0°30'430'° 341 - 34930 H1/P 26930 170/175 SR 13 ig) 2,0 9,50 9,50 0,33 1200 Sport 425 m | 2,404 - = - 305 6,5 m 0.8 8742 321030 191530 041 - 35°50 21VF| 28°30" 165/170 SR 13 17 1,6 9,50 185,53 0,33 

Tjechische auto’s 
Skoda 100, 100 L 4m 2,5 - - = 32 N 6,8 m 0,4 82 B 6°30’ B 1°30’ B 1-3 B 7°30 37° 29°30 155 SR 14 1,6 2,0 TA 231 0,55 110 L 4m 2,5 - = - 32 N 6,8 m 0,4 82 B 6°30 B 1°30’ B 1-3 B 7930 Oe 29°30° 155 §R 14 1.6 2,0 7A 231 0,55 110 LS, 110 R Coupé 46m 245 ~ = = 328 6,8 m 0,4 82 B 6°30 1B 1930" B 1-3 B 7930 37° 29°30 155 SR 14 1,6 2.0 7A 231 0,55 

. Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine 7m 2.0 6.0 - 1,5 115 8 25 m - 85 0,5-1° ye 0-1 0,5-1° 3015 - GR 70 VR 1516 2,1 2,3 27,3 19,4 0,8-1,0 375L: Palm Beach 7m 2.0 6,0 - 15 115 S 25 m - 85 0,5-1° Voo 0-1 0,5-1° 301s - GR 70 VR 1516 21 2,3 27,3 19,4 0,8-1,0 Hai 450 GTS = 2,0 - a 1,5 100/100 S} 25/27 m = 85 0,5-1° voe 4-5 = 3°15 - 205 VR 15 28 A5 27,3 19,4 0,8-1,0 Safari 318 CID 7.5m 2,0 6,0 = = 82N 19,5 m 1,14 90 = - ~ - - - HR 78 x 15 - = - = = Safari 360 CID 7,5 m 2,0 6,0 - - 82N 19,5 m 114 90 - - - - - - HR 78 x 15 - - - - - 

‘ Verdeetkast, plus 2 x 100 cm° voor de 3 Qverdrivebak 8 Type 245 = 185 SR 14 18 Groeps-bak = 2 | t8 Met automaat = 165 SR 15 *_Modelien 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 Primaire-Variomatic-trammels 4 Inclusief differentieel 9 Of 185 HR 14 of 185/70 HR 14 14 Max. toelaatbare afdraaimaat per kant 19 Normaal; met bekrachtiging 2~3° zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 2 Asvertragingskast, plus 2 x 100 cm voor de 5 6-hak = 1,8! 10 Of 6,50 x 13 15 Uitspoor in de bocht 20 Wielvlucht (camber) achterwielen = —2°; , Cecondaire-Variomatic-trommels 8 Kombi = 451 1 5-bak 16 Naar wens = 205 VR 15 Toespoor = 0 mm G6) 7 Kombi, Coupé = 55 | 12 Per Wielaandrift = 0,4 | 17 Kombi 6,45 x 165 SR 13 far] 

a i = a ee jg mi is = = $$ —_. J i — 4 =    


