
  

Omrekentabel Vermogen 

Oude eenheid PK 
in nieuwe eenheid kW (kilowatt) 

  

1 PK (paardenkracht) = 0,7355 kW 
1 kW (kilowatt) = 1,36 PK     
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Omrekentabel: Vermogen 

Pk kW Pk kw Pk kW Pk kw Pk kW Pk kW Pk kW 

1 0,74 | 51 37,54 | 101 | 7428 | 151 | 111,05] 210 | 154,43 
2 1,47 | 52 38,24 | 102 | 75,01 152 | 111,78] 220 | 161,79 

: 3 DBE 53 38,98 | 103 | 75,75 153 | 112,52] 230 | 169,14 
4 2,94] 54 39,71 104 | 7648 | 154 | 113,251 240 | 176,50 
5 368 | 55 40,45 | 105 | 77,22 | 155 | 113,99 | 250 | 183,85 
6 4,41 56 41,18 | 106 | 77,95 156 | 114,72 | 260 | 191,20 
7 EN 57 44,92 | 107 | 78,69 157 | 115,45 | 270 | 198,56 
8 5,88 | 58 42,65 | 108 | 79,42 158 | 116,19] 280 | 205,91 
9 | 662] 59 43,39 | 109 | 80,16 | 159 | 116,92 | 290 | 213,27 

10 | 7,35}° 60 | 44,12 | 110 | 80,89 | 160 | 117,66] 300 | 220,62 

47 | 8,09] 61 44,86 | 111 | 81,63 | 161 | 11840] 310 | 227,97 
12 8,82] 62 45,59 | 112 | 82,36 162 | 119,13] 320 | 235,33 
13 956] 63 46,33 | 113 | 83,10 | 163 | 119,87} 330 | 242,68 
14 | 10,30] 64 47,07 | 114 | 83,84 | 164 | 120,60] 340 | 250,04 
15 | 11,03] 65 47,80 | 115 | 8457 | 165 | 121,34] 350 | 257,40 

; 76 | 11,77] 66 48,54 | 116 | 85,31 166 | 122,07] 360 | 264,74 
Betton 12,50.) 67 49,27 | 117 | 86,04 | 167 | 122,81 | 370 | 272,10 
| 18 | 13,24] 68 50,01 118 | 86,78 | 168 | 123,55] 380 | 279,45 

19 113,97) 69 50,74 | 119 | 87,51 169 | 124.28 | 390 | 286,80 
20 | 14,71 70 51,48 | 120 | 88,25 170 | 125,01 | 400 | 294,16 

21 15,44 | 71 52,21 121 | 88,98 171 | 125,75 
22 |16,18] 72 52,95 | 122 | 89,72 | 172 | 126,49 
23 | 16,91 73 53,68 | 123 | 90,45 173 | 127,22 

| 24 |17,65 | 74 54,42 | 124 | 91,19 | 174 | 127,96 
| 25 |18,39{ 75 55,16 | 125 | 91,93 | 175 | 128,70 
| 26 |19,12] 76 55,89 | 126 | 92,66 176 | 129,43 
| 27 {19,86[ 77 56,63 | 127 | 93,40 | 177 | 130,16 
| 28 | 2059 | 78 57,36 | 128 | 9413 | 178 | 130,90 

29 | 21,33] 79 58,10 | 129 | 94,87 179 | 131,64 
30 | 22,06} 80 58,83 | 130 | 95,60 | 180 | 132,37 

| 31 22,80] 81 59,57 | 131 | 96,34 | 181 | 133,10 
32 | 23,531 82 60,30 | 132 | 97,07 182 | 133,84 

| 33 | 24-27 | 83 61,04 | 133 | 97,81 183 | 134,58 
34 | 25,00 | 84 61,77 | 134 | 98,54 | 184 | 135,31 
35 | 25,74| 85 62,51 135 | 99,28 185 | 136,05 
36 | 26,47] 86 63,24 | 136 |100,01 186 | 136,78 
BURNIN 27721 87 63,98 | 137 [100,75 187 | 137,51 
38 | 27,95] 88 64,72 | 138 |101,49 188 | 138,25 
39 | 28,68] 89 65,45 | 139 |102,22 | 189 | 138,99 
40 | 29,42} 90 66,19 | 140 |102,96 | 190 | 139,73 

41 30,15 | 91 66,92 | 141 |103,96 191 | 140,46 
42 | 30,89] 92 67,66 | 142 |104,43 | 192 | 141,20 
43 | 31,62] 93 68.39 | 143 |105,16 | 193 | 141,93 
44 | 32,36| 94 69,13 | 144 |105,90 | 194 | 142,67 
45 | 33,09| 95 69,86 | 145 |106,63 | 195 | 143,40 
46 | 33,83| 96 70,60 | 146 |107,37 196 | 144,14 

97 71,33 | 147 |108,10 | 197 | 144,87 
98 72,07 | 148 [108,84 | 198 | 145,61 

49 | 36,03| 99 72,80 | 149 |109,57 199 | 146,34 
50 | 36,77 | 100 73,54 | 150 |110,31 200 | 147,08                           
  

47 34,56 

48 35,30 
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Merk en model motorgegevens kleppen ö 

<ouwzl 2 o an 2 SE Ze PER ATS) <> s32 |< a<320 

nunl 2 | & Si usg 5 1Ê5 ; . Se| ue | S88 | ies il lees 8 =F x 
smell El a oZe 5 288 klepzetelhoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm.) 82/ <2 Zee | <fe a Zal 
S223] 8 = 235 2 Erg °) (mm.) K = koud, W = warm 58 SE | 555 855 28545 

a 5 8, seg, P = 25 Fo ess 

3225 Ei 2 „8 2 soa eeas| se Ete ai 2 > E58 ? 7.4 

“ess |= a Se S Sse = Te = = = = 8E) uE | S28 | Bg] 7 EEE 5 
28 we ij a N= = = = a ee| s= | 32/5 & Eee “ 

3 oe eee ele 8 Ë 2 [Sas 88E le 8 5 | i I: 
= 3 3 En 2 s| 5 SE Ss 2 

a/ij]s En 7 IE Be zo 7 ' 

Audi-NSU Audi 50 LS 50 LS! 4 69,5 | 72.0 |1,093 D 50/5800! 8.0-8,5 8-10 A 45 45 197 1,95 W 0,20 W 0,30 1,04 | 2°v - - 10° v/3 KP« 950450 | max 2.5105 

Audi 50 GL 50 LS 4 69,5 | 720 1,093 D 60/6000 9,1-9,7| 8-10 A 45 45 797 7,95 W 0,20 W 0,30 1,0% | 2°v - > 10° v/3 KP< 950650 | max, 2,505 - 

Audi 80 1,3 L (55 PS) R 4 75 134 [1,297 D 55/5000 8,5 8-11 A 45 45 8.0 8.0 W 0,2-0,3 W 0,4-0,5 1,04 | 7°v STe oT 30° v/3000° SR OT 950'50'5 1,5 0,2 340 

Audi 80 S; 80 LS 1,5 L R 4 79,5 | 80 1.588 D 75/5600 82 10-13 A 45 45 8.0 8.0 W 0,.2-0.3 W 04-05 1,0¢ | 4°v SR OT @ | OT! 30° v/30005 SRS 950+50 | 07-13 340 

Audi 80 GL 1,5 L R 4 79,5 | 80 1,588 D 85/5600 8,2 10-13 A 45 45 8.0 8,0 W 0,2-0,3 W 0,4-0.5 1.04 | 4°v SROT@ | OT! 30° v/30005 SR< 950 50e 0,7-1,4 340 

Audi 80 GTE 1.6 L R 4 195 | 80 1,588 D 1110/6100 gh 10-13A 45 45 8.0 8.0 W 0,2-0,3 W 0,4-0.5 1,0% | 4°v sT@ oT" 30° v/30005 SRS 950450 | 1,5-2,0 340 

Audi 100 L R 4 79,5 | 80 1.588 D 85/5800 8.2 10-13 A 45 45 8,0 8,0 W 0.2-0,3 W 0,2-0,3 1,04 | 4°v STe OT 0°/900-1000 SRS 950+50 | 0,7-1,3 340 i 

Audi 100 LS R 4 81.5 | 844 |1,760 BD 100/5500 9,7 8-11 A 45 45 8,97 8,95 K 0,15 K 0,402 1,04 | 5°v STe OT 30° v/3000 SRS 950450 | 1,0-2,0 340 

Audi 100 GL R 4 84 844 1871 D112/5600 9,7 13 A 45 45 8.97 8,95 W 0,15 W 0,40 9 14° v Se oT! 30° v/30005 SR< 950+50 | 1,0-2,0 320-360 = 

Audi 100/Coupé S R 4 84 844 11871 D112/5600 9,7 13 A 45 45 9,97 8.95 W 0,15 W 0,40 a 14° v ST® oT! 30° v/30005 SRS 900-1000} 1,540.2 320-360 

Audi-NSU Ro 80 W612 5 = = 2x0,498| D115/5500 9.0 8-10/300 = - - = Ss - = = SRS 6° v 27° v/5000 SRS 120050} 0,2-1 ‚| 244 

BMW 1502 R 114.3 4 84 7 1,573 D 75/5800 8.0 9.5-11A 45 45 8.0 8,0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 49 y NF<GN 3° v 25° v/1900 S$ Ku g00+50 | 1,5-3,0 - 6 

2002, 2002 A, 2002 Cabrio R121 4 89 80 1.990 D 100/5500 8.3 9,5-11A 45 45 8.0 8.0 K0,15-0.20 | K0,15-0,20 | 0,5 4 y NF<GN 3° v 25° v/1400 S Ku!s 90050 | 3-47 

316 R116.2 4 84 11 1,573 D 90/6000 8.3 9,5-11 A 45 45 8.0 8,0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 4°y NF<GN 3° v 25° v/2000 S Ku 900450 | 1,5 6 

318; 318 A R118.4 4 89 71 1,766 D 98/5800 8,3 9.5-11A 45 45 8.0 8.0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 acy NF<GN 3° v 25° v/2300'2 S Kuis 90050 | 15 - a 

320: 320 A R 1201 4 89 80 1,990 0 109/5800 8,1 9,5-11 A 45 45 8.0 8.0 K0.15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 4°y NF<GN 3° Vv 25° v/2300'8 Ss Ku 90050 | 1,5 w 

320 i R 120.2 4 89 80 1,990 D125/5700 OFS) 10-12 A 45 45 8.0 8.0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 4 y NF<GN 3 y 25° v/1750 S Ku 900450 | 3.0 

518 R 118.3 4 89 11 1,766 D90/5500'* | 8.612 | 95-11A 45 45 8,0 8.0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0.5 4° yv NF<GN 3 v 25° v/1400 S Ku 30050 | 3-4 - 

520 R1214 4 89 80 1,990 D 1115/5800 9.0 9,5-11 A 45 45 8.0 8,0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 05 4°y NF<GN 0° v 25° v/1800 S Ku 900+100 | 2,5-3,6 - 

520 A (Automatic) R1214 4 89 80 1,990 D115/5800 9.0 9,5-11 A 45 45 8.0 8,0 K0,15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 4°y NF<GN 8e v 25° v/1800 S Kul? 300+100 | 2,5-3,6 - 

520 i R121.5 4 89 80 1,990 0 1306/5800 95) 10-12 A 45 45 8,0 [80 K0.15-0,20 | K0,15-0,20 | 0,5 4°y NF<GN 0°v 25° v/2400 S Ku 900+100/-50 2,0-3,0 - 

525, 525 A (Automatic) R 125.2 6 86 71,6 |2,494 | 0145/6000 9.0 10-12A 45 45 8,0 8.0 K0,25-0,30 | K0.25-0,30 | 0.5 6° v a4 0e v 22° v/1700 § Kul? 900+50 | 1,5-2.0 - 

2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA R125 6 86 116 12.494 D 150/6000 9.0 10-12A 45 45 8,0 8.0 K0,25-0,30 | K0,25-0,30 | 0.5 B° v 4 0° v 22° v/1700 § Ku!s 900+50 | 1,5-2,0 - —_ 

§28, 528A R 128.2 6 86 80 2,788 D 165/5800 9,0 10-12 A 45 45 8.0 8.0 K0.25-0,30 | K0,25-0,30 | 0,5 BV ie 0° v 22° v/1700 S Kurs 390050 | 3-4 - =k 

2,8 L; 2.8 LA R128 6 86 80 2,788 D 170/6000 9.0 10-12A 45 45 8.0 8.0 K0,25-0,30 | K0,25-0.30 | 0,5 14° v ue 0° v 22° v/1700 S Ku'3 90050 | 3-4 - 

530 i, 530 iA (USA) R- 6 89 80 §=|2,985 0175/5500 8,1 10-12 A 45 45 8.0 8.0 K0,25-0,30 | K0,25-0,30 | 0,5 14° v us 0° v 22° v/1700 S Kurs 300-H50-50 1,5-3,0 - 

3.08, 3.0 SA 3.0 CS, 3.0 CSA, 3.0L 30LA | R130 6 89 80 |2,985 D 180/6000 9,0 10-12 A 45 45 8,0 8,0 K0,25-0,30 | K0,25-0.30 | 0,5 14° v Nas 0°v 22° v/1700 S Kuls 900550 | 3-4 - 

3.3 Li: 3,3 LiA R132 6 89 86 13.210 0200/5500 9.0 10-12A 45 45 8.0 8.0 K0,25-0.30 | K0,25-0,30 | 0.5 14° v ue 0° v 22° v/1800 S Kuis g00+50 | 1,0-2,5 - 

3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA R 130.2 6 89 80 2,985 D 200/5500 9,5 10-12 A 45 45 80 8,0 K0.25-0,30 | K0,25-0,30 | 0,5 14° v nf 0° v 22° v/2500 S Ku's 900+400450 1-2 - 

3,0 CSL (Motor 3,15 1) R131 6 89,25] 84 |3,153 D 206/5600 9,5 10-12 A 45 45 8.0 8.0 K0,25-0,30 | K0,25-0,30 | 0.5 14° v Lj 0° v 22° v/2500 S Ku 900-+100-50 1-2 - 

oupé R130 6 89 80 2,985 D 185/5500 9,0 10-12 A 45 45 8,0 8,0 K0.25-0,30 | K0,25-030 | 0,5 14° v tel OL 22° v/2500 S Ku 900+50 | 1,0-2.0 = 

Ford Escort 1100 RG1G2C/4 80,98} 53,29 1.097 D 48/55006 69,0 | 10-12/3506 45-45 1245-45127 ,868-7,886 | 7.846-7,864 | W0,20 W 0.55 0.25 | 21°v KP< 6° v 6° v/800 KP< 800425 | 2+0,5 457 

Escort 1300, Escort 1300 L RG3A 4 80,98] 62,99 |1,297 D57/5500'0 | 9,219 { 10-12/36010 45 45 7,868-7,886 | 7,846-7,864 | W0.20 W 0,55 0,25 | 21°v KP< 6° v 6° v/800 KP< 800425 | 2+0,5 457 

Escort 1300 GL RJ30 4 80,98} 62,99 ]1.297 D 70/5500 9,2 10-12/360 45 45 7,868-7,886 | 7,846-7.864 | W0,25 W 0.55 0,30 | 29° v KP. 6o¥v 6° v/800 KP 800425 | 240,5 408 

Escort 1600 Sport RL3 A 4 80,98] 77,62]1,598 D 84/5500 9,0 11-13/360 45 45 7,868-7,886 | 7,846-7,864 | K0,13-0,18 | K 0.15-0,20 27° v KPs 8° v 10° v/800 KP< 800425 | 1,540,25) - 

Escort RS 2000 R 4 90,82} 76,95 1.993 D110/5500 9,2 11-13/360 45% | 45% | 8,025-8,043 | 7,999-8,017 | K 0.20 K 0,25 - 22° v NR? 8° v - - 800426 | 1,540.25) - 

Capri Il 1300 L RJ1 4 80,98) 62,99 1,297 D 57/5500 8,0 10-12/360 45 45 7,869-7,887 | 7,846-7,.864 | W0,20 W 0,55 0.25 | 21°v KP< 6° v 6° v/800 KP< 800425 | 2405 - 

Capri Il 1600 XL RLCA 4 87,65! 66.0 1,593 D72/5500'9 |} 9.0'9 | 11-13 A 45% | 45% | 8,025-8,043 | 7,999-8,017 | K 0.20 K 0,25 0 22° v NR/Zyl. 6° v 6° v/800 KP<9 750425 | 1,540.25) - 

Capri Il 1600 GT R LEA 4 87,65} 66.0 |1,593 D 88/5700 9,2 11-13A 45% | 4514 | 8,025-8,043 | 7,999-8,017 | K 0,20 K 0,25 0 24° v NR/Zyl. 8 v 6° v/800 KP<e 700425 | 1,520,265) - 

Capri 1] 2300 GT, 2300 Ghia V HF 23 6 90,03} 60,14 /2,293 D 108/5000 8.75 | 10-12A 45 | 45e | 8,025-8,043 | 7,999-8,017 | K 0,35 K 0.40 0,35 | 20° v ST 8e v 9° v/800 KP 800425 | 150,25] - 

Capri {1 3000 GT V-6 6 93,67] 72,42/2,994 | 0138/5000 9.0 11,2540,75A | 45% | 451% | 7.869-7,887 | 7,846-7.864 | W0,30-0.33 | W0,50-0,55 | 0,20 | 29° v ST 10° v | 14° v/800 KP 800425 | 1,75+0,25 - 

Taunus 1300 R JAAS 4 79.0 | 66,0 |1,294 D59/5500'6 | 9,216 | 11-13 A16 440?) 4417) 8,025-8,043 | 8.000-8,017 | K 0,20 K 0,25 0,20 | 22° v NR/Zyl. 6° v 6° v/800 KP< 750425 | 2405 | - 

Taunus 1600, 1600 L R 4 87,65] 66,0 (1,593 D 68/5200 8.2 10-12/360 4414?) 447) 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,20 K 0,25 0,20 | 22° v NR/Zyl. 6° v 6° v/800 KP< 800425 | 0,75+0,25 »- 

Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL R LCAS 4 87,65; 66,0 |1,593 D 72/5500 9,2 11-13 A 44147! 44147) 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,20 K 0,25 0,20 | 22° y NR/Zyl. 6° v 6° v/800 KP< 750425 | 1,540,25 | - 

Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia R LEA8 4 87,65| 66,0 |1,593 D 88/5700 9,2 11-13 A 44147) 447) 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,20 K 0,25 0,20 | 24°v NR/Zyl. 8° Vv 8° v/800 KP<9 150425 | 1,5+025| — 

Taunus 2000 L, GL V-6 V-6 6 84.0 | 60,1 |1,998 D 90/5000 9.01 | 11-13A 4497} 4417) 8,025-8.043 | 8,000-8.017 | K 0,35 K 0,40 0.35 | 20° v STe gov 9° v/800 KP< 800425 | 1,7540,25 - 

Taunus 2000 L, GL, Ghia, $ R4 R-4 OHC 4 90,8 | 76,95)1,993 D 98/5200 9,2 11-13 A 4417) 44127) 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,20 K 0,25 0.20 | 24° v NR/Zyl. av 8° v/825 KP<9 700425 | 1,5+0,25 | — 

Taunus 2300 GXL; Ghia, S 6 90,03) 60.1 [2,294 D 108/5000 9,0 10-12 4497) 4417) 8,025-8,043 |) 8,000-8,017 | K 0.35 K 0.40 0,35 | 20° v ST® 8° v ge v/800 KP< 800425 | 1,75+0,25 - 

Granada 1,7 VP 6/7 4 90,00} 66,8 |1,680 0 75/500020 | 8,752 10-12A 44?) 44% | 8,025-8,043 | 8.000-8.017 | K 0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe 6° v 6° v/800 KP 800425 | 1,50,25 | - 

Granada 2,0 | B Vv 6 840 | 60,1 [1,998 D 90/5000 8.75 | 10-12A 44 Vo | 44147) 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,35 K 0,40 0,35 | 20°v ST ®@ 8 v 8° v/825 KP 800425 | 1,54+025 | — 

Granada 2300 L, 2300 GL V HF 23 6 90.00} 60,14 |2,293 D 108/5000 875 | 10-12A 4514 | 45% | 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,35 K 0.40 0,35 | 20°v ST® 8e v 9° v/800 KP 800425 | 1,75+025 — 

Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia VHF23S | 6 90,00] 66.8 [2,551 D 125/5000 8,75 | .10-12A 451% | 45e | 8,025-8,043 | 8,000-8,017 | K 0,35 K 0,40 0,35 | 20° v STe 6° v 9° v/800 KP 800425 | 1,76+0,25 - 

Granada 3000/Ghia V6 6 93,67] 72.42 |2,993 D 138/5000 9.0 10,25-12,25A | 4514 | 451% | 7,86-7,88 7,84-7,86 W 0,30-0,33 | W0,50-0.55 | 0 29° v ST 10° v | 14° v/800 KP 800+25 1752025 - 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 2-Takt 2 72 73 0,595 D 26/4200 75 - = = > = = - - - > 24149 | - KP< 700 -45 - 

Wartburg 353, Tourist-Kombi R 2-Takt 3 135 [78 {0,992 D 50/4250 1,5 7-8 A > = > > = > - = - 22414 - SR 700-900 | 1,5-2,5 - 

1 Zwitsers: Motortype FJ met 52 PK 4 Speling (nul) dan de nokkenas zover verdraaien 10 Ook bij 54 PK/5500 omw/min. motor compressie _ 14 Pas pen boring in het kettingwiel en 18 Met karburator Solex 32-32 DKJTA 90 PK/5800, GN = Gietneus | 

2 Vanaf 35° koelvloeistoftemperatuur tot de klep 1 mm openstaat verhouding 8 : 1, compressie druk 9 : 11 kg/em2 schroefdraad ín het nokas flensgietstuk verhouding = 8,3 : 1 KP = Krukaspouli | 

3 Bij stationaír toerental 5 Met losgenomen vacuum leiding 11 Op BDP (OT) afstellen in de cilinderkop 19 Motor 68 PK/5500, verhouding = 8,2 : 1 NF = Nokkenas flens 
6 Motor 44 PK/5500 omw/min. Compressie 12 Voor stroomverdeler no 0231 181 017 = 15 Met automatische bak = 1000 omw/min. 20 Motor 70 PK/5000, verhouding = 7,75 : 1 NR = Nokkenas tandwiel 

verhouding 8 : 1, campressie druk 9-11 kg/cm? 25°V BDP bij 2000 omw/min 16 Ook bij 55 PK/5500 omw/min. compressie : NW = Nokkenas 

Autotechnik 7 Klepzetelhoek in de cilinderkop = 45° 13 Bij automaat modellen: Een lange stift opzij van verhouding 8 : 1, compressiedruk = 9-10,5 kg/cm? IN Of viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als § = Gradenschaal \ { 

© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 8 _OHC Motor met tandriem gedreven nokkenas de starterkrans 17 2002 A met DIDTA carburator = 1,5-2,0 Taunus 2000 L. SKu = Kogel in het vliegwiel . 6 

9 _Merkteken op het tandriemdeksel ® Center ST = Distributie wielen 
SR = Vliegwiel | 

i
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Merk en model Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten on moeren In mkg (1 mky © 7,23 ft. Ibs) n 

motor onderatel diversen 
Ao, a = =| e zz < > > 5 r= nn =e] & | ¢ | of | ¢ =e | § s | 3 ETEIELETEl te rl oye ung Z 8 zE 8 8 8 2 3 = a 5 (Ig & 

SE s z 82 2 3 2 = 3 j 3 8 5 255 3 8 
ges = Be a 5 = 3 3 a 5 8 a 8 8 

> Boa 2 2 si = gia i 8 eo = = 2 8 25 a * 
a a ° 

Audi-NSU Audi 50 LS 6 8 6,5 - 2,0 2.0 8 75 4,0 - - - a) - - - = 
Audi 50 GL K6 3+90° 6.5 2,08 2.0 2.0 8 75 4.0 - - - 9 v6;h6 - Sp 4LR 5 - - 
Audi 80 1,3 L (55 PS) wg 3,5-4,5 6,5+10% <> 1,8-2,2 2,5 2,5 8,0 7.0 44 3.0 - - 8+2/-1 045+0,5 V 25+5/H 1,5] - F3.2+0,4 “ 
Audi 80 S; 80 L$ 1,5 L wg 3,5-4,5 6,5+10% > 1,8-2,2 25 2,5 8,0 1,0 44 3.0 - - 8+2/-1 04.5+0,5 V25+5/H 15] - F320,4 - 
Audi 80 GL 1,5 t wg 3,5-4,5 6,5+10% &1,8-2,2 2,5 2,5 8,0 7.0 44 3,0 - - 8+2/-1 04,5+0,5 V 25+5/H1,5| - F32t0,4 - 
Audi 80 GTE 1,6 L wa 3,5-4,3 6,5+10% &1,8-2,2 2,5 2,5 8,0 7.0 44 3.0 - - 8+2/-1 04,5+0,5 V 25+5/H1,5| - F3,2+0,4 “ 
Audi 100 L wg 3,5-4,3 6,5-+10% &1,8-2,2 235 2,5 18-25 10 44 3,0 - - 842 04,5+0,5 - - - - 
Audi 100 LS wg 3,5-4,3 6,5+10% + 1,8-2,2 2,5 2,5 18-25 7.0 44 3.0 - - 842 Q4,5+0,5 - - - = 
Audi 100 GL wg 3,5-4,3 8,02 15 24 2.4 18-25 9,0 6.0 3.0 - - 12 - - - - - 
Audi 100/Coupé S wg 3,5-4,3 8,02 eS) 24 24 18-25 9.0: 6,0 3.0 - - 12 - - - - - Audi-NSU Ro 80 ~ - - - 2,2+0,2 4.0+1,0 10,5+0,5 42,0-0,2 5.0+0,5 2,0+0,5 - n 1540.5 S V40+4 6,5+1 - = 
BMW 1502 740,24 5,2-5,7 5,8-6.3 - 2,2 2,4 14 10,5-11,53 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q 15+220 8 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
2002, 2002 A, 2002 Cabrio 7£0,2¢ 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 2,4 14 10,5-11,53 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8.14+0,9 015,0+220 | 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
316 7+0,2% 5,2-5,7 5,8-6,3 - 22 24 14 10-11,53 4,1/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q8,14+0,920 | 9 21 1.8-8,617 22 
318; 318A 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 2,4 14 10-11,53 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8.1+0,9 08,140,920 | 9 21 7.8-8,617 22 
320; 320A 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 2,4 14 10-11,53 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,140.9 08,140,920 | 2 21 7,8-8,617 22 
320i 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 24 14 10-11,53 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q81+0,920 | 9 21 7,8-8,617 22 
518 7£0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 2.2 24 14 10,5-11,5 | 4,7 2,5-3.0 - - 8,1+0,9 081+0,920 | 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
520 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 2,2 2,4 14 10,5-11,59 | 47 2,5-3,0 - - 8,140.9 08,140,920 | ° 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
520 A (Automatic) 120.24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 24 14 10,5-11,59 | 4,7 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 081+0,920 | 9 12+2 1,2+0,817 Sp 3,5+0,5 
520 i 7£0,2¢ 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2.2 24 14 10,5-11,53 | 4,7 2,5-3,0 - 3-3,5! 8,1+0,9 Q8,1+0,920 | 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
525, 525 A (Automatic) 120,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3,0 4518 10,0-11,59 | 4,7 2,5-3,0 = - 8,140.9 Q81+0,920 | 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5-+0,5 
2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA 740.24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3,0 255 10,0-11,59 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,140.9 Q17+220 9 12+2 1,240,817 Sp 3,5+0,5 
528,528 A 140,24 "52-57 5,8-6,3 - 2,2 3,0 4518 10,0-11,53 | 4,77 2,5-3,0 - - 8,140.9 Q8,1+0,920 | 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0.5 
2,8 L; 2,8 LA 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3.0 4518 10,0-11,59 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q 17 +220 9 1242 1.240,87 Sp 3,5+0,5 
530.1, 530 iA (USA) 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3,0 4518 10,0-11.53 | 4,77 2,5-3,0 - 0,9-1,119 | 8,1+0,9 08,1+0,920 | 9 12+2 7,240,8'7 Sp 3.5+0,5 
3.0 S, 3.0 SA, 3.0 CS, 3.0 (SA, 3.0L 3.0LA | 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2.2 3,0 4518 10,0-11,53 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,140.9 0174220 9 12+2 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
3.3 Li; 3.3 LiA 740,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3.0 4518 10,0-11,53 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - -. 8,1+0,9 Q 17+220 9 1242 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA 140,24 5,2-5.7 5.8-6,3 - 2.2 3,0 255 10,0-11,59 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8.1409 Q 174220 9 1242 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
3,0 CSL (Motor 3,15 I} 140,24 5,2-5,7 5,8-6,3 - 2,2 3.0 4518 10,0-11,59 | 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q 17+220 9 12+2 1.2+0,817 Sp 3,5+0,5 
630 CS Coupé 1+0.2+ 52-57 58-63 = 22 3.0 255 10,0-11.53 | 4,7/2,57 2,5-3,0 = = 8,1+0,9 Q17+220 9 1242 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
Ford Escort 1100 9-9,7 W 4,2-4,8 1.5-8,2 2,4-3,0 1,7-2,1 2,1-2,5 3-3.8 6,8-7.6 - 3,0-4,0 - - 1-16 Q 3,5-4,1 3,61 2,5-3,0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3,0 
Escort 1300, Escort 1300 L 9-9,7 W 42-48 7,5-8,2 2.4-3.0 1,7-2,1 2,1-2,5 3-3,8 6,8-7,6 - 3,0-4,0 - - 1-16 Q 3,5-4.1 3,611 2,5-3,0 F 42-49 Sp 2,5-3,0 
Escort 1300 GL 9-9,7 W 42-48 1.5-8,2 24-30 17-21 2,1-2,5 3-3,8 6,8-7,6 - 3,0-4,0 - - 1-16 0 3,5-4,1 3.611 2,5-3,0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3.0 
Escort 1600 Sport 9-9,7 W 42-48 7,5-8,2 2,4-3,0 1,7-2,1 2.1-2.5 3,3-3,.8 6,8-7,6 - 3,0-4,0 - - 6,9-7.6 Q 3.5-4,1 3,611 2,5-3,0 F4.2-49 Sp 2,5-3,0 
Escart RS 2000 5,5/7,0/11 42-48 9-10,4 - 1,8-2,2 1,7-2,1 5,5-6,0 6.5-7,1 - 2.0-2,8 - - 6,9-7.6 - - - - Sp 2,5-3,0 
Capri Il 1300 L 9-9,7 42-48 1.5-8,2 2,4-3,0 1,8-2.2 2,1-2,5 3,3-3,8 6,8-7,6 4-5,0 3,0-4,0 - - 1-89 02,5-3,0 3,7 - F4-4,5 Sp 2,5-3,0 
Capri {1 1600 XL 9-116 4,1-4,8 9-10,2 - 1,8-2,2 21-25 5,5-6.0 6,5-7,1 4-5.0 2,0-2,8 - - 7-8,9 0 2,5-3.0 3,74 - F4-4,5 Sp 2,5-3,0 
Capri Il 1600 GT 9-116 41-48 9-10,2 - 1,8-2,2 2,1-2,5 5,5-6,0 6.5-7,1 4-5.0 2.0-2.8 - - 7-8,9 Q 2,5-3,0 37 - F4-4,5 Sp 2.5-3,0 
Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia 9-116 2,9-3,4 9-10.4 6,0-6,8 04-08 2,1-2,5 4,2-5.0 6,5-7,1 4-5.0 3,0-4,0 - - 7-8,9 Q 2,5-3,0 3,7 - F4-4,5 Sp 2,5-3,0 
Capri Il 3000 GT 11-11,76 5,2-5,9 6,9-7,6 - 0,4-0,8 1,6-2,0 5,5-6,2 6,9-7.6 4-5,0 3.0-4.0 - - 7-8,9 02,5-3.0 3.7" - F4-45 Sp 2,5-3,0 
Taunus 1300 91113 4,1-4,8 9-10,2 4,5-5,0'6 1,7-2.1 1,7-2,1 5.5-6,014 6,5-7,0 - 2-28 - - 7-8,9 - 3,6! - - 4,5-5,015 
Taunus 1600, 1600 L g-116 4,1-4,8 9-10,2 - 1,8-2,2 2,1-2,5 5,5-6.0 6,5-7,1 - 2,0-2,8 - - 7-8,9 - 3,711 - - - 
Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL 91113 41-48 9-10,2 4,5-5,016 1,7-2,1 17-21 5,5-6,014 6.5-7.0 - 2-28 - ~ 1-89 - 3,6") — - 4,5-5,015 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 91113 41-48 9-10,2 4,5-5,0'6 1,7-2,1 1,7-2,1 5,5-6,014 6,5-7.0 - 2-28 - - 7-8,9 3.61) - - 4,5-5,015 
Taunus 2000 L.GLV-6 © g-1118 2,9-3,4 9-10,4 6,0-6,8 2,1-2,5 1,7-2,1 4,2-5.0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 - - 7-8,9 - - - - - 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 9-1113 42-48 9-10,4 - 1,7-2,1 17-21 5,5-6,0 6,5-7,0 - 2-28 - - 7-89 - - - - - 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S 91113 2,9-3,4 9-104 4,5-5,0 2,1-2,5 2,1-2,5 4,2-5.0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 ~ - 7-8,9 - ~ - - - 
Granada 1,7 9-1113 29-34 9-10,4 4,2-5.0 2,1-2,5 2,1-2,5 4,2-5,0 6,5-7.0 - 3.0-4.0 - - 7-89 - - - - - 
Granada 2,01 9-113 2,9-3,4 9-10,4 6,0-6,8 2,1-2,5 1,7-2,1 4,2-5,.0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 - - 7-8,9 - - - - - 
Granada 2300 L, 2300 GL 9-118 2,9-3,4 9-104 4,5-5,0 2,1-2,5 2,1-2,5 4,2-5.0 6,5-7.0 - 3,0-4,0 - - 7-89 - ~ - - - 
Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia 91113 29-34 9-10,4 4,5-5,0 21-25 2,1-2,5 4,2-5,0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 - - 7-89 - - - - 
Granada 3000/Ghia 11-11,76 5,2-5,9 6.9-7.6 - 1,8-2,2 1,8-2,2 5,5-6,2 6,9-7,6 - 3,0-4.0 - - 7-8,9 - - - = 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 4,2-0.2 - 240,210 - - - - 13+2 - - - - 6,5-7,5 - - - M8 = 240,212 MI0=3,5+0,2!2 
Wartburg 353, Tourist-Kombi 48+0,4 - 2,2+0,3 - 2,2+0,3 42+0,3 5,6+0,3 6.0+0,3 6,2+0,3 2.5+0,5 - - 6.5+0,5 v 8,0/h 6.5 10+2 6,0 L - - 

1 Inspuitventiel: Kapschroef van het inspuitventiel 5 Viakkemoer: Gekleurde moer = 45 mkg 11 Met de aangegeven waarde aanhalen dan over 17 Schokdemperveerpoot aan het druklager (vooras). 18 Trillingsdemper-naaf op de krukas spoorstang axiaalgewricht aan de tandheugel 
= 2,5-3,0 mkg 6 Trapsgewijs met 4-5/6-7/9-11 mkg aanhalen 90° los draaien Achteras schokdemper onder 4,5 mkg (bij de zeskanthout M6 voor het inspuitventiel M14 x 1,5 = 7,0-7,8 mkg 

2 5e lager = 6,5 mkg 7 Voorste geta!: Draagbeugel aan de motor; 12 Motorblokbouten modellen tot 2002). Schokdemperveerpoot achter 19 Langsarm aan de asdrager van de achteras 22 Spoorstang aan de naafarm 3,5-4 mkg 
3 Met kunststof borgmidden (loctite) type 270 en achterste getal: maer aan het rubberblok 13 Trapsgewijs met 4-5,5/6-7/9-11 mkg aanhalen onder 12+1 mkg. Schokdemperveerpoot aan het 6,7 + 0,8 mkg Spoorstang aan het stuurhuis 7,0-7,8 mkg 

kattalisatar N monteren 8 Nokken as flens 14_Krukastandwiel wiel gedeelte 2,5-+0,3 mkg (bij de madelien 20 6,7 + 0,8 mkg aa = 
4 derde doorgang 6,8-7,8 mkg bij max. 35° C 9 Let op de fabrieks voorschriften 15 Kogelbouten voor het kleppen stellen 518 tot 3,0 CSI) 21_Spoorstang aan hét kogelgewricht @ Of viercilinderlijnmotor «R4 OHCs als a 

10 Cilindervoetbouten 16 Nokkenastandwiel (contramoer M14 x 1,5) = 5,5-6,5 mkg Taunus 2000 L En 
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Merk en model ontsteking 

; bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden i I ; 2 

Sqg<2 
merk en type 3S EE, 58 £65 SE SE ss so ° : ° : EES 
lcriginelevuitvoering) 5 8 8 3 8 2 gs 3 2 3 3 E = 5 = vacuum (°/mmHg) centrifugaal (°/omw./min.} 2373 

: Be = ae Ba ® 5 > EE BS Br Ba begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum Si 
e = Beru ° a as = 55 es a se ny le 

Bo = Bosch 2 ef ze ae | 58 Ss las 
Mo= Motorcraft 3 BS oat S5Er 
Is Isolator 3 B 5 5 > 3 3 s EN = 4 a 

Audi-NSU Audi 50 LS Bo W175 T 30/Be 175/14 3A 0,740.1 1,7-2.1 7000-12000} 0,9+0,05 | 0,4-0,45 4723 - 0,22 0°/40-76 = 10-12°/145 0°/900-1300 10-14°/2100 26-30°/4500 aZ 
Audi 50 GL Ba W 200 T 30/Be 200/14 3 A 0,740,1 1,7-2,1 7000-12000) 0,9+0,05 ; 0,4-0,45 4743 - 0,22 0°/40-70 - 10-14°/145 0°/900-1300 14-18°/2200 21-25°/5500 aZ 
Audi 80 1,3 L (55 PS) Bo W175 T 30/Be 175/14/3! 0,740,1 1,7-2,1 7000-12000) 0.9%5% | 0,4-0,1 44-50 400-530 | 0,22 0°/100-130 - 8-12°/170-175 0°/1100-1300 = - 28-32°/4000 av 
Audi 80 §; 80 LS 1.54 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6-0,7 1,8-2,1 7000-12000} 0.845% | 0,4-0,1 44-50 400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 -— 18-22°/3000 av 
Audi 80 GL15L Bo W175 T 30/Be 175/14/3 Az 0.6-0.7 1,8-2,1 7000-12000) 0.945% | 0,4-0.1 44-50 400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 = - 18-22°/3000 av 
Audi 80 GTE 1,6 L Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A3 0,640,15 | 1,8-2,1 7000-12 000} 0,90,1 0,40 44-50 400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 = - 26-30°/5500 av 
Audi 100 L Bo W175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6-0,8 1.7-2.1 7000-12 000) 0,9+0.05 | 0,40 44-50 400-530 | 0,22 0°/200-245 - 8-12°/345 0°/1050-1400 = - 18-22°/3000 av 
Audi 100 LS Bo W 215 T 30/Be 215/14/3 A’ 0740.1 1.7-2,1 71000-12000, 0,9+0,05 | 0,40 44-50 400-530 | 0,22 0°/100-130 - 8-12°/170-175 0°/1100-1500 =~ 26-30°/5000 av 
Audi 100 GL Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A4 0,6-0,8 1,7-21 7000-12 000} 0,9+0,05 | 0,40 5043 400-530 | 0,22 -/80-105 - 4,5-6,5/140-150 0°/650-875 - 9-11°/2100 av 
Audi 100/Coupé S Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A1 0,6-0,8 1,7-2,1 7000-12 000] 0,9+0,05 | 0,40 5043 400-530 | 0,22 -/80-1055 - 4,5-6,5/140-150 0°/650-875 - 9-11°/2100 av 
Audi- Bo MAG 340 T 2 SP/Be G 3/18 0,7 0.7-0.8 0,1-0,165| 390-630 S 0.4+0,05 | 634214 | 490-618 |- | 0°78 0-120 6-10°/160- = -170 0°/1050 10°/1200 20°/5000 = 
BMW 1502 Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A’ 0,6+0,1 2,9-3,4 > 16 0,40 61-56 - 0,23-0,32 | - - - 0°/800 - 44+ 2°/3800 av 
2002, 2002 A, 2002 Cabrio Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2/6 0.6+0,1 2,9-3,411 | - Ne 0.40 59-66 450-500 | 0,23-0,32 | -/120-150!7 10°/195-21017 0°/800 - 4042°/2700'2 av 
316 Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 Als 0,6+0,1 29-34 - 16 20,35 59-65 500-830 | 0,18-0,22 | -/108-168'9 - 14°/240-26019 0°/1000 - 43+3°/4500 av 
318: 318 A Bo W145 T 30/Be 145/14/3 A18 0,6+0,1 2,9-3,4 - Ig 20,35 59-65 500-630 | 0,18-0,22 | -/108-168'9 - 14°/240-26019 0°/1000 - 44+ 3°/4200 av 
320; 320 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 Als 06401 [29-34 | - 16 20,35 59-65 | 500-630 ; 0,18-0,22 | -/108-168'9 - 14°/240-26019 0°/1000 - 44+3°/4200 av 

» 320i Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2 06401 | 29-34 | - 16 2 0,35 59-65 | 500-630 | 0,18-0,22 | -/45-75 spat 12°/95-110 0°/1000 - 3643°/4500 av 
518 Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2 0,6+0,1 | 29-341 | — 16 0,40 61-66 | 450-500 | 0,23-0,32 | -/120-150 10°/195-210 0°/800 - 44+2°/3800 av 
520 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A's 06+0,1 | 2,9-3.41 | - 16 0,40 59-56 | 450-500 | 0,27 9156-230 12°/315-345 0°/8008 - 32+2°/25008 av 
520 A (Automatic) Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 Als 0,6+0.1 29-341 | — Ie 0,40 59-65 450-500 | 0,27 9155-230 12°/315-345 0°/8008 => 32-+2°/25008 av 
520 i Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A15 0,6+0,1 2,9-3,411 | - 16 0,40 59-65 450-500 | 0,27 0°/1000 - 32+2°/3500 av 
525, 525 A (Automatic) Bo W175 T 30/Be 175/14/3 A's 0.6+0.1 1,7-2,1 - 0,9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | -/70-130 14°/240-325 0°/1000 - 322°/3500 bv 
2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 3013 0.6+0,1 1,7-2,1 - 0,9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | -/70-130 14°/240-325 0°/1000 = 3342°/3500 bv 
§28, 528A Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A13 0,6+0,1 1,7-2,1 > 0.9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | -/70-130 14°/240-325 0°/1000 - 3222°/3500 by 
2.8L; 2.8 LA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 30'3 06401 | 1,7-2,1 - 0,9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | -/70-130 14°/240-325 0°/1000 - 3342°/3500 by 
530 i, 530 iA (USA) Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 3013 0.6+0,1 | 1,7-2.1 - 0,9 0,35 35-41 450-500 | 0,15-0,20 | 6/80-120 13-15°/240 0°/750 - 132°/2300 by 
3.0 S, 3.0 SA, 3.0 CS, 3.0 CSA, 3.0L 3.0 LA | Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 30'2 0,6+0,1 1,7-2,1 - 0,9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | -/70-130 140/240-325 0°/1000 - 332°/3500 by 
3.3 Li; 3,3 LIA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 30'3 0,6+0,1 | 1,7-2,1 - 0.9 0,35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | 7 7 0°/1000 - 30+3°/4500 bv 
3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 3013 0.6+0,1 | 1,7-2.1 - 0.9 0,35-0.40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | °/165-200 8-12°/275-285 0°/1000 - 3042°/3500 by 
3,0 CSL (Motor 3,15 |) Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 3013 0,640.1 | 1.7-2,1 - 0,9 0.35-0,40 | 35-41 450-500 | 0,18-0,22 | 5/185-200 8-12°/275-285 0°/1000 - 3042°/3500 by 

upé Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 3013 06+01 | 1,7-21 0,9 0,35-0,40 | 35-4) 450-500 | 0,18-0,22 | 9/165- 8~12°/275-285 0°/1000 - 30+2°/3500 by 
Ford Escort 100 Mot AGR 22 0,64 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55] 0,64 50+2 510-624 | 0,21-0,25 | 100°/51 8-14°/178 = 12-18°/279 100°/1000 10-14°/2000 22V5-26VP/5000 | cv 
Escort 1300, Escort 1300 L Mot AGR 22 0,64 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,64 502 482-595 | 0,21-0,25 | 0°/51 8-14°/178 12-18°/279 0°/1000 10-14°/2000 222-26 /P/5000 cy 
Escort 1300 GL Mot AGR 22 0.64 1,3-1,6 7000-3300 | 1,45-1,55| 0,64 502 510-824 | 0,21-0,25 | 0°/51 7-14°/178 12-18°/279 0°/1000 16-20°/2000 242-28 /P/4000 cy 
Escort 1600 Sport Mot AG 22 0,64 …1,3-1,6 7000-3300 | 1,45-1,55| 0,64 5042 480-570 | 0,21-0,25 | 0°/76 9-15°/178 10-16°/229 0°/1000 12-16°/2000 21%-251//4000 cv 
Escort RS 2000 Mot BF 32 0,60-0,70} 1,3-1.6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,65 38-40 430-530 | 0,21-0,25 - - - cv 
Capri 11 1300 L Mot AGR 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,60 5042 482-595 | 0,21-0,25 | 0°/51 12-18°/254 0°/1100 10°/3000-3600 22,5-26,5°/4600 ave 
Capri {1 1600 XL Mot BF 22 0,65 1,3-1,6 | 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,4-0,5 5042 500-830 | 0,21-0,25 | 0°/51 9-13°/205 0°/1050 10°/3000-3600 26-30°/5500 avr 
Capri Il 1600 GT Mot BF 22 0,65 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,4-0,5 5042 500-630 | 0,21-0,25 | 0°/51 - 8-12°/254 0°/900 10°/2400-3000 24-28°/5500 avr 
Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia Mot AGR 22 0.65 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,3-0,4 3842 500-630 | 0,19-0,28 | 0°/70 8-12°/178 0°/900 10°/3000-4200 21-25°/5000 dvr 
Capri Il 3000 GT Mot AGR 22 0,65 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,60-0,70 | 38-40 482-595 | 0,19-0,26 | 0°/51-137 - 7-13°/190 0°/840 10°/3600-4200 16,5-20,5°/4400 dvr 
Taunus 1300 Mot BF 32 0,60 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,4-0,5 5042 500-630 | 0,19-0,28 | 0°/100-127 - 14-18°/230 0°/950-1050 15°/1750-2050 29-33°/5000 av 
Taunus 1600, 1600 L Mot BF 32 0,65 13-16 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,4-0,5 5042 500-630 | 0,21-0,25 | 0°/51 1°400 3-5°/180 0°/500 3,5-5,5°/1500 16°15’ -18°15' /4600 
Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL Mot BF 32 0,60 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,4-0,5 5022 500-630 | 0,19-0,28 | 0°/100-130 18-22°/250 0°/950-1050 15°/1550-1750 30-34°/5500 av 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia Mat BF 32 0,60 _1,38-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55} 0,4-0.5 5042 500-630 | 0,19-0,26 | 0°/75-130 - 8-12°/250 0°/850-950 15°/1400-1600 24~-28°/3300 av 
Taunus 2000 L, GL V-6 Mot AG 22 0.60 13-16 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,3-0,4 3842 500-630 | 0,19-0,26 | 0°/160-210 - 14-18°/400 0°/850-1100 15°/1500-2200  21-25°/4200 dvr 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 Mot BF 32 0,60+0,10) 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55} - 5042 500-630 | 0.21-0,26 | 0°/75-125 - 8-12°/235 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 av 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S Mot BF 32 0,60+0,10) 1,3-1.6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,4-0,5 5042 500-630 | 0,21-0,26 | 0°/75-125 - 8-12°/235 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 av 
Granada 1,7 Mot AGR 22 0,6+0,10 | 1,3-1,6 7000-3300 | 1,45-1,55! 0,4-0,5 5022 500-630 | 0,21-0,26 | 0°/150-220 - 7-11°/400 0°/850-1050 10°/1050-1250 _23-27°/3000 av 
Granada 2,0 | B Mot AG 22 0.60 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,3-0,4 3842 500-630 | 0,19-0,26 | 0°/160-210 - 14-18°/400 0°/850-1100 15°/1500-2200 21-25°/4200 d vr 
Granada 2300 L, 2300 GL Mot AGR 22 0,6+0,10 | 1,3-1.6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,3-0,4 3842 500-630 | 0,19-0,26 | 0°/100-125 - 8-12°/175 0°/900-1100 10°/1150-1350 21-25°/5000 d vr 
Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia Mot AGR 22 0,6+0,10 | 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55) 0,3-0,4 3842 500-630 | 0,19-0,26 | 0°/100-125 - 8-129/175 0°/900-1100 10°/1150-1350  21-25°/5000 dvr 
Granada 3000/Ghia Mot AGR 22 0,6+0,10 | 1,3-1,6 7000-9300 | 1,45-1,55| 0,6-0,7 38-40 482-595 | 0,19-0,26 | 0°/51-134 - 7-13°/190 0°/1100-1200 10°/1600-2600 16,5-20,5°/4400 dvr 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 Is M 14-225 0.60.05 | 1.525% | 7400+8% = 044005 | 12745 109 0,22 - - - 6°/600 - 22°/1100 er 
Wartburg 353, Tourist-Kombi Is M 14-175 0,640.05 [4,95% | 9400+8% 044005 |132+5° 500’? 0,22 23 - - - = - - fs 

1 Of Champion N 12 Y ® Bij motoren met (E 12) op de cilinderkop aan de a Met stroomverdeler 0231.151.009 11 Bobine Bosch no. 0221 119 018 of Bosch 16 Bij bobines met voorschakelweerstand = 0,9 @ i Wiid 
2 Of Champion N 8 Y inlaatkant Bo 175 T 30 of Be 175/14/3 A of = Begin bij ongeveer 1000 omw./min. krukas no. 0221 119 016 = 1,7-2,1 17 2002 met verdeler no 0231 180 008 verlater c) 1-2-4-3 
3 Of Champion N7 Y CH N-9 Y = Einde bij ongeveer 3500 omw./min. krukas '2 Boschverdeler no. 0231 180 003 = Begin begint bij 155-230 mm Hg, einde bij 315-345 mm d) 1-4-2-5-3-6 
4 Of Champion N 6 Y *  Verdeler met vervroeger en verlater: Max. bereik 342° krukas 800 omw./min., einde 44+2°/4000 omw./min. Hg, bereik 10-14° krukas e) 1-2 
5 Vervoeging; Verlating = Begin 70-150: vervroeger begint 115-155; max. 10°/212-235 8 Verlating 13 Of ChN 9-Y 18 Of Champion N 10 Y f) 1-3-2 

Max. 4,5-7,5°/185-215 verlater begint 80-150; max. 10°/185-225 10 44 PK motor = 0°/76, $-15°/230, 18-24°/ 14 Bij 300 omw/min. 18 Vervroeging; verlating = 0°/35-90//12°/ 
Autotechnik 381, 0°/1000, 8-12°/2000, 24%-28/P/5000 15 Of Champion N 9 Y of EYQUEM 707 LS 110-150 HH Of viercilinderlijnmotor «R4 OHCy als Taunus 
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Bewegingstijd 0,001 sec. openingsduur 

ae 

vlottergewicht 7,3 g 
een 

- O 

Merk en model carburator Carburatortest brandstofpomp brandstofinepuiting 

Reg el < = =e Ta =a Er pl ages soe los] Verbrutk per carburator Luchtdoorstromings nrs "Te 
bees aa S| § 3 $s SE Se 38 Eg 5 e: <58 |E | onbelast 10% waarde (pollux) oes B a} acne ene |E tl 
iis BS) = = = 58 EE BE (Se) 258 S38 a = = SS ae monies a mt KN i 
DELLE 3 Sal: ss BEES 88 | s22 Be & SA SEE os eres 5 5 a | eri 
BESSes es Se | 3 a 2e (Ss) Bs “@s IRE 5 =S 885 85 3 = } i 

“Ea = | e}e | = JF ge ge] oe es |] Sas se | ER j bink 
eG 8 38) 8 53 g | 8] s/E8| 38 a 8 En 

E PE = Ao 2 EI EES “3 E E 
; fl ERE Er Ei k 

a 3 5 RB ISSS5|TS ~ 

Audi-NSU Audi 50 LS So 31 PICT-5 1 [25,5 x127,5 100 Z g 50 100 (0,90,15 | 9 1,5 ® [20-22 80 0,70 1,10 2,50) 4,50 | - - Ph - - 
Audi 50 GL So 31 PICT-5 1 |} 25.5 x 127,5 100 Z 9 50 100 0,940,15 | 9 1.6 ® | 20-22 80 | 0,65 1,05 2,25 4,25 | - = Pb - - 
Audi 80 1,3 L (55 PS) So 30-35 POSIT 1 |27 x 1375 110 g 50 180 '0.7+015|7-8 }1,75 @ |13-15 45 11,05 1,50 2,50) 5,00 N 380 Pb 0,18-025/900 - 
Audi 80 S; 80 LS 1,5 L So 35 PDSIT 1127 x 140 100 g 50 180 "0,720.15 | 7 175 @ [13-15 45 11,20 1,50 2,50} 4,90 | - N 380 Ph 0,18-025/900 - 
Audi 80 GL 1,5 L So2B2 1 24/28 x117,5x125 |135/92,5 [42,5 52,5/135//40/125 |0,9+015) 9 175 ®& 16,5 45 |0.90 1,70 3,40! 6.50 | X 260) N 330/N 80 | Pb 0,18-025/900 - 
Audi 80 GTE 1.6 L So 35/40 DIDTA 1 | 24/28 x120/x 140 | 140/140 |g 47,5 200/100 103-015 | 9 2,0 ® 16,5% 44 11,15 1.60 2,80; 5,50 | -~ N 250/N 95 | Ph PE 15569 0,25/900-3000 = 
Audi 100 L . So2B2 1 [24/28 x 117,.5/x 125 | 135/92.5 |42.5 §2,5/135//40/125 |10,9--015 | 9 2,0 @ | 16,54 45 11,05 1,50 3,00) 7,50 | - N 250/N 95 j Ph PE 15569 0,25/900-3000 - 
Audi 100 LS So 32/35 TDID 1 [24/21 x125/x140 |150/100 |g 50 190 MEtO15 15 [2,0 ® |15,5-17,5 40 [1.10 1,55 3.00) 8.00 | ¥ 310 | N 360/N 80 | Pb PE 15569 0,25/900-3000 - 

- Audi 100 GL So 32/35 TDID © 1 | 24/28 x 127,5/x137.5 130/100 |g 50 190 1.62015 }16 | 2,0 @ (15,5-17,52 | 40 | 1,10 1.60 3,00) 8,00 | Y 310} N 360/N 80 | Pb PE 15569 0,25/900-3000 - - 
Audi 100/Coupé S So 32/35 TDID 1 | 24/28 x 127,5/x 137.5 130/100 |g 50 190 "164015 | 16 | 2.0 ® 15,5-1752 [40 | 1,10 1,60 3,00) 8,00 | Y 310 | N 360/N 80 | Pb PE 15569 0,25/900-3000 - - 
Audi-NSU Ro 80 So 32 DDITS 1127 x125 100 55 12 M5t015 114 (2,5 @ |13,5+1 50 [1,95 3,00 5,50! 9,50 | - N 240 Ph PE 20012 0,2-0,25/4000 - | = |= Le 
BMW 1502 So 38 PDS! 1 | 26 x 140 120 42,5 100 2,63 20 [2,0 @ 17-19 52 | 0,80 2,20 5,00) 9,00 | X 340} N 360 Pb PE 15581 0,23/4000 - = - 
2002, 2002 A, 2002 Cabrio So 40 PDS! + 1|30¢ x155@ 130 + 40¢ 100 5,33 20 |2.6 @ |17-194 52 |0,95 2,30 4,80) 9,00 | X 245] N 400 Pb PE 15584 0,23/4000 - - - - 
316 So DIDTA 32/32 1 | 22/25 x 110/x 127.5] 130/120 | 4521 ~/100 0.8/-22 [10 |2,0 @ |- = = = > - - - Pb PE 15615 0,30/4000 - - - 
318; 318 A So DIDTA 32/32 1 | 23/27 x 115/x 127,5]136/70 {4521 -/100 08/-22 {10 | 2,0 ® - - - - - - - - Pb PE 15615 0,30/4000 - - - - 
320; 320 A So DIDTA 32/32 1 | 24/27 x120/x135 |135/70 | 47,521 -/100 0.8/-22 110 | 2.0 @ |- - - - - > - = Pb PE 15615 0.30/4000 - - - - 
320 i - -|- - - - - - - - - - - - - - - - Bo elektr. 4,723 Bolo Ba24 - - 
518 So 38 PDSI 1 | 30!7 x 162,517 16517 42,517 100 5,33 2017] 2,0 @ 17-19 52 | 1,00 2,40 5,00} 9,50 | X 245) N 390 Ph PE 16615 0,30/4000 = - - = 
520 St 175 CDET 2|- 5100 SHB 50/115'2 | - P8°+30 |20 [1,75 @ [17405 60 | 045/0,70) 0,70/0,95} 1,80) 4,00 | - - Pb PE 15615 0,30/4000 - - - - 
520 A (Automatic) St 175 CDET 2|- 5100 SHB §0/11512 | - 78230’ |20 175 @ |17+0,5 60 |0,45/0,70 0,70/0,95) 1,80) 4.00 | - - Pb PE 15615 0,30/4000 - - - - 
520 i = - - - - - - - |- @|- - [- - - - Bo elektr. 2.00 Kfis Kfle 30-38 | - 
525, 525 A (Automatic) Ze 32/40 INAT 2 | 24/30 x115/x140 |80/120 [47,5 120 2,83 9 2,0 @ - 92 0,60 1,20 2,00 4,00 - - Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - - 
2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA Ze 32/40 INAT 2 | 24/30 x115/x140 |80/120 [47,5 120 2,83 9 2,0 © - 92 [0,60 1,20 2,00) 4,00 | - = Ph PE 20138 0,21-0,25/4000 - - ~ - 
528, 528 A Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 xH5/x140 [80/100 | 45 120 13.03 10 | 2,0 ® |- 32 |0,65 1,60 2,50! 4,50 | - - Pb PE 20138 0.21-0,25/4000 - - - - 
2,8 L; 2.8 LA Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 x 115/x 14018) 80/100'8 | 4578 1618 13.03 10 12,0 ® 92 0,65 1.60 2,50: 4,50 - Ph PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - - 
530 i, 530 iA (USA) - - - - - - a - - - - |- - - - - - Bo elektr. 2,50 Bo'o Bo 2,0-3,0 = 
3.0 S, 3.0 SA, 3.0 CS, 3.0 CSA, 3.0L 3.0LA | Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 x 117,5/x 145] 80/12018 | 47,518 1.618 3,03 10 |20 ® |- 92 [0,70 1,70 2,75) 4,75 | - - Pb PE 20138 0.21-0,25/4000 - - - - 
3.3 Li; 3,3 LIA - > = = = - - - - |- - - - - - - = Bo elektr. 2,519 Bolo Bo20 2,0-3,0 - 
3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA - -|- - - - - - = = @ |- - - - - - - - Bo elektr. 2,011 Bato Bo's 2,0 - 
3.0 CSL (Motor 3,15 |) - Sa fod - - = => r - - = |- - |- - - - - = Bo elektr. 2,0" Bole Bo'3 2.0 - 

upé So4 A1 IE 5 = = 5 = 5 5 5 5 = 5 eS = 5 = Ph PE 20138 0,21-0,25/4000 = = = = 
Ford Escort 1100 Mot C-7 AH-A 1} 24 117 140 55 105/60 45 6 2,0 — ['429,5/5,5 60 0,85 1.50 2,50} 5,50 | - - Ford 0,24-0,34/4000 - = - - 
Escort 1300, Escort 1300 L Mot C-7 AH-B 1/25 122(117) [180 55 105/85 45 6 2,0 = | 1429,5/5,5 60 | 0,70 1,40 2,90) 6,00 | - = Ford 0.24-0.35/4000 - - - - 
Escort 1300 GL We DGF-HA 1 | 23/24 120/105 180/180 |55/50 150/70 55 11 12,0 @ | '441,0/11.5 [35 [0,70 1,50 2,70) 5,50 | X 240} /K 190 Ford 0,25-0,35/4000 - - - - 
Escort 1600 Sport We 32/36 DGV 1} 23/24 120/115 - = = a 16 |2,0 @ | 1441,0/1,5 34 | 1,10 1,60 3,75] 7,20 | X 280] /K 170 Ford 0,25-0,35 - - - - 
Escort RS 2000 We 2|- = = = a E = = Elen = a = a = = - - - - - 
Capri 1 1300 L Mot 1 | 25 122 180 55 105/85 45 6 2.0 @ | 1429,5/5,5 60 (0,70 1,40 2,90 6,00 a - Mech 0,24-0,34/4000 = - - - 
Capri Il 1600 XL Mot 1127 135 140 80 110/100 55 7 2,0 @ | 1429,5/5,5 60 (0,80 1,60 3,40] 6,80 | - - Mech. 0.27-0,35/4000 - - - 
Capri Il 1600 GT We DGAV 1 | 26/27 130/125 170/140 |55/45 170/70 50 16 | 2,0 ® | 1435,0/16,25 | 34 |1,10 1,60 3.75] 7.20 | X 280) /K 170 Mech. 0,27-0,35/4000 - - - - 
Capri 1 2300 GT, 2300 Ghia So EEIT 35 1 | 25/25 130/130 200/200 | 40/40 155/155 46/45 |15 [2,0 @ [9-10 70 [1,20 2,00 4,50) 9.30 | - N 320/N 320] Mech. 0,30/4000 = - - 
Capri 11 3000 GT We 38/27 DGAS 1 | 27/27 142/142 185 45 195 70 - 2,5 ® 1400/25 |-— - - - - - Mech. 0,25-0,35/4000 - - - - 
Taunus 1300 Mot 71 HW 95 10 AA 1/25 122 (127) 160 60 100/80 45 6 2,0 @® | 27,43 60 |0,70 140 2,90 6,00 - - Ford 0,26-0, - - - - 
Taunus 1600, 1600 L Mot 75 HF 9510 KKA 1127 135 140 80 110/100 55 7 2,0 @ (292075 60 | 0,80 1,60 3.40) 6.80 | - - Mech. 0.27-0,35/4000 - - - - 
Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL Mot 71 HW 95 10 AGA 1|27 135 140 80 110/100 55 8 2,0 @ [27,93 60 [0,80 1,60 3,40; 6,80 | - - Ford 0,26-0,35 - - - - 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia We DGAV 1 | 26/27 130/125 170/140 |55/45 170/709 50 18 |2,0 ® |35,0-35,5 34 [1,10 1,60 3,75! 7,20 | X 280) /K 170 Ford 0,26-0,35 - - - - 
Taunus 2000 L, GL V-6 So 32/32 EEIT 1 | 23/23 115/115 160 40 155 40 10 |2,5 ® [11,0+0,5 10 [1,00 1,90 4,20) 9,00 | - N 320/N 320! Ford 0.30 - - - 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 We 32/36 DGAV 1 | 26/27 135/127 170/125 |60/50 170/70 50 15 |2,0 ® | 41,040.58 34 | 1,00 1,80 4,10) 9,00 | - - Mech, 0,27-0,35/1000 - - - - 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S So 35 EEIT 1 | 25/25 130/130 200 40 155 45 15 |2,0 ® 9-10 10 [1,20 2,00 4,50) 9,30 | - N 340/N 340 ; Mech. 0,30/4000 - - - - 
Granada 1,7 So 32 TDID 1 | 23/24 122,5/140 |135/145 | 42,5 135/100 45 12 12,0 @ [17,0 47 10,70 1,50 3,50) 7,50 | - N 300/K 100 | Mech. 0,30/4000 - - - - 
Granada 2,01 So 32/32 EEIT 1 | 23/23 115/115 160 40 155 40 10 [2,5 @ [110405 10 [1,00 1,90 4,20) 9,00 | - N 320/N 320 | Ford 0,30 - - - - 
Granada 2300 L, 2300 GL So 35 EEIT 1 | 25/25 130/130 200 40 155 45 15 |2,0 ® (9-10 70 11,20 2,00 4,50) 9,30 | - N 320/N 320 | Mech. 0,30/4000 a = = - 
Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia So 35 EEIT 1 | 27/27 140/140 180 42,5 145 50 18 [2,0 ® 9-10 70 [1,30 2,20 5,00) 10,00) - N 340/N 340 | Mech. 0,30/4000 - - - - 
Granada 3000/Ghia We 38 DGAS 1127/27 142/142 185 45 185 Ea - 2.5 @ 14400/125 |- - - - - - - Mech. 0,25-0,35/4000 - - - - 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 BVF 28 HB 2-7 1} 23 115 - 45 150 - - = == |= - - = = = - - - - - - - - 
Wartburg 353, Tourist-Kombi BVF 40 F 1-11 1:30 125 220 90 150 = - [8 ® (12,5203 - - - - - - - BVF 60 PP 1-1 0,2/4000 = = - - 

1 {nspuit hoeveelheid in cm? per slag 8 Messingviotter; plastic viotter 35,30,5 0,002 ...0,01s 18 Karburator met TN-starter; Hoofdsproeier, 22 Openingsspleet van de gasklep met de aanslag + Of 32-32 DITA met automatische choke (bij 
2 Met een voeler instellen 9 Met automaat = 185/42,5 14 Vlotter hangend/tegen de naald aanliggend x117,5/x 145, luchtkorrektiesproeier op de hoogste nok van de trapschijf. madellen met automatische bak): Venturi 24/28; 
3 Chokeklepspleet in mm 10 Bosch (Jetronic) 15 Kugelfischer PLO 4-124.01B-1 = 100/120, stationairsproeier 42,5, 23 Systeemdruk Hoofdsproeier X 117 5/X140; kompensatie sproeier 
4 Afdichtingsvlak tot vloeistof spiegel 11 Opvoerdruk bij ingeschakelde ontsteking en (tot aan vaartuig na 1480547 «Al») stationaireluchtsproeier le trap 125 24 Bosch 437 502 007 12 d/90; stationaire sproeier = 50/50; Vlotter- 

5 __Naald sproeier stilstaande motor 16 Kugelfischer DLO-20 D0 19 Vacuümslang aan de drukregelaar losgenomen. naald 2, Brandstofniveau: 15,5-17,5 mm 
6 Sproeier type 12 Extra stationaire benzinesproeier = 50 17 OF 1 Solex 32-32 DIDTA (normale benzine): 20 Bosch 0280 150 151 M Of viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als 
7 Gasklephoek voor het instellen van het Extra stationaire luchtsproeier = 115 23/27 /x115/ x 127,5// 21 Stationair sproeier met uitschakelventil Taunus 2000 L 

beluchtingsventiel 13 Slag van het inspuitventiel anker = 0,15 mm. 135/70//45//-//0,8-1,0 cm%/ slag//
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Merk en model electrische uitrusting © 

+ startmotor dynamo md 
ri : . 

batterij onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. LeSSean 3 

3 3B 3 3 3 58 2 8 SF $3 8 Bees s2 22 ea page 
5 | 28 = 3 3 23 : 5 s = ie 3 LIE 83 ge Ee Be U 
2 == © 3 5 Spe 3 2. 3 2 wt S S38 $7 2 @ =. 23 
& s& eS a Ze a é a 3 2228 5 3 22 se S 

~ : 5 23 = SE ® ® - 
S = = = 3E 3 z S ® 
= © 

Audi-NSU Audi 50 LS 12 36 Bosch EF - - - - - - A Bo KI 35/14 G 6000 0,25 3,4 - 12,5-14,8/25 ke} 
Audi 50 GL 12 36 Bosch EF - - - - - - ABo Ki 35/14 G 6000 0,25 34 - 12,5-14,8/25 ® 
Audi 80 1,3 L (55 PS) 12 36 Basch EF 40 (PS 8000 165-200 9,0 1.25 PS ABo K1 35/14 G 6000 0,20410% | 4,0410% = 13,7-14,5/3-8 bag 
Audi 80 S; 80 LS 1,5 L 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 9,0 1,25 PS À Bo Ki 35/14 G 6000 0,20410% | 4,0+10% = 13,7~14,5/3-8 “” 
Audi 80 GL1,5 L 12 45 Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 9,0 1,25 PS A Bo KI 55/14 G 6000 014+10% 3,4£10% - 13,7-14,5/3-8 
Audi 80 GTE 1,6 L 12 45 Bosch EF 40 11.5 8000 165-200 9,0 1,25 PS A Bo K1 55/4 G 6000 0,14£10% 3,4£10% - 13,9-14,8/28-30 © 
Audi 100 L 12 36/45/54 | Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 9,0 0,8 PS Â Bo KI 35/14 G 6000 0,14 3,4410% = 13,9-14,8/28-30 ms 
Audi 100 LS 12 45/54 Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 9,0 0,8 PS A Bo KI 35/14 G 6000 0,14 3.4410% - 13,9-14,8/28-30 @ 
Audi 100 GL 12 45/54 Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 9,0 0,8 PS A Bo Kt 35/14 G 6000 0,14 34410% = 13,9-14,8/28-30 3 
Audi 100/Coupé S 12 45/54 Bosch EF 40 11,5 8000 165-200 3,0 0,8 PS A Bo Ki 55/14! G 6000 0,14 3,4-E10% - 13,9-14,8/28-30 
Audi-NSU Ro 80 12 54/60 Bosch GE (L) 85 11.2 = 420 8,3 0,8 PS A Bo K} 55/14 G 6000 0.14 34 13,9-14,8 12,5-14,5/- ® 
BMW 1502 12 36 - - - - 175/34014 9,6/7,7'4 | 1,32/1,15 PS A Bo Kl 45/14 G 6000° 0,14 34410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 €& 
2002, 2002 A, 2002 Cabrio 12 44 - - = - 210/380'4 9,6/7,7'4 | 1,75/1,3 PS A Bo KI 45/14 G 60009 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 alk 
316 12 36 - ~ - - 175/34014 9,6/6,7'4 | 1,32/1,15 PS A Bo K1 45/14 G 60002 0,14 34E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 © 
318; 318 A 12 36 - - - - 175/34014 9,6/6,7'4 | 1,32/1,15 PS A Bo Kt 45/14 G 6000 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 = 
320; 320A 12 44 - - ~ 210/380'4 9,6/6,7'4 | 1,75/1,3 PS A Bo K1 45/14 § 60002 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 @& 
320i 12 44 - 2 = = 210/38014 9,6/8,714 | 1,75/1,3 PS A Bo K1 55/14 G 600010 0,14 34E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
518 12 36 - - - - 175/34014 9,6/7,7'4 | 1,32/1,15 PS ABo KI 45/14 G 6000° 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
520 12 447 - = - = 210/38014 9,6/7,7'4 | 1,75/1,3 PS A Bo K1 45/14 G 60009 0,14 34E10% 13,5-14,2 13.9-14,8/28-30 eS. 
§20 A (Automatic) 12 447 - - - - 210/380'4 9,6/7,7'4 | 1,75/1,3 PS ABo KI 55/1468 G 600010 0,14 34£10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 ® 
520 i 12 447 - - - - 210/380'4 9,6/7,7'4 | 1,75/1,3 PS A Bo Ki 55/14 G 800010 0,14 34E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
525, 525 A (Automatic) 12 55 - - = - 210/380'4 9,8/8,0'4 | 1,75/1,4 PS A Bo K1 55/14 G 80000 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13.9-14.8/28-30 @ 
2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA 12 55 - - - - 210/380'4 9,8/8,0'4 | 1,75/1,4 PS A Bo KI 45/14 G 60009 0,14 3,4£10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 = 
528, 528 A 12 55 - - - - 210/38014 9,8/8,014 | 1,75/1,4 PS A Bo KI 55/14 G 80009 0,14 3,4£10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 oy 
2,8 L; 2,8 LA 12 55 - - - - 210/38014 9,8/8,0'4 | 1,75/1,4 PS A Bo Kt 55/14 G 500010 0,14 3,4410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
530 i, 530 iA (USA) 12 55 - a - - 270/54014 9,1/6,8'4 | 2,1/1,8 PS A Bo KI 55/14 G 600019 0,14 3,4E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
3.0 S, 3.0 SA, 3.0 CS, 3.0 CSA, 30L 30LA | 12 55 - - - - 270/54014 9,1/6.8'4 | 2,1/1,8 PS ABo Ki 55/14 G 600010 0,14 34E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
3.3 Li: 3,3 LIA 12 55 - - - - 270/54014 9,1/6,8)4 |2,1/1,8 PS A Bo K1 55/14 G 800010 0,14 3,4-E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA 12 55 - - - = 270/540'4 9,1/6,8'4 | 2,1/1,8 PS A Bo KI 55/14 G 600010 0,14 34E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
3,0 CSL (Motor 3,15 I) 12 367 a - - ~ 270/540'4 9,1/6,8'* | 2,1/1,8 PS A Bo K1 55/14 G 600010 0,14 3,4-E10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

é 12 66 = = = 270/540'4 9,1/6.8'4 | 2,1/1,8 PS A Bo Ki 55/65/14 4G 600010 0,14 3,4E10% 135-142 13,9-14.8/28-30 
Ford Escort 1160 12 44 Bosch EF 30-50 11,6 - 35514 8,5 0,7 PS A Bo G1 45/14 G 8000's 0,20410%  |4,0410% - 13,7-14,5/3-7 
Escort 1300, Escort 1300 L 12 44/553 _|Bosch EF 30-50 11,6 - 35514 8,5 0,7 PS A Bo K1 45/1412 G 600012 0,13410% | 4,0410% - 13,7-14,5/3-7 
Escort 1300 GL 12 44 Bosch EF 30-50 11,6 = 35514 8,5 0,7 PS A Bo K1 55/14 G 6000'3 0,13410% | 4,0+10% En 13,7-14,5/3-7 
Escort 1600 Sport 12 44/553 | Bosch EF 30-50 11,6 - 35514 8,5 0,7 PS A Bo K1 55/14 G 6000's 0,01+0,007 | 4,0410% = 13,7-14,5/3-7 
Escort RS 2000 12 55 LU 5M90 65 11,6 - 37014 7,0 1,08 PS A Bo Kl 55/14 G 6000 0.13410% |4,0410% - 13,7-14.5/3-7 
Capri Il 1300 L 12 44 Bosch EF 45 11,5-12 |- 33014 8,0 0,7 PS A Bo K1 45/14 G 6000 0,13410% |4,0+10% = 13,9-14,8/25 
Capri Il 1600 XL 12 44/553 | Bosch EF 45 11,5-12 |- 33014 8,0 0,7 PS A Bo Ki 45/14 G 6000 0,13410% |4,0410% - 13,9-14,8/25 
Capri Il 1600 GT 12 44/553 [Bosch EF 45 11,5-12 |- 33014 8,0 0,7 PS A Bo K1 45/144 G 6000 0.13410% |4,0410% = 13,9-14,8/25 
Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia 12 §5/66'' [Bosch GF 54 11,5-12 |- 44014 1,5 1,0 PS A Bo KI 45/144 G 6000 0.20410% |4,0410% - 13,9-14,8/25 
Capri Il 3000 GT 12 55/661! [Bosch GF 56 11,5-12 j- 46514 75 1.1 PS A Bo Ki 45/144 G 6000 0,20410% |4,0+10% = 13,9-14,8/25 
Taunus 1300 12 55 Bosch EF 45 12 - 3304 1,0 1,1 PS A Bo Ki 45/14 G 6000 0.20£10% |4,0410% ~ 13,9-14,8/28 
Taunus 1600, 1600 L 12 55 Bosch EF 45 12 = 33014 7,0 1,1 PS A Bo K1 45/14 G 6000 0,20410% |4,0410% - 13,9-14.8/28 
Taunus 1606 L, 1600 XL; 1600 GL 12 55 Bosch EF 45 12 - 33014 7.0 1,1 PS ABo K1 45/14 G 6000 0.20410% |4,0410% - 13,9-14,8/28 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 12 55 Bosch EF 45 12 ~ 33014 7.0 0.7 PS A Bo KI 45/14 G 6000 0.20410% |4,0410% - 13,9-14,8/28 
Taunus 2000 L, GL V-6 12 55 Bosch EF 45 12 = 34014 1.0 1,1 PS A Bo K1 45/14 G 6000 0,20410% |4,0410% - 13,9-14,8/28 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, $ R4 12 55 Bosch EF 45 12 - 34014 7.0 1,1 PS ABo KI 45/14 G 6000 0.20410% |4,0410% - 13,9-14,8/28 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S 12 55 Bosch EF 54 11,5 = 34014 7,0 1.0 PS A Bo Kî 45/14 G 6000 0,20410% |4,0+10% - 13,9-14,8/28 
Granada 1,7 12 44/553 {Bosch EF 48 11,5 = 34014 8.0 0.8 PS A Be Ki 55/14 G 6000 0.20410% [4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
Granada 2,0 |B 12 55/66'' [Bosch EF 45 12 - 34014 8,0 1.1 PS A Bo K1 55/14 G 6000 0,20410% |4,0410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
Granada 2300 L, 2300 GL 12 55/66'' [Bosch EF 54 11.5 = 44014 75 1.0 PS A Bo K1 55/14 G 6000 0.20410% |4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia 12 55/66!! {Bosch EF 56 8 - 45514 75 1,1 PS A Bo Ki 55/14 G 6000 0,20+10% Ff 010% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 
Granada 3000/Ghia 12 55/66'! {Bosch EF 56 8 - 45514 75 1,1 PS A Bo Ki 55/14 G 6000 0,20410% |4,0-10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 6 565 FER 8201.6/3 a ~ - 230 4 - ELMO 8001.11 | - 3000 = - 72-17 6,9-7,3/36 
Wartburg 353, Tourist-Kombi 12 42 AKA AL 0,8/12 R-82,5 80 11,6 = 200 10,6 0,8 PS A AKA 80.423/2) 42/14 G 70008 = - 14,4-15,0 13-13,8/18 

1 Met airconditioning K1 14 V/75 A 20 4 Ghia 55/14 ? Of 55 Amp. uur 10 Laadstreem begin bij 1000 omw/min 18 Laadstroom begin bij 455 omw/min (motor) B Of viercilinderlijnmator «R4 OHC» als 
2 Laadstroom begin bij 1250 omw/min 5 Of 84 Amp. uur 8 Laadstroom begin bij 660 omw/min 11 Met automat = 66 Amp. uur 14 Bij geblakkeerd anker, resp. spanning bij: Taunus 2000 L 
3 Met automat = 55 Amp. uur 6 Tot aan vaartuig no 3800337 = A 45/14 9 _Laadstroom begin bij 1150 omw/min 12 Of 55 A/14 V max vermogen/max koppel 

Stroom bij; max vermagen/max koppel 

Autotechnik = 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) al  
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Audi-NSU Audi 50 LS 3,5 m 2,35 - = - 36 5m 1,15 85 L 2°21 +30’ L0°18,8'=30' | L-21 bis +1.8] - = - 135 SR 13 1,6 1,8-2.0 1,0 181,0 0,40 
Audi 50 GL 3,5 m 2,35 - - - 36 5m 1,15 85 L 2°27 220’ L0°18,8'+30' | L-21 bis +18] - - - 135 SR 13 1,6 1,8-2,0 7,0 181,0 0,40 
Audi 80 1,3 L (55 PS) 3,5 m 2,0! - - - 45 N 6,2 m 1.2 80 B2 21 +307 B2 0°-£30'3 B2 0...-23 - 20° 19°30’ 155 SR 13/155 x 13 17 17 8.5 181,0 0,40 
Audi 80 S: 80 LS 1,5 L 3,5 m 2.0! 30/6 - - 45$ 6.2m 1,2 80 B2 21 +30’ B2 0°30’ B2 0...-2 = 20° 19°30’ 155 SR 13/155 x 13 17 tld! 8,5 181,0 0,40 
Audi 80 GL 1,5 L 3,5 m 2,0! 3,0/6 = - 45$ 6,2 m 12 80 B 21 +30’ B 09-30’ BO...-2 - 20° 19°30’ 155 SR 13 17 17 8,5 181,0 0,40 6 
Audi 80 GTE 1,6 L 45m 1,8! - - - 458 6,2 m 0.9 83 B 21430’ B 0°+30' 0-2 neg. = 20° 18°30" 165 SR 14 1.8 18 9,0 201 0,40 
Audi 100 L 3,5 m 1,44 - - ~ 58 N 6,2 m 0,9 83 0°-30’-E15/37 | 0°+30'3 38 0°25'415'3 | - - -35/ 20/39 155 $R14 1,8-2,2 1,8-2,2 10 200 0,40 
Audi 100 LS 4,0 m 1,44 - - - 58N 15m 0,9 83 0°-30' 415'97 | 0°+30'S 38 0°25’ +15'3 | - = -35'+£:20' 39 165 SR 14 1,8-2,2 1,8-2,2 IS 200 0,40 ® 
Audi 100 GL 4m 2,01 3,0/6 - - 58S 75m 0,9 83 0°-30' 415’ 37 | 94303 38 0°25’+15'3 | 9° - -35' +20’ 39 165 SR 14 1,8-2,2 1,8-2,2 13 200 0,40 5 
Audi 100/Coupé S 4m 2,0! 3,0/6 - a 585 7,5 m 0,9 83 0°-30'+15'37 | 0°10’ 30'S 38 | 0°35’'415'3 | 11° = -35'20' 39 185/70 SR 14 1,8-2,2 18-22 13 200 0,40 
Audi-NSU Ro 80 4.4m 2.0 = = = 83 N 8,5 m 10 79 0°15" 30’ +30’ 20 Q°+10' 20 L9°30° 21°25" 20° 175 SR 14/175 HR 14 2,0 A 0,526 0,526 160,513] 0.485 6) 
BMW 1502 45 2,0 148 - 0,95 50 N 7,0 m 1,0 80 4°+30' Be 0°30E30'2! | Be 1,51! 8°30’ 42° 34° 165 SR 13 1,8 1,8/2,0 9,0 231 - : j 
2002, 2002 A, 2002 Cabrio 45 1,0 1,66 1,423) 0,95 50S 7m 1.0 80 4°+30' B? 0°30+30'2! | B91,5+1/-0,51} 8°30’ 42° 34° 165 SR 13 1.8 1,8/2,0 9,0 231 - { 
316 45 1,0 - - 0,95 52N 7m 1.0 80 8°20’ +30' B> 0°30’ +30’ 10 B9 1.5+1/-0,524 B29 10°54’+30) 41,2°24 36,1941 165 SR/HR 1316 1,8-1,9 1,8/2,0 11,7 251 - 
318; 318 A 45 1,0 2,15/5,215 0,95 52 N 7m 1.0 80 8°20’ +30’ Be 0°30'+30' 19 Be 1,5+1/-0,524 Be 10°54’ +30} 41,2924 36,1941 165 SR/HR 1316 1,8-1,9 1.8/2,0 11,7 251 - 7 
320; 320 A 45 1,0 2,75/5,215 0,95 52N 7m 1.0 80 8920/30’ Be 0°30’ +30’ tof B91,5+1/-0,52J B910°54'30| 41,2°24 36,1941 165 SR/HR 1316 1,9-2,0 1,9-2,1 117 251 - u 
320 i 45 1.0 - - 0.95 52N 7m 1.0 80 8920/30’ Be 0930’ +30’ tof Be 1.54-1/-0,524 B® 10°54’+30) 41,2924 36,1°41 185/70 HR 13 1,9-2,0 1,9-2,1 21.0 251 - 
518 45 1,0 - 1,423) 1,5 56/70 S/N 7,2 m 1,0 80 7°40’ £30' Bo 0°3030'2! | B91,5+1/-0,524 8°30'+30' 43° 34° 175 SR 1422 1,9/2.0 1,9-2,1 11,7 251 - 
520 45 1,0 - 1,423) 1,5 56/708 | 7,2 m 1,0 80 7°40’ +30' B9 0°30+30' 2 | B29 1,5+1/-0,529 8°30’ +30" 43° 34° 175 SR 1492 1,9/2,0 1,9-2,1 11,7 251 - ey 
peo ‘ {Automatic} 45 = 1,7/5,5) — 1.5 56/708 | 7.2m 1.0 80 1°40’ +30 Be 0°30+30'21 | Be 1,5-H/-0,529 8930’ +30’ 43° 34° 175 SR 1482 1.9/2,0 1,9-2,1 11,7 251 - ® 
520 45 1,0 - 1,423) 1,5 56/708 | 7.2m 1.0 80 7°40' +30' B9 0°30+30’2! | B91,5+1/-0,523 8°30’ +30" 43° 34° 175 HR 1432 1,9/2,0 1,9-2,1 11,7 251 - 
5455 ‘525 A (Automatic) 57 1,2 18/58 | — 1.5 708 12m 1.0 84 7°40’ £30" Be 0°30230'2! | B28 1,5+1/-0,524 8°30'+30' 44° 34° 175 HR 1482 2.1/2.2 1,9/2,3 11,7 8,5/16119 | — ® 
2500, 2500 A, 2,5 CS, 2,5 CSA 57 1.2 1,88 - 1,5 708/75 § 12m 1.0 843! 9°40'+30' B9 0°30-530’21 | B91,5+1/-0,523 8°30’430' 2} 43° 31° 175 HR 1412 2,0/2,2 1,9/2,3 11,7 8,5/16103 | — = 
oe 528A by 1,2 1,8/5,8| - 1,5 708 12m 1.0 8431 7°40’ 430° B? 0°3030' 21 | B? 1,541/-0.529 8°30'+30' 44° 34° 195/70 HR 14 2,1/2,2 2,0/2,4 11,7 8.5/161'3 | - aak 

L; 2,8 LA 57 1.2 182 | - 1,5 158 12m 1.0 8431 9240’ +30’ Be 0°3030'2! | Be1,5+1/-0,523 8°30'+30'90| 44°50' 33°40’ 195/70 HR 14 2,0/2,3 2,1/2,4 21,0 18/16113 | - 
5301 i, 530 iA (USA) 57 1,2 1,8/7,622- 1,5 708 12m 1,0 843) 7°40' +30! B9 0°3030'2! | B°1,5+1/-0,524 8°30’ +30’ 44° 34° 195/70 HR 14 2,0/2,3 1,8/2,35 | 11,7 8,5/16113 | — 
3.08, 3.0 SA, 30 CS, 30 CSA,3.0L30LA | 57 1,2 1822 | - 1,5 70/1858 | 12m 1.0 8431 9°40’ +30' Bo 0°30430'2! | BP 1,5+1/-0,524 8°30’ +30’ 30) 44°50’ 33°40’ 195/70 HR 14 2.0/2.3 2,1/2,429 | 21,0 18/16113 | - 
3.3 Li; 3,3 LiA 57 1,2 1,8/7,622 - 1,5 758 12m 1.0 843! 9°40’ +30" Be 0°30’ +30! 1 Be 1,5+1/-0,529 8°30’ +30" 44°50! 33°40’ 195/70 VR 14 2,2/2,2 2,0/2,4 21.0 18/1613 | - 
3.0 SI, 3.0 SIA, 3.0 CSI, 3.0 CSIA 57 1,2 1,822 | - eS 70/758 | 12m 1,0 8431 9°40’ +30’ B9 0°30’ 30’ 1°) B91,5+1/-0,524 8°30’ +30" 3°] 43° 34° 14 2,0/2,3 2.1/2,429 | 21,0 18/1813 | = 
3.0 CSL (Motor 3,15 |} 57 1,2 - - 1,5 708 12 m 1,0 84 9°30'+30' Be1°10'=30' 39 | Be 1.5+1/-0,534 6°30’ +30’ 43° 34° 195/70 VR 14 2.1/2.3 2,1/2,4 21,0 18/161'3 | - 
630 CS Coupé 57 1.2 1,.8/7,622 ~ L5 108 12m 10 84 9230’ 307 Be 0°30’+30'0 | B1,5+1/-0,525) 6930’ +30’ 43° 34° 195/70 VR 14 2,1/2,3 21/24 21.0 18/161'3 | - 
Ford Escort 1100 3,25 m 0.9 - - 0,9/11 | 41 N 5,0 m 0,9-1,1 85-89 L 1°15’30'36 | L 0°30’ 36 0.6 8920’ +30’ 35° 31°30’ 30° 6.00-12 17 17 203,2 203,2 0,52 
Escort 1300, Escort 1300 L 3,25 m 0,9 6,5 09/11] 41N 5.0m 0,9-1,1 85-89 L 1°15’ +30'36 | L0°30'36 0.6 8°20’ +30’ 35° 31°30’ -30° 155 SR 12 1,7 2,0 3,00 203,2 0,52 | 
Escort 1360 GL 3,25 m 0.9 6,5 = 09/11 | 41 S 5.4m 03-11 85-89 L1°15/+30’36 | £ 0°30’ 36 0-6 8°29’ +30’ 35° 31°30’ -30° 155 SR 12 1,7 2,0 9,00 228,6 0,52 | 
Escort 1600 Sport 3,25 m 1,0 6,3 - 11 418 5.4m 0,9-1,1 85-89 L0°50'430'%6 | | 19+30' 36 0,5-7,0 8°50’ 35° 31°30’ -30° 155 SR 13/175/70 SR 13} 1,5-1,7 1,7-2,5 9,00 228,6 0,50 
Escort RS 2000 3,8 m 1,35 - > 1,1 418 6,9 m 0,9-1,1 85-89 L115’ +30'36 | L 19230" 36 0.5-7,0 8°50’ 35° 31°30’ -30° 175/70 HR 13 1.5-1,6 1,6-2.0 35 <5 0,50 
Capri Il 1300 L 3.25 m 145 - - 11 58 N 4,65 m 0,9-1,1 85-89 L 0°45’ +45'/-30' 0°52’ 45" 36 0-6 8°+30' 20° 19° 6.00 x 13/165 SR 13 1,7 1,7-1,9 114 203,2 0,40 
Capri Il 1500 XL 3,75 m 1,45 8,5 a 11 58S 5,8 m 0,9-1,1 85-89 L0°45' +45’ /-30' 0°52’ +45' 36 0-6 8°+30° 20° 19° 165 SR 13 17 1.7-1,9 11,4 228,6 0,40 
Capri Il 1600 GT 3,15 m 1,45 6,5 - 11 58S 5,8 m 0.9-1,1 85-89 L.0°45’ +45’ /-30' 0°52’ +45/ 36 0-6 8°+30' 20° 19° 165 SR 13 17 17-19 11,4 228,6 0,40 
Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia 4,25 m 1,45 6,5 - 11 58S 18m 0.9-1,1 84-88 L 0°45’ +45’ /-30' 0°52’ +45’ 36 0-6 8°30" 20° 19° 165 SR 13 17 17-19 114 228,6 0,40 
Capri Il 3000 GT 5,00 m 2,0 1,5 = 1,1 58S 9,3 m 0,9-1,1 85-89 L0°45’ +45'/-30 0°52’ +45’ 36 0-6 8°+30° 20° 19° 185/70 HR 13 18 1.8/2.0 10.0 228,6 0,40 
Taunus 1300 3,75 m 0,85 - - 11 548 5.75 m 0.9-1,1 85-89 L 1°45’ -3°45' | L-0°54’ 40 1 neg. 3°57’ 20° 19° 6.00/165 SR 1317 17-19 1.7-2,1 10,0 203,2 0,425 
Taunus 1600, 1600 L 3,75 m 1,35 6.6 - 11 54 N 5,15 m 09-11 | 85-89 L1°45-3° L-0°54’ 40 1 neg. 3°57’ 20° 19° 165 SR 13 - = - 203,2 
Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL 3,75 m 1,35 6,6 - 11 548 5,75 m 0,9-1,1 85-89 L1°45-3° L-0°54’ 40 1 neg. EP 20° 19° 6.45 S/165 SR 13 1.7-19 1,7-2,1 10,0 203,2 0,425 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 3.75 m 1,35 6,6 > 11 548 575 m 0,9-1,1 85-89 L 1°45-3° L-0°54' 40 1 neg. . 3°57’ 20° 19° 165 SR 1316 1,7-1,9 1,9-2,4'8 | 10,0 228,6 0,425 
Taunus 2000 L, GL V-6 4,25 m 1,35 6,6 - 1,1 54 S 6,90 m 0,9-1.1 84-88 L 1945-39. L-0°54’ 40 1 neg. 3°57’ 20° 19° 165 SR 13 1,7-1,9 1,9-2,4 10,0 228,6 0,425 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, $ R4 3.75 m 1,35 6.6 - 11 548 6.10 m 0,9-1,1 8841 L 1°45-3° L-0°54’ 40 1 neg. SO 20° 19° 165 SR 1316 17-19 19-24 10,0 228,6 0,425 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S 4,25 m 1,35 6,5 - 11 548 6,90 m 0,9-1.1 8721 L1°45-3° L-0°54' 40 1neg 3°57’ 20° 19° 185/70 SR 13 1,7-1,9 1,9-2,4'8 | 10,0 228,619 0,425 

! Granada 1,7 3,75 m 1,66 7.0 - 18 66 6,0 m 0,9-1,1 8643 46’ +45' 0°20’ +30’ 28 Q- 6 328 554’ +30’ 20° 20°15’ 27 6.45/175 SR 14 17-19 17-19 10,0 229,619 a 
Granada 2,0 | 4,25 m 1,66 7,0 - 18 66 8,75 m 0,9-1,1 84-88 - S = 20° 20°15’ 27 175/185 SR 1412 18 2,1-2,3 10.0 229,619 = 

| Granada 2300 L, 2300 GL 425m 1,66 1,0 - 1,8 66 8.75 m 0.9-1,1 8741 1°46’ +45’ 0°20 +30’ 28 0-6,326 §°54'+30' 20° 20°15’ 27 175/185 SR 14'2 1,8 2,1-2,3 10,0 229,619 - 
Granada 2600 LS, GES, 2600 GL, Ghia 4,25 m 2,0 70 - 1,8 66 8.75 m 0,911 8741 1°46’ 45’ 0°20’ +30" 28 0-6,328 5°54’ +30" 20° 20°15! 27 185 SR 14 1,8 21-23 21,0 229,6 

| __Granada 3000/Ghia 5,00 m 2,0 7,0 - 1,8 66 3,8 m 0,9-1,1 85-89 146’ +45’ 0°20’ +30’ 28 0-6,328 §°54'+30' 20° 20°15! 27 185 HR 14 1,8 2,1-2,3 21,0 229,6 - 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 = 1,51 - - - 24N Luft - - -| Boe B 2°45’ +3054 | B 0-254 7°30' 20° 17°20’ 5.20x13/145SR13 | 14 1,6 202 202 0,26 
Wartburg 353, Tourist-Kombi - 1.81 - - - 44N 15m 0,5-+0,2/-0,1| 85° L0°+60'/-30’ | 2°+20'/-50° L-1..4+2 9°+55'/-20') 43° 41° 165 SR 13/6,00-13 1.6 5-1,7 11.0 231 0,55 

1 Inclusief differentieel 5 Bij het filter verwisselen = plus 0,25 | 12 Of 195/70 HR 14 21 Wielvlucht (camber) achterwielen = 29430’ 29 BMW 3,0 CS, 3,0 CSA, 3,0 Csi, 3,0 CSiA met 37 Met stuurbekrachtiging = 0°...15' 
2 Belast met 2 personen bodem afstand meten: 6 1,7 extra bij een oliekoeler: Totaal = 4,5 of 5,2! _'8 Binnendiameter handremtrommel 22 Totaalvulling: koppelomvormer plus bak banden 195/70 VR 14 = voor 2.0/2.2, achter 38 Tolerantie links/rechts = 20’; achterwielen 30’ 

Audi 100, 100 S, 100 LS = voor 212+8/-4, achter 7 Bij filter verwisselen = Plus 0,75 | 14 Afhankelijk van uitvoering: 195/70 HR 14 of = 7,6 L eerste vulling 2,0/2,2 39 Links en rechts ongedruckt 
12 mm minder dan voor 8 Totaal vulling 5,8 L; 6,4 L bij type 2800 195/70 VR 14 23 Vijfbak = speciale uitvoering 30 6°20’ voor de verandering van de spoorbreedte nu 4° Tolerantiebereik: -0°9’ tot -1°39’ 
Audi Coupé S = voor 178+8/-4, achter 11 mm 9 Belast met 3 personen, 21 kg bagage en vol 18 Totaalvulling bak en koeler 24 Met stuurdemper: links 41,2°, rechts 40,4°. alleen nog voor CS modellen 41 Met stuurdemper: links 35,5°, rechts 36,1°; 
minder dan voor getankt (2 x 68 kg op de voorstoelen 1 x 68 op 16 Qf 185/70 SR/HR 13 Bij rechts stuur met demper: links 40,4°, 31 Bij automaat modellen = 80° C bij rechts stuur met demper: links 36,1°, 

3 _Wielvlucht (camber) achterwielen = —30’ +30’ de achterbank) 17 GL Kombi = 185/70 SR 13 rechts 41,2° 32 Of met lichtmetaal velgen SJx14 H2. Radiaal rechts 35,5°. co 
toespoor 25’ 10 Wielvlucht (camber) van de achterwielen van de 18 Volbeladen bij lange snelweg ritten 25 Toespoor van de achterwielen: 11 mm (belast) banden 195/70 HR 14 

4_ Versnellingsbak voor de levensduur gevuld, kleine modellen als ook 3.0 S, 3.0 SA, 3.0 Si en te GL Kombi = 254,8 mm 26 Toelaatbare afslijpmaat per kant 33 Wielvlucht (camber) achterwielen -2°30’+30' 
geen olie verwisselen. Bij kleine reparatie's alle 520 modellen -2°+20’; 2500 en 2800 20 Wielvlucht (camber) achterwielen = —1°30'1° 27 Bij stuurbekrachtiging = 19°40’ Toespoor 21 mm (belast) B Of viercitinderlijnmotor «R 4 OHC» als 
mag maximaal 0, Wal 80 (HILL 2105) madellen als ook 3-L Coupe modellen = 1930430’ Toesnoor = 1,5 mm 28 Wielvlucht (camber) achterwielen — 0°20/ E30 34 Wielvlucht (camber) achterwielen = —2°30’ +30’ Taunus 2000 L - 
bijgevuld worden 11 Toespoor achteras = 1,5-H1,5 mm Toespoor = 1,2 mm ‘ Toespoor ~4... + 4 mm LN 

35 Nabewerken niet aan te bevelen s 
38 Toelaatbare afwijking tussen links en rechts = 45’ 
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Merk en model . motorgegevens . kleppen afstelling © 

<=cejele lele oye z PE ees| <5 | s32/[/<ee) =<sge Jaszrl <e ze ze ml el El Ss > = Ab a ae Sas > Sea ao $2 Een ae 20 2 wuuns al] Ss co & ÙÛ Ea 2 pi 3s klepzetethoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm.) Sse : EL | eae . 25 . “Zal E85 3s 58 = ou o TERSS| 5 = Bes 5 Bes (°) (mm) K=koud W=warm [S38| 88 | 3s |855| 28525 | 8525] 82 Bs | S32 z33EE E | oei |E| 228 858) se | 275 1/5-3) 5 258 | 3252) Cs | 25 2g S388 |E el „58 a aes = = = sE EISEN ZE) > 28 | 28) z 5 Es 22 0 
CFs we” s 327 = = 2 = > = zel => sie |s E 5. 2 Ss ® ss Re ae ee 

3 Be | E5 8 | z zg 2 | Sz) 22 | 25E IE 8 En 2 g| 28 | “2 $s 
° 2/3] s an ES IE "| 3 2) "5 @ 

© 
Mercedes-Benz 200 D (123120) | ROM 615.940 4 87,0 | 83.6 | 1.988 | D 55/4200 21,0 | min. 15/A 30 30 9,925-9.94 | 9,92-9,94 K0,10/W 0,15 | K 0,30/W 0,35 | 1 13,5°n | SDtS - - - 900 = a ke} 
200 (123.020) RM115.938] 4 | 87,0 | 83.6 | 1.988 | D 94/4800 9 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 | K 0,10/W 0,15 | K 0,20/W 0,25 | 14°n Sots 14°v4 | 40°v/4500 SDts 800-900 | 1-2 @ 
220 D (123.126) ROM 615.941) 4 | 87.0 | 92.4 | 2,197 | D 60/4200 21,0 | min. 15/A 30 30 9,925-9,94 | 9,92-9,94 K O,10/W 0,15 | K 0,30/W 0,35 | 1 13,5°n | SDtS - - - 300 = => = 
240 D (123.123) ROM 616.912} 4 | 91,0 | 92.4 | 2.404 | D 65/4200 21,0 | min. 15/A 30 30 9,925-9,94 | 9,92-9,94 K 0,10/W 0,15 | K 0,30/W 0,35 | ! 13,5°n | SDS ~ - - 900 a = “a 
300 D (123.130) ROM 617.912 | 5 91,0 | 92.4 | 3.005 | D 80/4000 21,0 | min. 15/A 30 30 9,925-9,94 | 9,92-9,94 K O10/W 0,15 | K 0,30AV 0,35 | | 13,5°n | SDtS - - ~ 900 a = © 
230 (126.023) RM115.954] 4 | 93,75] 83.6 | 2.307 | D 109/4806 8,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 | K 0,10/W 0,15 | K 0,20/W 0,25 |! 14°n SDts 14°v4 | 40°v/4500 Sots 800-900 | 1-2 a 
250 (123.026) R M 123.920] 6 86.0 | 72,45] 2,525 | D 129/5500 8,7 10-12/A 45 45 8,955-8,97 | 10,93-10,95 | K010/W 015 | K0,20/W 0,25 | 15°n SD1S 8°v42 | 32°v/45002 Sots 800-900 | 1-2 = 
280 (123.030) RM 110.923 | 6 86,0 | 78,8 | 2.746 | D 156/5500 8,7 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 | K OJ0/W 0,15 | K 0.25AW 0,30 | ! Ta SDts 5ov42 | 28°v/45002 SDtS 800 1-2 - @ 
280 E (123.033} RM 110.984 | 6 86.0 | 78.8 | 2,746 | D 177/6000 8.7 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 | K O,10/AW 0,15 | K 0,25/W 0,30 | 1 7°n SD1Ss 10°v4 2) 32°v/30002 SDtS 800 1-2 = 
280 S (116.020) R110.922 |6 86,0 | 78,8 | 2,746 | D 160/5500 3,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10.92-10.94 | K010/W 015 | K 0,25/W 0,30 | ! 6n5 LN-SDS | 5°v42 | 28°v/45002 Sots 800-900 | 1-2,5 - 
280 SE (116.024, 116,025) R 110.983 | 6 86,0 | 78,8 | 2.746 | D 185/6000 9,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10.92-10,94 | K O0AW 0,15 | K 0.25/W 0,30 | | 6°ns LN-SD S 12°v4 2] 32°v/45002 Sots 750-850 | 1,5-2,5 - bt) 
280 SL (107.042) RM 110.982] 6 86,0 | 78.8 | 2,746 | D 185/6000 9.0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 | K010AN 015 | K0,25/AW 0,30 | ! 6°n5 LN-SD S 12°v4 2) 32°v/45002 SDtS 750-850 | 1-2,5 - [= 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC V 116.983 | V8} 92.0 | 65.8 | 3.499 | D 200/5800 9,3 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 | K 010/W 015 | K 0,25/W 0,30 |: 4°n LN-SD S 10°v4 2) 30°v/30002 SDS 700-750 | 1,5-2,5 > en 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) V 117.983/82 | V 8; 92.0 | 85.0 | 4.520 | DB 225/5000 8,8 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 | K010AN 015 | K0,25/AW 0,30 | Ben LN-SD S 10°v42| 30°v/30002 SDS 700-750 | 1,5-2,5 > 6 
450 SEL (116.036) VM 100.985 | V 8| 107,0] 95.0 | 6,834 | D 286/4250 8,8 10-12/A 45 45 8,95-8,97 11,93-11,95 | — - Ü 12°n SDts 89442 | 30°v/30002 Sots 600 1-2,5 > « 
600 (100.012) VM100989 |V 8/103,0/ 95,0 {6,332 |D 250/4000 8,8 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 } K 0,10/W 0.15 | K 0.25/AV 0,30 | ' 24n | LN-SDS | 2°v42 | 26°v/30002 SDts 600 2-3,5 oO 

Opel Kadett-C 1,01 10° | R 10* 4 72,0 | 61.0 | 0,993 | D 40/5400 19 1100-1200/A? | 44/45) 44/45) 7,00 7,00 W 0,15 W 0,25 - 39°v KR 5°v 25-29°v/3400 KP 800-850 | - = 
Kadett-C 1,21, City L 12* | R12* 4 79,0 | 61,0 | 1,196 | BD 52/5600 7.8 1000-1050/A7 | 44/45) 44/45) 7,00 7,00 W 0,15 W 0,25 - 46°v KR bev 25-29°v/3400 KP 800-850 ; - = oe 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 12 $* | R12 $* 4 79,0 | 61,0 | 1,196 | D 60/5400 9.0 1200-1300/A? | 45'' | 4511 | 7,00 7,00 W 0,15 W 0.25 - 46°v - bov 27-29°v/34002 KP 800-850 | 34 /o - ® 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16* | R 16* 4 | 85 698 | 1,584 | D 60/5000 8,0 1050-1200/A7 | 45!1 | 455 | 9,00 9,00 W 0,30 W 0,30 - 44°v KR bev 23-27°v/29502 KS 800-850 | 1-3% > 
Ascona-B; Manta-B 1,61 16S* | R16 S* 4 | 85 69,8 | 1.584 | D 75/5000 8,8 1150-1300/A? | 4511 | 4511 | 9,00 9,00 W 0,30 W 0,30 a 44°y KR bev 23-27°v/29502 KS 800-8503 | 1-31 @ 
Ascona-B; Manta-B 1,91 19S" | R19S* 4 93) 69,8 | 1,897 | D 90/4800 8.8 1150-1300/A? | 44-45) 44-45} 9,00 9,00 W 0,30 W 0,30 - 44°y KR bev 23-27°v/29502 KS 800-8503 | 1-31 = = 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E; Kadett C oa IE R19 E* 4 93 69,8 | 1.897 | D 105/5400 9,2 1150-1300/A? | 45'1 | 455! | 9.00 9,00 W 0,30 W 0.30 - 44°y LKP 10°v | 23-27°v/29502 KP< 800-8503 | 241% - N 
Rekord-D 1,7 | R 17" 4 | 88 69,8 | 1,698 | D 60/48uU 8.0 1050-1200/A? | 4511 | 4511 | 9,00 9,00 W 0,30 W 0.30 = 44°y KR Bev 23-27°v/29502 KS 800-8503 | 2414 - 
Rekord-D 1,7 | ie R 197 4 | 93 69,8 | 1,897 | D 75/4800 1,6 1000-1150/A7 | 451: | 451+ | 9,00 9,00 W 0,30 W 0,30 - 44°y KR bev 23-27°v/29502 KS 800-8503 | 2414 = 
Rekord-D 1,9 | 19 SH* | R 19 SH* 4 193 69,8 | 1,897 | D 90/4800 8,8 1150-1300/A? | 4511 | 4511 } 9,00 3,00 hydr.e hydr.6 - 40°v KR bov 23-21°v/29502 KS 800-8502 | 2414 = 
Rekord-D 2,01 208" | R 208* 4 | 95 69,8 | 1,979 | BD 100/5200 9.0 1150-1350/A* | 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr. - 32°v KR 5°v 23-27°v/29502 KS 800-8508 | 24% = 
Commaodore-B 2,5 | 25 S* | R25 S* 6 87 69,8 | 2,490 | 0115/5200 8.8 1150-1300/A? | 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr. - 40°v KS bev 23-27°v/29502 KS 800-8503 | 1-314 = 
Commodore-B GS 28 HC* | R 28 HC* 6 92 69,8 | 2,784 | D 140/5200 3,0 1150-1350/A? | 45 45 9,00 9,00 hydr.é hydr.6 - 40°v KS bev 19-23°v/24502 KS 800-8503 | 1-3% = 
Commodore-B GS 28 EC* | R 28 EC* 6 92 69,8 | 2,784 | D 155/5600 9,0 1150-1350/A7 | 45 45 9,00 9,00 hydr.6 hydr.6 - 32°v KS o.T. 19-23°v/24502 KS 800-8503 | 1-3/2 = 
Admiral-B; Diptomat-B 28S* | R 28 S* 6 92 69,8 | 2,784 | D 129/5000 9,0 1150-1350/A? | 44-45] 44-45) 9,00 9,00 hydr.6 hydr.6 - 40°v KS bev 19-23°v/24002 KS 800-8503 | 1-3'% - 
Admiral-B; Diplomat-B 28 H* | R28 H* 6 92 69,8 | 2,784 | D 140/5200 9,0 1150-1350/A7 | 44-45| 44-451 9,00 9,00 hydr.6 hydr.6 - 40°v KS bev 19-23°v/24002 KS 800-8503 | 1-34 = 
Admiral-8; Diplomat-B 28 E* | R 28 E* 6 El 69,8 | 2,784 | D 160/5600 9,0 1150-1350/A7 | 44-45) 44-45; 9.00 9,00 hydr.6 hydr.s - 30°v KS 0° 25-29°v/29002 KS 800-8503 | 1,5-2 = 
Diplomat 5,4* 54S* | V54S* 8 101,6/ 826 | 5,354 | D 230/4700 10,0 | 1200-1350/A? | 45-46] 45-46! 8661-8679 | 8,661-8,679 | hydr.6 hydr.6 - 38°v SD 4°y 26-30°v/45002 SD< 550-6003 {1-3 127-16 
Rekord 21 D Diese! 21 0* | R21 D* 4 | 88 85 2,068 | D 60/4400 22 1850-2850/A7 | 45 45 9,00 3,00 W 0,20 K W 0,30 K - 24°v ST - - - 650-7503 | - = 

Porsche 924 R 4 |86.5 | 84.4 | 1,984 | D 125/5800 OK 10-12/A8 45 45 8,97 8,95 K 0,15 K 0,40 1,00 | 6°v ZR 10°v 10°v/9504502 KP< 950+50 | 1-1,5 - 
911 B 6 90,0 | 70.4 | 2,687 | D 165/5800 8,5 10-11/A8 45 45 8,97-0,012 | 895-0012 | K0,10 K 0,10 0,10 | 04-054) KP< 0° KP< 900+50'2 | 1,5-2,5 = 
Carrera B 6 95,0 | 70,4 | 2.993 | D 200/6000 8,5 10-11/A8 45 45 8,97-0,012 | 8,95-0,012 |K 010 K 0,10 0,10 -| 904054) KP< ac 5°n/900+50 KP< $0050 | 2,0-3,0 2 
Turbo B 6 95.0 | 70,4 | 2,893 | D 260/5500 6,5 ~ 45 45 8,97-0,012 | 895-0012 | K0,10 K 0,10 - - KP< - 0°/900+50 KP< - - = 

VW Polo Qa 4 |69,5 | 59,0 | 0,895 | D 40/5900 8.0 8-10/A 45 45 7,97 7,95 K 0,15/W 0,2 | K 0,25/W 0,3 | 8 2° - - 10°v/900-1000 KP< 900-1000 } 2,0-3.0 
Golf / Scirocco 1,1 | a 4 |69.5 | 72.0 | 1,093 | D 52/6000 8,1 10-12/A 45 45 7,97-8,00 1,95-7,96 K'0,20 W 0.3 8 2°v N+K! - 10°v/900-10002 KP< 900-1000 | 1,0-2,0 - 
Golf / Scirocco 1,61 Q 4 19,5 | 80.0 | 1.588 | D 75/5600 8,2 10-13/A 45 45 1,97 7,95 K 0,20/W 0,25 | K 0,40/W 0,45 | 8 4°y - - 0°/850-1000 SR< 900-1000 | 0,8-1,2 = 
Golf GTI a 4 [795 | 80.0 | 1,588 | D 110/6100 3,5 12-13,5 A 45 45 7,97 7,95 K 0,20 K 0,40 8 4°v - ge 0°/950+50 SR< 950450 | 1,50,5 | - 
Passat 1,3 | R 4 75,0 | 73,4 | 1,297 | D 60/5800 8.5 8-11/A 45 45 7,97-8,00 7,95-7,96 K 0,20 K 0,40 8 9°v ZR 0.1.2 30°v/30002 SRtS 900-1000 | 1,3-1,7 = 
Passat 1,6 | R 4 79,5 | 80,0 | 1.588 | D 75/5600 8,2 10-13/A 45 45 7,97 7,95 K 0,20/W 0,25 | K.0.40/W 0,45 | 8 4°y - - 0°/850-1000 SR< 900-1000 | 0,7-1,3 - 
Passat TS 1.61 R 4 79,5 | 80.0 | 1.588 | D 85/5600 8,2 10-13/A 45 45 7:97 7,95 K 0,20/W 0,25 | K 0,40/W 0,45 | & 4°y - = 0°/850-1000 SR< 900-1000 | 0,7~1,3 
Scirocco 1,61 85 PS R 4 79,5 | 80,0 | 1,588 | D 85/5600 8,2 10-13/A 45 45 7,97 7,95 K 0,20/W 0,25 | K'0,40/W 0,45 | 8 4°yv ~ - 0°/850-1000 SR< 900-1000 | 0.8-1,2 = 
1200, 1200 L 1,21 B 4 77,0 | 64,0 | 1,192 | D 34/3600 1.3 7-9/800-900 | 45 45 7,94-7,95 7,91-7,92 K 0.15 K 0,15 1.0 6°v KP< oT. 0°/800-9002 IG 800-900 | 2-4 = 
1303 1,6 | B 4 85,5 | 69,0 | 1.584 | D 50/4000 75 7-10/800-900 | 45 45 7,94-7,95 7,91-7,92 K 0,15 K 0,15 1,0 7°30'v | KP< oT. 7'4°v/800-9002 10 800-900 | 2-4 - 
Transporter, Bus, Kombi B 4 94,0 | 71,0 | 1,970 |0 70/4200 17,3 6-9,5/A 30 45 7,94-7,95 8,91-8,92 K 0,15 K0,15 1,0 2°v KP< 0.7.9 1/Pv/850-9502 KP< 850-950 | 2-4 - 
181 B 4 85,5 | 69,0 | 1.584 | D 48/4000 18 7-9/800-900 | 44 45 7,94-7,95 7,91-7,92 K 0,15 K 0,15 1.0 7°30'v | KP< oT. 7 ¥ev/800-9002 Io 800-900 | 3. = 

' Spelingsvrij, 2 mm klepopening 4 Bij start toerental 7 Kompressiedruk en kga 10 Linker kerf op het karter Soleidae en KP = Krukas poulie SR = Vliegwiel 
2 Vacuum leiding los nemen 5 Uitlaatklep sluit 13° voor BDP 8 Speling = 0. Slag = 1,00 mm schoepenwiel KR = Kettingwiel ST = Distributiewielen 
2 Met automaat in stand «Nl» 8 Klepspeling opheffen en dan de stelschroef een ®  Provisorisch op BDP. Daarna met de afstellamp 41 Klepschotel = 44° KS = Kogel in vliegwiel ZR = Tandriem schijf 

omwenteling aandraaien bij 3000 omw/min op 30 °V BDP afstellen 12 Met automatic bak = 95050 N + K = Nokkenaswiel en krukaswiel 
18 Opening slag van de inlaatklep en BDP LN = Lagerblok en nokkenas en Re = o-markering, S = gradenschaal, 

NR = Nakkenaswiel = ke Center, + = pijl 
NA = 1 Nokkenas lager/aandrijfwiel *  Motortype 
SD = Trillingsdemper 

ase Autotechnik =) 

© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) ©  
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Merk en model Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten en moeren in mkg (l mkg = 7,23 ft, Ibs} 

mator onderstel diversen 

AB, B fax 5 = = < s< Ss 5 Sn or ss 2 a <ope< 
= = = a cs = = 2 = rig 2 2 3 =. = Tie B Xe Huzs 
he a 5 Se EA 5 5 3s »sS 2. Ee €. = iis sE alls s2 oo 

exe 5 8 ES & Ë bs = $38 3 8 z 2 sE 288 583 SE 
ges Ei 5 se 8 2 = 5 gs 5 5 5 #25 ge 28 EE 558 EN El 2 = = & = ca > age. ea s 

= Bo 2 8 = = = 852 S83 
re Bo = = © 5 33 38 
a a7 

Mercedes-Benz 200D (123120) |K+W 9 4-5+90° g 3,75 - 30: 3-4+90° - 52 7-8 10 - 0,02 mm? 64 125 
200 (123.020) K 8/W 9 4-5+90° MIO=6/MI2=9 | 2,5% - - 30! 3-44+90° - 3 - - 10 = 0,02 mm? 64 125 - 
220 D (123.126) K+W 9 4-5+90° J 3,75 - - 30! 3-4+90° - 52 - 7-8 10 - 0,02 mm? 64 125 - - 
240 D (123.123) K+W 9 4-5+90° 9 3,15 - - 30! 3-4+90° - 52 ~ 7-8 10 - 0,02 mm? 64 125 - - 
300 D (123.130) K+W 9 4-5+90° 9 3,75 - - 30! 3-4+90° - 52 - 7-8 10 - 0,02 mm? 64 125 - - 
230 (126.023) K 8/W 9 4-5+90° MI0=6/MI2=9 | 2,5% > - 30! 3-4+90° - 3 - - 10 = 0,02 mm? 64 125 - - 
250 (123.026) K+W 10 - - - - - - - - J - - 10 = 0,02 mms 64 125 - - 
280 (123.030) K+W 8 4-5+90° 8 2,5 2,5 2,5 40-45) 3-4+90° 18 3 - - 10 - 0.02 mm? 65 125 - - 
280 E (123.033) K+W 9 4-5+90° 8 2,5% 2,5 2,5 40-45! 3-44+90° 1,5 3 0,9-16 17 10 - 0,02 mm3 64 125 - - 
280 S (116.020) K+W 3 4-5+90° 8 2,5 2.5 = 40-45! 3-4+90° 1,5 3 - 17 10 - 0,02 mm3 64 125 - - 
280 SE (116.024, 116,025) K+W9 * 4-5+90° 8 2,5 2,5 - 40-45! 3-4+30° 1,5 3) - 17 10 - 0,02 mm? 64 125 = = 
280 SL (107.042) K+W 9 4-5+90° 8 2,5 2,5 - 40-45! 3-44+90° 75 3 - 17 10 - 0.02 mms 64 125 - 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC |K 5/W 6 4-5+90° Miz*10/MI0-6,5 | 5> 2.5 2,5 25-27 3-4+00° 2,58 3 1 10 - 0,02 mm? 64 125 - - 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) K 5/W 6 4-5+90° MI2-10/M10=6,5 | 5} 2.5 240 25-27 3-4+90° 2,58 3 En 7 10 5 0,02 mm? 64 125 - 
450.SEL (116.036) MI2=9/M8=2,5 4-5+ 90° Mi2-8/MI0-6 5 2,5 2,5 40! 5 15 3 - - 10 0,02 mm? 64 125 = = 
600 (100.012) K 8/W 9 6 8 4-45 En = 40! 4,75 2 3 2,5 - 17 - - 84 205 - = 

Opel Kadett-C 1,01 10° | 4,5 2,5 6,5 - - - 4,0 515 3,0 3-4,0 - - 9,0 4,20 3,511 4,0 X 2,012 6,510 
Kadett-C 1,21, City L 12° | 4,5 2,5 6,5 - 4,0 3,5 3,0 3-4,0 En = 9,0 420 3,511 4,0 X 2,012 6,510 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 128* | 45 2,5 6,5 = = - 4,0 3,5 3,0 3-4,0 = = 9,0 4,20 55 40 X 2,012 6,510 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16* | 10 5.0 10 4,09 - = 7,5 6,0 = 3-4,0 = = 9,0 - - 4,0 1,512 6,510 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 188* | 10 5,0 10 4,09 - > 1,5 6,0 = 3-4,0 = = 3,0 = - 40x 512 6,510 
Ascona-B; Manta-B 1,9 | 19 S* | W 8,0/K 10 5,0 10 4,09 - = 1,5 6,0 = 3-4,0 = = 9,0 al = 40 X 1,512 6,510 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E; Kadett C GER 5 W 8,0/K 10 5,0 10 4,08 4,0 4,0 8.0 6.0 v 4/h 3 3-4,0 = = 9,0 8,00 - 40x 1,512 6,510 
Rekord-D 1,7 | W 8,0/K 10 5,0 10 4,09 4,0 4,0 8.0 6.0 v 4/h 3 3-4,0 = - 9.0 8,00 - 4,0 X 1,512 6,510 
Rekord-D 1,7 | 19° W8.0/K10 | 5.0 10 4,09 4.0 4,0 8.0 6.0 v4/h3 3-4,0 - - 8.0 8.00 - 40x 1,552 6,510 
Rekord-D 1,9 | 19 SH* | W 8,0/K 10 5,0 10 4,09 4,0 4,0 8,0 6.0 v 4/h 3 3-4,0 = - 9.0 8.00 - 40x 1,512 6. 510 
Rekord-D 2,01 208" | - - - - u a - - - 3-4.0 a - i 5 - - - 
Commodore-B 2,5 | 25S*|W8,.0/K10 | 5,0 10 4,0 - = = = = 3-4,0 = = 9,0 8,00 = 17,0 1,512 > 
Commodore-B GS 28 HC*|W8,0/K10 | 5.0 10 4.0 = = = = = 3-4,0 = = 9,0 8,00 Ss 17,0 1,512 - 
Commodore-B GS 28EC* | W80/K10 | 5.0 10 4,0 = > = = = 3-4,0 = = 9,0 8.00 = 17,0 1,512 
Admiral-B; Diplomat-B 28 S* | W 8,0/K 10 5.0 10 = = = = = - 3-4,0 - - 9.0 9/60 - 10 2,012 1110 
“Admiral-B; Diplomat-B 28 H* | W 8,0/K 10 5.0 10 - - > 1,5 6,0 - 3-4,0 - - 9.0 9/60 - 10 2,012 1110 
Admiral-B; Diplomat-B 28E“ | 8,0 5,0 10 - - - 1,5 6,0 - 3-4,0 - - 9,0 9/6 Q - 10 2,012 1110 
Diplomat 5,4° 548*| 9.0 6.0 10 - 4.0 2,5 8,3 8.0 - 3-4,0 - - 9,0 - - - - 
Rekord 21 D Diesel 21D* | - ps = = S 5 = - = a - z. 5 - - x 

Porsche 924 9.0 6.0 8,0 - - - 30,0 9,0 45 - - - - - = - = = 
‚Sl 3-3,3 5-5,5 315 22-25 2,5 - 8.0 15,0 9,0 2,5-3,0 = - 13,0 Lh 9.0 - - - - 
Carrera 3-3,3 5-5.5 3,5 2,2-2,5 2,5 - 8.0 15,0 9,0 2,5-3,0 3,0 2,5 13.0 Lh 9,0 = = = = 
Turbo - - - - - - - 9,0 2,5-3,0 - - - + - - - - 

VW Polo 6.0 3.0 6.5 - - - 8.0 75 4,0 - - - 9.0 - - - - - 
Golf / Scirocco 1,11 6,0 3,0+90° 6,5 8,013 2,0 2,0 8,0 6.5 5,5 3,5 = - 9,0 05,8158 = 3,0 X v5.0; h 3,5 2,514 
Golf / Scirocco 1,6 | 15. 45 6,5 2,0 - - 8.0 15 - - - - 9.0 - - - - - 
Golf GTI 1,5 4,5 6.5 2.0 = 8.0 75 a - 9,0 = = > a = 
Passat 1,31 K 7.5/W 8,5 | 4,5 6,5+10% 8,012 M 8=2,5 M 8=2,5 8.0 1,5 M10=4,4 3,5 = = 841 QM10=4,5 | vM18=19'5 | 3,0 X 3,2+0,4 3,514 
Passat 1,6 | 75 45 6.5 2.0 - - 8.0 io > = - - 9.0 - - - 
Passat TS 1,6 | 1.5 4,5 6,5 2,0 - a 8,0 75 a = = = 3,0 = a = = = 
Scirocco 1,6 | 85 PS 75 45 6,5 2,0 = = 8,0 7,5 Es = - 9.0 ~ ~ - = 
1200, 1200 L 1,21 3,2 ard 3,5 2,5 = 2,2 4,5 35 3.0 Sag - - 12-13 - 1-1,3 7,0 = 2,514 
1303 1,6 | 3,2 OPS 3,5 2,5 = 2,2 4,5 35 3,0 3,5 - - 12-13 - 1-13 1.0 = 2,514 
Transporter, Bus, Kombi a 3rd Sed 14 - - 3,2 1 2.5 3.0 - 13 - - - - - 
181 3,2 JS 3,5 2,5 - 2.2 4,5 35 3,5 3,0 = = 9,0 = 1-1,3 = = 2,514 

' Centrale bout 4 Bestuiring 7 Inspuitstukhouder 10 Kraonwiel bevestigingsbouten 13 Nokkenas-tandriemwiel Veerpoot bevestiging 
2 Gloeihougies 5 Tussenarm 8 Aan het cilinderblok 11 Aanhalen, dan losdraaien en spelingvrij instellen 14 Koppelingsdrukplaat 
8  Ayiale speling 6 Mengsel regelaar 8 Tuimelaar moeren 12 Stuurwielmoer 18 M 20 = 23,0 mkg 
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Merk en model ontsteking © 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging ìn krukasgraden ii 1 2 5 

2 © = 2 ae< zo Ex <o 2E . . Ses 
(originele voering) #8 : = 3 2 28 22 22 SE 3 = vacuum (°/mmHg) centrifugaal (°/omw./min.) gare iS AB. ae me SE EE sa A . . . 3 Sm 

Be = Beru za Ee ss. z aS 28 Sa Bo begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum Er rea Oo 
a ag = $s es 2 ~ Ss 

Bo = Bosch eI se EE ae 5 si 6 
Ch = Champion = Bs a= ae nm 

= a A =a 3 = a = ge 
5 5 s 5! 2 3 = > se # 

® 
Mercedes-Benz 200D(123120) | Bo-/Be 382 GK: - - - - - - ~ - - - - - - b So 
200 (123.020) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 0,6 1, 2-1,6 |8000-9000 | 1,8 0,4-0,5 46-53 |- 0,16-0,20 | - - 14-20°/- 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b ® 
220 D (123.126) Bo-/Be 382 GK - - - - - - - - - - - - - b = 
240 D (123.123) Bo-/Be 382 GK - - ~ ~ - - - - - - - - = b “ 
300 D (123.130) Bo-/Be 382 GK - - - - - - - - - - - - a 
230 (126.023) Bo W 200T 30/Be D 200/14/3 A8 0.6 1,2-1,6 8000-9000 | 1,8 0,4-0,5 46-53 - 0,16-0,20 14-20°/ 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b © 
250 (123.026) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 0,6 1,2-1,6 8000-9000 | 1.8 min. 0,30 | 34-41 = 0,16-0,20 | To 0.T-2°/800-900/min TO 45-48°/4500/min. | 13-20°/1500 30-34°/3000 32°/4500 dv = 
280 (123.030) Bo W 175 T 30/Be D 175/14/3 AS 0.6 1,2-1,6 | 8000-9000 | 1.8 min. 0,30 | 39-42 |- 0,16-0,20 | To 0.T-:3°/800-900/min. To 38-40°/4500/min. | 11-17°/1500 28°/3000 28°/4500 dv @ 
280 E (123.033) Bo W 175 T 30/Be D 175/14/3 Ae 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 | 0,4+0,6 | min. 0,30 | 34-40 - 0,16-0,20 | To 0.1=£3°/800-900/min. - To 40-44°/4500/min. | - 14-19°/1500 32°/3000 dv 5 
280 S (116.020) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 0.6 1,2-1,6 | 8000-9000 | 1,8 min. 0,30 | 39-42 |500-630 |0,16-0,20 | 24-6°/min. 98-12°/4500/min. | 5°/800 11-17°/1500 28°/4500 dv 
280 SE (116.024, 116,025) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 | 0,4-0,6 min. 0,30 | 34-40 500-630 |0,16-0,20 | 28-12°/800/min. - - 10-12°/800 14-19°/1500 32°/4500 dv 2 
280 Si (107.042} Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A& 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 | 0,4-0.6 min. 0,30 | 34-40 500-630 | 0,16-0,20 | 28-12°/800/min. 10-12°/800 14-19°/1500 32°/4500 dv tay 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 0.6 0,38-0,43 | 8000-9000 |0,4-0,6 0,2-0,3 30-34 - 0,16-0,20 | 98-12°/700/min. 98-12°/3000/min. | - 32-34°/3000 34°/3000 ivr ek 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 Ae 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 | 0,4-0,6 min. 0,30 | 30-34 = 0,16-0,20 | 98-12°/700/min. 98-12°/3000/min. {0+2°/700 15-19°/1500 30°/3000 ive © 
450 SEL (116.036) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 Ae 0.6 0,38-0,43 | 7000-12000 {0,4-0,6 a 25-38 - 0,16-0,20 | 28-12°/700/min. 98-12°/3000/min. | - 13-17°/1500 30°/3000 ivr 7 
600 (100.012) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 0.6 1,2-1,6 8000-9000 | 1,8 0,3-0,4 33-38 - 0,16-0,20 | ~ 1-13°/200 0°/560 14-20°/1500 26°/3000 ivr u 

Opel Kadett-C 1,01 10* [AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 4 A5 = 0,9-1,3 0,40 47-53 400-530 | 0,23-0,32 | 0°/11,9-16,8kPale — 13,5-16,4°/24,4-28,8 kPato |0°/1000-1200'9 14,6-18,8°/200019 25-29°/385010 bv 
Kadett-C 1,21, City L 12* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 |4A5 - 0,9-1,3 | 0,40 47-53 | 400-530 | 0,23-0,32 | 0°/12,0-16,8 kPa’! 13,5-16,5°/24,5-26,9 kPa!! | 0°/1000-1200'!  17,0-21,0°/2100''  25,2-29,2°/3850!! | bv a. 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 12 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 [31-36 |- 0,9-1,3 [0,40 47-53 [400-530 |0,23-0,32 | 0°/11,9-16,8kPa'o — 13,5-16,4°/24,4-28,8 kPa'o |0°/1000-1200:0 14,6-18,8°/2000'0 25,0-29,0°/3850!0| bv 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-1,3 0,40 47-53 400-530 | 0,23-0,32 | 0°/13,3-18,7 kPa!2 11,5-14,8°/29,3-31,3 kPat2 | 0°/1000-1250'2 9,0-14,0°/2000'° = 29,0-33,0°/4400-4500'2 bv ® 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 [31-36 |- 0,9-1,3 |0,40 47-53 [400-530 |0,23-0,32 | 0°/13,3-18.9 kPa's 19,5-22,5°/40,8-42.1 kPa's | O°/1000-1200'? 8,014,0°/1500'3  23,0-27,0°/3000'2| bv ® 
Ascona-B; Manta-B 1,9 | 19 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 [32-39 |- 0,9-1,3 {0,40 47-53 | 400-530 | 0,23-0,32 | 0°/13,3-18,9 kPa's — 19,6-22,5°/40,8-42.1 kPa's |0°/1000-1200'3 8,0-14,0°/1500'3 23,0-27,0°/300013{ bv — 
Ascona-B; Manta-B; 8 GT/E; Kadett C GT/E19 E* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 |3,2-3.9 |- 1,8 0.40 47-53 | 400-530 | 0,17-0,23 | 0°/8,0-16,2 kPa 11,0-15,0°/45,3 kPa 0°/1100-1350 4,0-8,0°/1500 16,0-20,0°/2500 | bv N 
Rekord-D 1,7 | 17* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 |3,2-3.9 |- 1,8 0.40 47-53 |400-530 | 0,23-0,32 | 0°/13,3-18,7 kPa!2 1,5-14,5°/29,3-31,6 kPa!? | 0°/1000-1260'2 _ 7,0-12°/1700'2 28,0-33,0°/4400!2| bv 
Rekord-D 1,7 | 19* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 1.8 0,40 47-53 400-530 [0,23-0,32 |0°/13,3-18,7 kPa!? — 11,5-14,5°/29,3-31,6 kPa'? | 0°/1000-1260'2 7,0-12°/1700'2 28,0-33,0°/4400'2; bv 
Rekord-D 1,9 | 19 SH" | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 |3,2-3,9 |- 1,8 0,40 47-53 |400-530 | 0,23-0,32 | 0°/13,3-18,7 kPa'4 18,5-22,5°/41,0-42,3 kPa'4 | 0°/1000-1200'4  —5,5-9,6°/1400'4 18.0-22,0°/3000'4| bv 
Rekord-D 2,0 | 20 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 07-08 [32-39 |- 1,8 0,40 47-53 |400-530 | 0,23-0,32 | 0°/13,3-18,9 kPa's 18,5-22,5°/40,8-42,1 kPa'® | 0°/1000-1200'5 8,0-14,0°/1500'5 23,0-27,0°/3000'S| bv 
Commodore-B 2,5 | 25 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0.7-0.8 |5A5 - - 0,30 35-41 {390-520 | 0.23-0,32 | 0°/12,0-17,2 kPae — 11,5-14,5°/27,3-29,3 kPas | 0°/1000-12008 14,0-18,0°/23006 _ 19,0-23,0°/29509 | dv 
Commadore-B GS 28 HC* |AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 5 A5 = => 0.30 35-41 390-520 [0,23-0,32 |0°/12,0-17,2kPas — 11,5-14,5°/27,3-29,3 kPa® 0°/1000-12008 14,0-18,0°/23006 19,0-23,0°/29506 | dv 
Commodore-B GS 28 EC* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 5 AS - = 0.30 35-41 390-520 | 0,23-0,32 | 0°/12,0-17,0 kPa 11,5-14,5°/27,3-29,2 kPa 0°/800-1030 14,0-19,5°/1700 25,0-29,0°/2900 dv 
Admiral-B; Diplomat-B 28 S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0.7-0.8 |5A5 - - 0.30 35-41 | 390-520 |0,23-0,32 | 0°/12,0-17,2 kPas — 11,5-14,5°/27,3-29,3 kPa® | 0°/1000-12008 14,0-18,0°23006 19,0-23,0°/29508 | d 
Admiral-B; Diplomat-B 28 H* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 5 AS - - 0.30 35-41 390-520 | 0,23-0,32 | 0°/12,0-17,2 kPa® = - 11,5-14,5°/27,3-29,3 kPas 0°/1000-12006 14,0-18,0°23006 19,0-23,0°/29508 | d 
Admiral-B; Diplomat-B 28 E* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 {5 A5 - - 0,30 35-41 [390-520 |0,23-0,32 | 0°/12,0-17,0kPa = - 11,5-14,5°/27,3-28,3 kPa® | 0°/800-1030 14,0-19,5°/1700 25,0-29,0°/2900 | d 
Diplomat 5,4* 54 S* | AC R 43/AC R45 08-10 | - - - 0,33-0,48 | 29-31 |- 0,18-0,23 | 0°/20,3-21,1 kPa = = 23,0-27,0°/80 kPa 0°/870-1130 15,0-19,0°/2100 26,0-30,0°/4500 | g 
Rekord 21 D Diesel 21 D* | Bo KE 4270 D 8 V! - - - - - - - - - - - - - - 

Porsche 924 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 Al4 07 1,7-2,1 7000-12000 |0,9-1,0 0,40 44-50 {400-600 {0,22 = S = - bv 
911 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A 0,7 0,4-0,6 |650-790 = 16 16 16 15 = = = = = n : 

Carrera Bo W 260 T 2/Be 260/14/3 0.7 04-06 |850-790 5 16 16 16 16 = > = ~ = 5 B 
Turbo - 0,7 0,4-0,6 |650-790 - 16 16 16 16 - - - - - - - 

VW Polo Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 As 0,6-0,7 S = = 0,40 44-50 = = -/40-70 - 10-14°/145 -/900-1300 10-14°/2100 26-30°/4500 br 
Golf / Scirocco 1.11 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A* 06-07 |- - - 0,40 44-50 |400-600 | 0,22 0°/80-115 - 10-14°/185 0°/1050-1450 10-14°/2100 27-31°/4500 bv 
Golf / Scirocco 1,61 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A4 0.6-0,7 = - = 0,40 44-50 400-600 ) 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1100-1450 10-14°/2000 18-22°/3000 br 
Golf GT! Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 Ais 0,6-0,7 1.7-2,1 7000-12000 | 0,9--0,05 | 0,40 44-50 400-600 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/34517 15-20/2200 = 26-30°/5500 br 
Passat 1,3 | Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A8 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 |0,940,05 | 0,40 44-50 400-530 | 0,22 0°/100-130 = 8-12°/170-175 0°/1100-1300 20-24°/3000 28-32°/4000 bv 
Passat 1,6 | Bo W 175T 30/Be 175/14/3 A 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 | 090,05 | 0,40 44-50 [400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 14-18°/2500 18-22°/3000 bv 
Passat TS 1,6 | Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 }0,90,05 | 0,40 44-50 [400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 14-18°/2500 18-22°/3000 by 
Scirocco 1,61 85 PS Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 | 0,940,05 | 0,40 44-50 400-530 | 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1100-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 br 
1200, 1200 L 1,21 Bo W 145T 1/Be 145/14? 0,7 3,6-4,1 - - 0,40 44-50 400-600 | 0,25-0,32 | 0°/2-8 16-209/30 32-35°/66-70 = a = evr 
1303 1,61 Bo W 145 T 1/Be 145/147 0,7 3,6-4,1 = - 0.40 44-50 400-600 | 0,25-0,32 | 0°/60-100 - 8-12°/200 6-12°/1500 - 22-25°/3800 evr 
Transporter, Bus, Kombi Bo W 145 T 2/Be 145/14/3 0,6-0,7 = a > 0,40 44-50 400-530 |0,22 0°/80-110 4-8°/150 8-12°/200 0°/1000-1200 12-14°/2000 21-25°/3400 evr 
181 Bo W 145 T 1/Be 145/14? 0,7 3,6-4,1 - - 0,40 44-50 400-600 |0,25-0,32 | 0°/60-100 = 8-12°/200 6-12°/1500 = 22-25°/3800 evr 

1 Gloeibougies 7 Of Champion 1 88 A ‘1 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = 18 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = 'S Bosch-Verdeler; Delea-Remy = a 1-2-4-5-3 
2 Verlating 8 Of Champion N 8 Y Vacuum 0°/10,0-16,7 kPa//12,5-17,5°/ Vacuum 0°/11,3-18,0 kPa//18,5-23,5°/ Vacuum 0°/9,5-15,7 kPa//12,5-17,5°/ b 1-3-4-2 
3 Of Champion N 9 Y 8 Vervroeging 21,3-26,0 kPa 40,7-42,0 kPa 20,2-24,7 kPa ct 1-6-2-4-3-5 
4 Of Champion N 7 Y to Bosch-Verdeler; Delco Remy = Centrifugaal 0°/1000-1200//18,5-22,5°/ Centrifugaal 0°/1000-1200//10,5-15,0°/ Centrifugaal 0°/1000-1245//7,0-11,6°/ e 1-4-3-2 
5 Stroomafname in amp Vacuum 0°/10,0-16,7 kPa//12,5-17,5°/ 2000//25,0-29,0°/3650 1600//23,0~27,0°/3000 1600//23,0-27,0°/3330-3370 g 1-8-4-3-6-5-7-2 
6 Bosch-Verdeler; Deico Remy = 21,3-25,7 kPa 2 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = 14 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = 16 Elektronische onsteking h 1-5-3-6-2-4 

Vacuum 0°/10,0-16,7 kPa//11,5-14,5°/ Centrifugaal 0°/960-1160//15,0-19,0°/2100// Vacuum 0°/11,3-18,0 kPa//11,5-14,5°/ Vacuum 0°/11,3-19,3 kPa//18,5-23,5°/ i 1-5-4-8-6-3-7-2 
24,7-28,3 kPa 25,0-29,0°/3650 27,7-30,9 kPa 41,1-42,0 kPa 
Centrifugaal 0°/1000-1200//8,5-12,5°/1700// Centrifugaal 0°/1025-1225//6,0-10,0°/ Centrifugal 0°/1000-1200//8,0-12,0°/ 
19,0-23,0°/2900 1500//29,0-33,0°/4550 1700/18,0-22,0°/3000 kPa = Kilo-Pascal = 1 kPa = 7,5 mmHg 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en model carburator Carburatortest brandstofpomp brandstofinspuiting 

REQ @ < > =e 74 Es ze >| ogee ses |e:s| Verbruik per carburator Luchtdoorstromings ang 
snee EN S| 8 3 eS ss SE 58 RE 8 bd 288 |F-2| onbelast +10% waarde (pollux) = Fees € merken type | 
Hit ite N= = ze 55 BS Be (O8) 258 B28 a a > DI a el Hot Wt We i 5 3 i 

PRsegs 3 Sc SE 35 SE EE SES SEZ BE & ZE EEE <8 LEEES E 5 828585 ®, TE Ss = 8 igs BD ER El 8 a S| s/s ss „885 ; |: fi 
ZEER 5 5 2 5 3 [ZE 22 5e EE 2 SS s|88 8s Age ä fi 
a Se 3 = 53 zo = ax = o S| s 5 ne. SE 5 
ë & 5 a gel => 33 2 es, 2/33 ap aoa 2 
7 cc ®, 33 3 © 3 3 ses 2s hed = SS 

= S| = 3 = 2) 2/35 5 8. 8 
SNE sz |° | & | $3 Eijssjës ë : 
a 3 5 SP SSS |= iT 

Mercedes-Benz 2000 (123.120) |- -|- - - - - - - [- - - - - |- - - Bo FP/K 22 M 13 min. 0,8/3000 Bo! Bo? min.100 
200 (123.020) St 175 CDT 1 |- 1003 - - - - ~ 2,25 @ 16-17 - - ~ - - - - APG 0,25-0,35/4 - : ° 
220 D {123.126} - - |- - - - = = - - - = - = = - = Bo FP/K 22 M 13 min. 0,8/3000 Bod Boo min.100 
240 D (123.123) - alla = a = = Ie = = = = = = = = = = Bo FP/K 22 M 13 min, 0,8/3000 Bos Bot min100 
300 D (123.130) - - |- - = = = = = = = = = = = = Bo FP/K 22 MW 3 min. 0,8/3000 Bo7 Boë min 400 
230 (126.023) St 175 CDT 1i- 1003 - - - - - 2,25 @ 16-17 - - - - - - - APG 0,25-0,35/4 - - - - 
250 (123.026) So 4 Al 1 958 - 45 110 - - - 242 - - - - ~ - - APG 0,25-0,35/4 - - - - 
280 {123.030} So 4 Al 1 958 - - 110 ~ - - 042 - - - - - - - APG 0,25-0,35/4 - - - - 
280 E (123.033) - alll = = = = = = a a En = a a = = = Bo elektr. 5,2-5,5/12 Volt? Bo Bo 3-4 20 
280 S (116.020) So 4 Al 1 pio 95 10 10 110 = 85-15 [1,5 3-411 50 |1.65 3,00 6,00) 12,00 )- = APG 2,012 = = - - 
280 SE (116.024, 116,025) a - |= - - - - - - - - - - - - - - Bo elektr. 2,012 Boils Bo 2,0 14 

280 SL {107.042} - - |- - - - - - - - - - - - - - - Bo elektr. 2,012 Bol? Bo 2.0 14 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC - ail = = = = = = a = = => = a Bo elektr. 2,012 Bol3 Bo 2,0 A 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) - lal = = = > = = = = a a Bo elektr. 2,012 Bol Bo 2.0 14 
450 SEL (116.036) => Ns a = & S > - ~ - - - - - Bo elektr. §,2-5,6/12 Volt? Bo's Bo 3,0-4,0)- 
600 (100.012) = aia = = = = = = = = = = > = = a Bo - Bo's = => - 

Opel Kadett-C 1,01 10* |Sa 30 PDSI 1 124 x 127,5 90 475 => a 6-8 175 @ 7,316 48 |0,60 0.95 2,20)4,80 |X 340/N 320 mech. 22-26 kPa/1950 Ss - - 
Kadett-C 1,2 |, City L 12* [So 30 PDSI 1 126 x 127,5 85 41,5 = = 8-9 |1.75 @ 7,318 48 |0.65 1.00 2,50/5.00 |X 340|N 325 mech. 22-26 kPa/1950 - - - 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 12 S* |So 35 PDSI 1 |26 x 127.5 80 41,5 > S 8 11.75 @ 7,316 48 |0,65 1,00 2,50/5,00 |X 320|N 345 mech. 22-26 kPa/1950 = = => - 
Ascona-B; Manta-B 1,61 16* jSo 35 PDSt 1 [26 x 127,5 80 50 - - 7 1,75 @ 7,316 48 10,75 1,20 2,70)5,60 |- N 350 mech. 22-26 kPa/1950 - - - - 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 18 S* [So 32 DIDTA-4 1 |26/26 x135/x145 [140/125 [50 = = 6.9 208 1,316 42 [0,80 1.60 3,30/6,70 [Y215 |N 240/N 90 |mech. 22-26 kPa/1950 - - - - 
Ascona-B; Manta-B 1,9 | 13 S* [Ze 35/40 INAT 1 |- - - - - - - - - - - - - - - mech. 22-26 kPa/1950 - = - - 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E; Kadett C GT/E19 E* |- = |= - = - - > - = - = - - - - = - elektr. 3-4,512 Bo's Bo? 2,09 17 
Rekord-D 1,7 } 17* |So 35 PDSI 1 126 x 127,5 80 50 - > 7-9 11,75 @ 7,316 48 |0.80 1,60 3,30/6,50 |X 320 IN 350 mech. 24-28 kPa/3000 - - - - 
Rekord-D 1,71 19* |So 35 PDSI 1 28 x 135 80 50 = = 7-9 |1,75 @ 7,318 48 [0,90 1.80 3,50/7.20 |X 320/N 350 mech. 24-28 kPa/3000 - - - - 
Rekord-D 1,9 | 19 SH* [Ze 35/40 tNAT 1 [26/32 x127,5/165 1120/130 |45 = = 4-6 [208 8,516 92 11,10 2,00 4,40/8,70 |- = mech. 24-28 kPa/3000 - - - - 
Rekord-D 2,01 20 S* [Ze 35/40 INAT 1 |- - - - - - - - - - - - - - - - mech. 24-28 kPa/3000 - - - - 
Commodore-B 2,5 | 25 S* |Ze 35/40 INAT 1 |26/32 x135/x 160 |130/135 |45 - 710 [2,0 & 8,516 92 11,30 2,50 5,00) 9,50 - mech. 27 kPa/1500 - - - - 
Commodore-B GS 28 HC* |Ze 35/40 INAT 2 |- - = - - - - |- - - j- - - |- - - mech. 27 kPa/1500 - - - - 
Commodore-B GS 28 EC* |- =f = = - - - - |- - -  |- - - |- - - elektr. 300-450 kPa - - - - 
Admiral-B; Diplomat-B 28 S* |DVG Ze 35/40 INAT 1 |- x135/x165 1130/10 |45 = = 85-15 {2,0 @ 8,516 92 11,35 2,60 5,50/10,00 |- - mech. 27 kPa/1500 = = = = 
Admiral-B; Diplomat-B 28 H* [DVG Ze 35/40 INAT 2 |- x117,5/125 [120/15 |45 - - 7-10 |2.0@ 8,516 92 [0,80 2,25 2,605.50 |- - mech. 27 kPa/1500 S > > al 
Admiral-B; Diplomat-B 28 E* |- - | - - - - - -  |- - = |- - -  |- - - elektr. 300-450 kPa Bols - 2,09 - 
Diplomat 5,4* 54 S* [Ro 4M 7029202 1 | - - - - - - - - - - - - - - - mech. 53-63 kPa/1800 - - - - 
Rekord 21 D Diesel 21D* |- - - - - - = |- - - [- - -  |- - - mech. 90 kPa/4000 Bo Bo 125 - 

Porsche 924 19 | - - - - - -  |- - -  |- - -  |- - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo's Bo 2,5-3,5 20 
911 19 - i - - - - = - - - = - = - = - = Bo elektr. 5,2-5,6 Bote Bo 3-4 20 
Carrera 19 = - - - - - EN - - |- - - j- - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo! [Bo 3-4 20 
Turbo 19 | |- - - - - - EN ~ - - - =| - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bol? Bo 3-4 20 

VW Polo So 31 PICT 1 [23 x 115 110 Z 50 100 - 1505 1,5 @ a - - - - - - Pb mech. 0.10-0,20 a = = 
Golf / Scirocco 1,1! So 34 PICT-5 1 [24,5 x 120 145 Z g 50 90 = 05135 1,5 @ 0,518 S - = = = = = Pb mech. 0,10-0,20 - - - - 
Golf / Scirocco 1,6 | So 34 PICT 1 [27 x 142,5 115 52,5 140 = 1 158 - - - - - - - - Pb mech. 0.15-0,25 = - - - 
Golf GTI 19 =| - - - - - = - - - - - - - - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo's Bo 3-4 20 
Passat 1.3 | So 30/35 PDSIT 1 [27 x 137,5 110 g 50 180 - 75105 1.75 13-15 52 [0,80 1,30 3,10/5,00 |- N 320 Pb mech. 0,15-0,25 - ~ - - 
Passat 1,6 | So 35 PDSIT 1 127 x142,5 110 52,5 150 - 75-05 [1.5 @ - - - - - - = - Pb mech. 0,15-0,25 - ~ - - 
Passat TS 1.61 So 2 B2 1 [24/28 yi17,5/125 135/92,5 (52,5/40 |135/125 = 75-105 }2,0/2,0@ |- - - - - - - - Pb mech. 0,15-0,25 = - - ~ 
Scirocco 1,61 85 PS So 2 B2 1 [24/28 y117,5/125 [135/82,5 |52,5/40 |135/125 - 75-105 |2,0/2,0@ |- - - - - - — - Pb mech. 0,15-0,25 = = = a 
1200, 1200 L 1,21 So 30 PICT-3 1 [24 x 112,5 170 55 150 - haa 15 @ 8,516 82 [0,65 1,60 3,10/7,50 |- N 285 mech. 0,25/3800 = = a a 
1303 1,6 | So 34 PICT-3 1 126 x 130 80 Z 55 120 = ass 1,5 @ 8,516 82 [0,80 1,30 3,607.50 |- N 340 mech. 0,25/3800 - - - - 
Transporter, Bus, Kombi So 34 PDSIT 2 [26 x132,5 160 52,5 130 = a 1,2 @ - - - - -  |- - - Pb mech. 0,35/3800 - - = 
181 So 34 PICT-3 1 26 x127,5 152 55 141,5 = ns [1,5 8,516 82 10,80 1,30 3,00/7,50 |- = Pb mech. 0,25/3400 |- - - E 

1 PES 4M 50 C 320 RS 14 6 DNO SD 220 11 Bovenkant viotter tot 3-4 mm onder 14 Slag van het inspuitventielanker = 0,15 mm; i? Inspuitduur = 2 tot 10 ms *  Motortype 
2 DNO SD 1510 7 PES 5 MW 55/320 RS 3 vlotterdekselafdichtingsvlak bewegingstijd 0,001 sec; openingstijd 0,002-0,01 ‘® Dikte vlotternaaldpakking 
3 _Naaldsproeier 8 1e trap 12 Opvoerdruk bij ingeschakelde ontsteking en sec +8 Mechanische inspuiting Bosch K-Jetronic 
4 Bij starttoerental 9 Systeemdruk stilstaande motor 15 Typ PES 8 KL 75/120 L 17 W 20 Constante inspuiting 
5 1 Typ PES 4 M 55 C 320 RS 47 o Vaste boring oe Jetronic 
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7 mei 
Merk en model electrische uitrustirig (To) 

- startmotor dynamo ~ 
peter onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. wel acts © 

2 Pe a 5 5 8 5 2 EE rules 3 Wiss as 4% a= ER Oo 2 gs 3 2 2 25 ë 5 BE = zeae 5 z a8 ae < ed 3 s segs rT gs? = ie = = 5 S 5 Zes 5 a: ® © z et = 3 2 os 3 z z 5 “ = = = = = zz 8 5 3 = > © 

Mercedes-Benz 200 D (123.120) |12 88 Bosch {F 12 V 2,5 PS 65-95 11,5 6500-8500 700-880 4,5 = Bo K1 A 35/14 G 6000 0,26 3,4 = 13,7-14,5/5-1 ‘GG 
200 (123.020) 12 55 Bosch GF 12 V 1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5.5 = Bo Kt A 35/14 G 6000 0,26 3,4 = 13,7-14,5/5-7 @ 
220 D (123.126) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 11,5 6500-8500 700-880 4,5 - Bo K1 A 35/14 6 6000 0,26 3,4 - 13,7-14,5/5-7 = 
240 0 (123.123) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 11,5 6500-8500 700-880 4,5 - Bo Kt A 35/14 G 6000 0,26 3,4 = 13,7-14,5/5-7 “ 
300 D (123.130) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 B 6500-8500 700-880 4,5 - Bo K1 A 35/14 G 6000 0,26 3,4 - 13,7-14,5/5-7 e 
230 (126.023) 12 55/56 Bosch GF 12 V 1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5.5 = Bo K1 A 35/14 G 6000 0,26 3.4 = 13,7-14,5/5-7 
250 (123.026) 12 55/66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5.5 - Bo K1 A 55/14 G 6000 0.14 3,4 - 13,7-14,5/5-7 = 
280 (123.030) 12 66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - Bo Kt A55/14 G 6000 0,14 3,4 - 13,7-14,5/5-7 Pd 
280 E (123.033) 12 66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - Bo Kt A 55/14 6 6000 0,14 3,4 - 13,7-14,5/5-7 = 
280 S (116.020) 12 55/66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 1,4 PS Bo Kt A 55/14 6 6000 0,14 4,0 = 13,7-14,5/5-7! 
280 SE (116.024, 116,025) 12 55/66 Bosch GF 12 V1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 1,4 PS Bo K1 A 55/14 G 8000 0,14 4,0 - 13,7-14,5/5-7! o 
280 SL (107.042) 12 55/66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 1.4 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,7-14,5/5-7! = 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC 12 66 Bosch GF 12 V 1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 1,4 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 = 13,9-14,8/44-46) ah 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) 12 66/88 Bosch GF 12 V 1 kW 50-70 11,5 16000 290-330 9,0 1,4 PS Bo K1 A 55/14 6 6000 0,14 4.0 - 13,9-14,8/44-46! © 
450 SEL (116.036) 12 88 Bosch GB 12 V 1,4 PS 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 > Bo N1 A 75/14 - - - 13,7-14,8 - ™ 
600 (100.012) 12 88 Bosch 60-90 IRG 5000-7000 300-360 3,0 1,8 PS Bo K1 A2x 35/14 6 6000 0,14 4,0 - 13,9-14,8/28-30' QD 

Opel Kadett-C 1,01 10" |12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 1,0 0,5 PS Bo K1/DR A 45/14 6 6000 0.14 3,4£10% = 13,8/22,5 
Kadett-C 1,21, City L 12° 112 36 Bosch At od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 7,0 0,5 PS Bo K1/DR A 45/14 6 6000 0,14 3,.4£10% - 13,8/22,5 e 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 128* [12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 1,0 0,5 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4£10% - 13,8/22,5 ® 
Ascona-B; Manta-B 1,6! 16° |12 36 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 7.0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4£10% - 13,8/22.5 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* [12 44 Bosch EF 45 1 6400-7000 280-320 1,0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4410% - 13,8/22,5 @ 
Ascona-B; Manta-B 1,91 19$* 112 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 7,0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 6 6000 0,14 3,4£10% = 13,8/22,5 _ 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E; Kadett C GT/E19 E“ | 12 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 7.0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3.410% - 13,8/22,5 A3 
Rekord-D 1,71 17* $12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 7,0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4£10% - 13,8/22,5 
Rekord-D 1,7 | 19* 112 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 7,0 0,8 PS Bo Ki/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,44£10% = 13,8/22,5 
Rekord-D 1,91 19SH* 12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 1.0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0.14 3,4£10% - 13,8/22,5 
Rekord-0 2,01 208* |12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 1,0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4£10% = 13,8/22,5 
Commodore-B 2,5 | 258* 12 44 Bosch GF od. Delco R.144 = = 300-350 7.0 1,0 PS Bo K1/DR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 = 13,8-14,5 
Commodore-B GS 28 HC* |12 44 Bosch GF od. Delco R.144 - - -~ 300-350 7,0 1.0 PS Bo K1/DR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 = 13,8-14,5 
Commodore-B GS 28 EC* (12 44 Bosch GF od. Delco R.144 - - = 300-350 7,0 1,0 PS Bo K1/DR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Admiral-B; Diplomat-B 288" |12 44 Bosch GF - = ~ 300-350 1,0 1,0 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Admiral-B; Diplomat-B 28H" |12 44 Bosch GF - - - 300-350 7,0 1.0 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 = 13,8-14,5 
Admiral-B; Diplomat-B 28E“ [12 44 Bosch GF - - - 300-350 1,0 1,0 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Diplomat 5,4* B4S* |12 55 Delco Remy - - - 270-310 7.0 = DR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Rekord 21 D Diesel 21D* 12 88 Bo JF 2,5 PS - - = - = 2,5 PS Bo Ki A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8/22,5 

Porsche 924 12 45 Bo 45 11,5 7100 200/1250/min. | - 0,8 PS = A75/14 G 6000 = = = 14,240,2 
911 12 66 Bo 45 11,5 7100 200/1250/min. | - 0,8 PS - A G - - ~ 14,2+0,2 

Carrera 12 66 Bo GB 12/1,5 PS - - - - - - - A G - - - 14,240,2 
Turbo 12 66 - - - - - - - Bo A G - - - 14,240,2 

VW Polo 12 36 Bosch - = = - - - Bo K1 A 35/14 M 2500-3000 0,25 3,4410% a 12,5-14,5/25 
Golf / Scirocco 1,1 | 12 36 Bosch 40 11,5 8000 200 9,0 0,7 PS Bo K1 A 35/14 G 6000 0,25+10% |3,44+10% - 13,8-14,5/35 
Golf / Scirocco 1,6 | 12 36 Bosch - - > - = - Bo/Mo A 35/14 M 2500-3000 - - > 13,8-14,5/35 
Golf GTI 12 36 Bosch - - - - - - Bo A 55/14 G 6000 0,14 4,0410% - 13,8-14,5/35 
Passat 1,3 1 12 36 Bosch EF 54 11,4 - 230 9,6 0,75 PS Bo Ki A 35/14 G 6000 0,25+10% |4,0410% a 13,8~14,5/35 
Passat 1,6 | 12 36 Bosch - - - - - - - Bo/Mo A 35/14 M 2500-3000 0,25 3,4+10% = 13,8-14,5/35 
Passat TS 1,61 12 36 Bosch - = ~ = = = Bo/Mo A 35/14 M 2500-3000 0,25 3,4410% - 13,8-14,5/35 
Scirocco 1,6 1 85 PS 12 36 Bosch = - - = = - Bo/Ma A 35/14 M 2500-3000 0,25 3,4 10% = 13,8-14,5/35 
1200, 1200 L 1,21 6 66 - 50-70 5,5 5400 250-290 4,5 0,9-1,15 PS Bo L G 2200 = = » 113,5-14,5 12,8-13,8/25 
1303 1,6 | 12 36 - 35-45 12 7400-9100 170-205 9,0 = Bo/K1 A 47/142 G 6000 0,13210% |4410% ~ 13,8-14,5/45 
Transporter, Bus, Kombi 12 36 Bosch - - - - - - Bo A 55/14 G 6000 0,14 410% 13,8-14,5/45 
181 12 36 - 35-45 12 7400-9100 170-205 3,0 0,9-1,15 PS Bo L 30/14 G 2000 a = 13,5-14,5 12,8-13,8/45 

' Bij 4000 omw/min van de dynama 
2 Of Bosch KI A 55/14 

Autotechnik N 

© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) W
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/ Merk en model vulhoeveethoid in liters koeling wlielstanden 6 = belaste wagen L = onbelaste wagen banden remmen 3 

EEE ENEN |°2E | Fe | sz A 2 8 Ez 5 tongestone max. | 3 
wis 3 5 s 8 Wu S ie ge 23 8 = = 8 a sporing in de bocht = bandenspanning remtrommeldia i 
835 = 2 8 8 288 | 838 ees Za 3 5 S| Sa meethoek 20° 5 kp/cm2 of minimale i 
25 eS 8 = = | 837 ass ® 5 = 8 = 8 RS i. B remschijfdikte (mm.} f= | 2 | 5 |383 | 853 | 32 = 8 El 8 32 = ie gt 
ze ZR z = zen 2 3 5 = aa = = < 2 
E oon 5 as an > S = s > a 
5 as as 5 = 3 2 8 = E * i B, S 8 = En B 5 5 a 

3 3 Eel a E 3 B = E 3 
zis RE = = s 2 3 x fa 5 2 eS s 

Mercedes-Benz 2000 (123.120) | 6.5m 1,6 4,8 - 1,0 65 D 10,2 m 1.0 80 L 8°15’ +30' LO’ +10! L 3E! - 20° 19°15’ +40’ 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 94 05 
200 (123.020) 5.5 m 1.6 4,8 - 1.0 655 9,5 m 1,0 80 £ 8°15’ +30' Lo’+10'! L341 - 20° 19°15 E40 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 94 0,5 
220 D (123.128) 6,5 m 1.6 4,8 - 1,0 65D 10,6 m 1.0 80 L 8%5’ E30’ LO’ 10 1 L341! = 20° 19°15’ £40’ 175 SR 114 2,0 2,2 11.6 94 0,5 
240 D (123.123) 6,5 m 1,6 4,8 = 1,0 65 D 9,6 m 1,0 80 L 8915’ +30 LO 10 L341! - 20° 19°15’ +40’ 175 SR 144 2,0 2,2 11,6 94 0,5 a 
300 D (123.130) 6,5 m 1,6 4,8 = 1,0 65D 11,0 m 1,0 80 L 8915’ 30 LO’ 101 Loa - 20° 19°15’ +40’ 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 94 0,5 
230 (126.023) 6,5 m 1,6 4,8 - 1.0 658 3,7 m 1,0 80 L 8°15’ +30’ LO’ +101 L3E1! - 20° 19°15’ 40’ 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 94 05 g 
250 (123.026) 6.5 m 1.6 5,3 - 1.0 655 10,3 m 1,0 80 L 8°15’ +30' LO E10 1 L 31! ~ 20° 19°15’ +40’ 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 94 05 
280 (123.030) 6,5 m 1.6 5,3 - 1,0 808 10,3 m 1,0 87 L 8°15’ +30’ E00 1 L3tt - 20° 19915’ +40 195/70 HR 14 2,0 2,2 11.6 94 05 @O 
280 E (123.033) 6.5m 1.6 5,3 = 1,0 80 10,3 m 1,0 87 L 8°15’ £30' L 0101 L341! - 20° 19°15’ +40' 195/70 HR 14 2,0 2,2 11.6 94 0,5 m4 
280 S (116.020) 15m 1.6 5,3/6,6} 2,52 | 1,0 96S 11,0 m 1,0 87 L 9°45’ +30’ L8°10’ +103 | L 3413 - 20° 19°10'+40' | 185 HR 14 2,1 2,3 21 94 0,6 ; 
280 SE (116.024, 116,025) 7.5m 1.6 5.3/6.6] 2.52 | 1,0 96S. 11,0 m 1,0 87 L 9°45' +30’ LO 10104 | L 3E ~ 20° 19°10'+40' 185 HR 14 2,1 2,3 21 94 06 o 
280 SL (107.042) 15m 1.6 5,3/6,6] 2,52 | 1,0 908 12.3 m 1,0 87 L9°45' +30’ LO’ 10104 | L 3414 > 20° 19°10’ 240’ 185 HR 14 2,2 2,5 21 94 0,5 , 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC 8,5 m 1,8 6,9/7,9) - 1,3 968 15 m 1,0 75 L 9945’ +30 LO 10°+10'4 | L3tr - 20° 19°10°440’ | 205/70 HR 14 2,3 2,5 21 94 0,5 i 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) 8,5 m - 7,9/8,9) - 1,3 96S 15 m 1.0 75 L 3°15'+20' L 0910103 |L 313 - 20° 19°10' 440" | 205/70 VR 14 2,3 2,5 21 94 05 
450 SEL (116.036) 11,0 m - 7,9/8,9] - 1,3 96 S 16 m 1,0 87 L9°30' +30’ { 0°10’ +10’ L341 - 20° 19°10'+40' | 215/70 VR 14 2.2 2,2 21 34 0,5 = 
600 (100.012) 8,0 m 14 7,75/8,75 - 3,25 1128 23 m 1.0 79 $/87W| L 2°+30' L 0°+10'5 L 6-15 6930’ +10 79°40’ 9,00 H15/225HR15 |1,9-2,4 2,1-2,6 19 15 05 oO 

Opel Kadett-C 1,01 10°} 2,75 m 0,6 - = 0,64 | 43N 49m 73-87 kPa | 87 5°30 H2/1°307 | 0°+0°30'/-198 | 1-3 Be 20° 19°45’ 155 SR 13 1,4-1,6 1.7-2,4 10,0 201,0 04 
Kadett-C 1,2, City L 12*| 2,75 m 0,6 - - 0.64 | 43N 4.6m 73-87 kPa | 87 5°30 +1°/-1°307 | 0°+0°30' /-1°9 | 1-311 Be 20° 19°45’ 155 SR 13 1.4-1,6 1.7-2,4 10.0 201,0 04 | 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 128*| 2.75 m 0.6 2,313 | - 0.64 43$ 4,6 m5 73-87 kPa | 87 5°30 H°/-1930 714 0°+0°30 /-19919 | 1-311 19 8° 20° 19945 155 SR 1320 1,4-1,620 | 1,7-2,420 | 10,0 201,0 04 ® 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16*| 3.8m 1,1 2,313 | - 0.6414 | 50N 6,5 mi6 102-115 kPa} 87 4930 H1°/-1°3 | 10’ +0°30-1° | 3-5 8° 20° 19°10' 18 165 SR 13 1,7-2,0 1,7-2,2 10.0 230,840 04 
Ascona-B; Manta-B i 61 16 8*| 3,8 m 11 233 |- 0,64 508 6.5 mié 102-115 kPa] 87 £30 +1°/-1°30 =| -10'+60°30+1° | 3-5 ge 20° 19° 10’ 18 165 SR 13 1,7-2,0 1,7-2,2 10,0 230,8 04 ® 
Ascona-B; Manta-B 1,9 | 19S8*| 3.8m 11 238 | - 11 50S 6,1 mi? 102-115 kPa] 87 430 4197-130 | ~10'+0°30-1° | 3-5 8 20° 19°10' 18 165 SR 13 1,7-2,0 1,7-2,2 10,0 230,8 04 En 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E; Kadett C a 4 3,8 m 1,16 2313 | - 11 4358 6,8 m 102-115 kPa] 80 5°30 +1°/-1°30'8 |-°30"+0°30"/-1°" | 1-3" 8°30! 22 20° 19°45’ 175/70 HR 132! 1,7-1,92' | 1,7-2,221 | 12,7 246 04 NS 
Rekord-D 1,71 3.8 m 1.1 2,313 1,2 69 N 6.5 mié 102-115 kPa] 87 1°20 +1923 -0°30'+30' 1,5-4,524 8° 20° 19° 175 SR 14 1,8-2,0 1,8-3,2 10,0 230,8 0,37 
Rekord-D 1,7 | 19° 3,8 m 1.1 2,313 | - 1,2 69N 7,2m 102-115 kPa] 87 1920 +193 -0°30' 30° 15-4524 8° 20° 19° 175 SR 14 1,8-2,0 1,8-3,2 10,0 230,8 037 
Rekord-D 1,91 19 SH*| 3,8 m 11 2313 | - 1,2 698 72m 102-115 kPa] 87 1°20 +1928 -0°30'+30' 15-4524 ge 20° og 175 SR 14 1,8-2,0 1,8-3,2 10,0 230.8 0,37 
Rekord-D 2,0 | 205*| 3,8 m 1,1 2,313 | - 1,2 69 S 1,0 m 102-115 kPa} 87 1920 41° -0°30' +30' 1,5-4,524 8° 20° 19° 175 SR 1426 1,8-2,0 1,8-3,2 10.0 230,8 0,37 
Commodore-B 2,5 | 258°! 5.5m 1,1 2,313 | - 14 69S 9,6 m27 102-115 kPa) 87 220 1° -0°30' 40°30’ | 15-45 8° 20° 19° 175 HR 14 1,8-2,2 1,8-2,4 11,7 230,8 0,46 
Commodore-B GS 28 HC*| 5,5 m 1,1 2,313 | - 1,4 695 9,6 m2? 102-115 kPa) 87 220 E19 -0°30' 0°30’ | 15-45 8 20° 19° 175 HR 14 1,8-2,2 1,8-2,4 11,7 230,8 046 
Commodore-B GS 28 EC*| 5.5m 11 2,413 | ~ 1,4 69S 9,6 m2? 102-115 kPa) 80 220 E19 -0°30' £0°30' | 15-45 ge 20° 19° 175 HR 14 1,8-2,2 1,8-2,4 11,7 230,8 046 
Admiral-B; Diplomat-B 285*| 4,5 m 11 243 |- 1,3 80s 8.5 m 102-115 kPa} 87 2915’ +30 28 +15’ +30 5-72 6°15" 20° 19°30’ 45’ 195 HR 14 1,8-2,0 2,1-2,3 117 256,0 046 
Admiral-B; Diplamat-B 28 H*| 4,5 m 11 2,413 | - 1,3 808 8,5 m 102-115 kPa} 87 2°15' £30! 28 +15'+30' 5-72 6°15" 20° 19°30’ +45" 195 HR 14 1,8-2,0 21-2,3 11,7 256,0 046 
Admiral-B; Diplomat-B 28E*| 4,5 m 11 2,413 | - 1,3 80S 8,5 m 102-115 kPa} 80 2°15' +30! 28 +15'+30' 5-72 6915 20° 19°30' 45’ 195 HR 14 1,8-2,0 2,1-2,3 21,0 21,0/160,839 | 046 
Diplomat 5,4” 54AS*| 5,4 m - 428 | - 1,7 80S 13,7 m 102-115 kPa) 82 2°15' +30! 28 +15’ +30 5-72 6°15" 20° 19°30! 45’ 195 HR 14 2,1-2,5 2,4-2,7 21,0 210/160,899 | 046 
Rekord 21 D Diesel 210") 5,5 m 1,1 2,313 1,2 69D 11,5 m 93-107 kPa] 80 2°20' +1925 -0°30' +30’ 1,5-4,524 8° 20° 19° 175 SR 14 2,0 2,0-3,2 10,0 230,8 037 

Porsche 924 4.0 m 2,622 In a = 66S 7,0 m 0,9-1,15 78-82 2°45'+30' -20'410' 0°15’ = 20° - 165 HR 14/185/70 HR 14 | 2.0 2,0 12,0 231,0 0,40 
911 13 m 3,032 2,5 - - 80N - - = L 6°5’-15" L 0°10! 12 022 10° 55’ 20° 19° 30’ 185/70 VR 15 2,0 2,4 18.6 186 2x0,20 
Carrera 130 3,032 8,5 = 80N - - L 6°54 15’ L 0°10 12 gei2 10° 55’ 20° 19° 30’ 185/70 VR 15 2,0 2,4 18,6 18,6 2x0,20 
Turbo 130 3,0 a = => - - - - a - - 20°-19°30' 215/-235/60 VR 15 - - - - = 

VW Polo 3,5 m 2,032 > - - 365 6,5 m 0,9-1,15 78-82 L 2920’ 30 L +20: 3031 | LOP 31 - 20 -40' 420’ 30 | 1358R13/155/70SR13 |1,7-1,8 1,9-2,0 7,0 181 040 
Galf / Scirocco 1,1 | 3,5 m 2,032 - = > 45 N 6,2 m 0.91.15 85 L+2°+30' L+30'430' 33 | LAVHIS Ss | - 20 -1°30' 30 30 | §,95/145-13/6,15/155-13 | 1.8 1,8 230,6/1-0,2 { 180,5/200,5 | 0,40 
Golf / Scirocco 1,6 | 3,5 m 1,25 6,0 = - 42N 4,5 m 0,9-1.15 78-82 L+2°+30' L+30'30' 33 | LAG 3 | - 20 -1°30' +30’ 30 | 155 SR 13 1,8 1,8 10.5 181 0,40 
Golf GTI 3,5 m 1,25 = - - 428 4,5 m 0,9-1,15 18-82 L 1°50’ +30’ L+20'+20' L -15'+10' = 20 -1°30'£30' 175/70 HR 13 - - 19,00 181 0,50 
Passat 1,3 | 3,5 m 2,082 - => = 45 N 6.5 m 1.0 78-82 L30°+30' L+30'+30' 84 | LHI 4 | - 20 1915’ +30’ 20 | 615/155.19/1558RI3/175/10SRIJ 17-19 1,7-1,9 9-0,2/11-0,2 | 180,5/200,5 | 045 
Passat 1,6 1 3,0 m 1,782 6,0 In - 45/51N [6,5 m 0,9-1.15 78-82 L 3030 L+30'430' 34 | L+10 15 4 | - 20 1°15’ 30! 30 | ssssri3/165/709813/175/708RI3 1,8 1,8-2,4 10,5 181% 045 
Passat TS 1,6 | 3,0 m 1,732 6,0 - - 45/51N | 6.5m 0,9-1,15 78-82 L 30’ 30 L +30’ E30 34 | LHA A | - 20 —1°15’ +30’ 30 | 165/70SR13/175/10SRI3 |1,8 1,8-2,4 10.5 18195 045 
Scirocco 1,61 85 PS 3,5 m 1,2532 6,0 = - 42N 4,5 m 0,9-115 78-82 L+2°+30' L+30'+30' 33 | L-1015' 3 | - 20 -1°30' £30’ 30 | 155 SR 13/175/70 SR 13 | 1.8 1,8 10,5 181 040 
1200, 1200 L 1,21 2,50 3,032 - - - 40N Luft - - L3°20'41° L +30’ 2036 |L +3YH15 36 | 59 20 37 5,60-15/155 SR 15 1.2 1.8 29,2+0,2/8,5 231,0 0,40 
1303 1,6 | 2,50 3,022 3,6 - 42N Luft - L 29435 LHP+20/-40 B |L +305 B | 5 20 -1PP+30' 30 5,60-15/155 SR 15 1,3 1.9 2491-+0,2/8,5 231,0 0,40 
Transporter, Bus, Kombi 3,5 m 3,532 - - - 56N - - - L3°x40' (+40 +20 L+i5'+15' | - 20 -2°30' £30! 39 7,00 x 14/185 R-14c 2,1 2,9-3,25 1 11,5 253,5 0,50 
181 2.5 0 3,022 - - - 40N Luft - - L3°20 +19 L +30 +20 L +30’ E15’ | 5° 20 87 185 SR 14 1.3 1.9 2312402 | 231,0 040 

1 Wielvlucht (camber) achterwielen = 0°30’+30'; 8 Kadett+Manta GT/E 19 E* Coupé: 14 Motor 16* AT = 1,1 22 Manta GT/E 8° 32 Met diferentieel 37 Uitspoor in de bocht bij 20° wieluitslag 
Toespoor = 1,51 mm 4°30’ +1°-1930’ 18 Ascona-B, Manta-B = 51 i 23 Caravan 0°45’+1° 33 Wielvlucht (camber) achterwielen = -1°9+35’; Alle model met besturing links: 

2 § bak = 2,51 9 Lim. u. City, Coupé, Kombi -0°15’ +0°30' -1° 16 Automatische bak = 7,2 | 24 Caravan 0,5-3,5 mm totale sparing = + 10/’+30’ naar links = -1°20’+30' 
3 Wielvlucht (camber) achterwielen = 45’ +30’; 10 Kadett u. Manta GT/E 19 E* Coupé 17 Automatische bak = 7,01 25 Caravan 1°50'+1° 34 Wielvlucht (camber) achterwielen = —30’ +30’; naar rechts = -2°10’ +30’ 

Toespaor = 1,5-:1 mm -0°10' +0°30'-1° 18 Bij Toespoor O 26 Coupé 175 HR 14 totale sporing = 0°50’ Alle mode! met besturing rechts: 
4 Wielvlucht (camber) aciitarwigien = 0°15’; 30’; 1! Lim. u. City 4-6 mm; Coupé 3,5-5,5 mm; 19 Ascona-B en Manta-B Lim. ij Coupé: 27 Automatische bak = 10,0 | 35 Limousine met automatik en Variant = 201 mm naar links = -2°15’ 30’ 

Toespoor = 1,51 mi 19 E* Coupé, Kombi 2-4 mm; Manta GT/E naspoor (caster) = 4°30’ +1°-1°30'; 28 Met stuurbekrachtiging = 3°15’+30' 36 Wielvlucht (camber) achterwielen = 1919; naar rechts = —-1°35’ 30’ 
5 Wielvlucht (camber) achterwielen = = 1930’ +15’; 3-5 mm wielvlucht = —10’ +0°30’—1°; Taespoor=3-5 mm 29 Met stuurbekrachtiging = 4,5-6,5 mm totale sporing = -5'+10' 38 Wielviecht (camber) achterwielen = - 1°40"; 

Toespoor = 02 mm 12 Wielvlucht (camber} achterwielen = —1°10'; 20 Ascona-B en Manta-B = 165 SR 13; 30 Uitspoor in de bocht bij 20° wieluitslag naar totale sporing = 0°15" 
5 ZF 5 bak = 1,61 Toespoor = 0°10’ bandenspanning voor = 1,7-2,0; achter = 1,7-2,2 links en rechts 39 Handremtrommel 
7 Kadett-Lim. u. City 4°; Coupé 4°15’; ‘8 Vul na demontage van de oliepan tot markering 21 Manta GT/E = 185/70 HR 13; bandenspanning 31 Wielvlucht (camber) acitorwiclon -30'435'; *  Motortype 40 Coupé = 201,0 mm 

Kombi 3°30’ +1°-1°30’ min op de peilstok voor = 1,8-2,0; achter = 1,8-2,0 totale sporing = +20’ 
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