
  

Omrekentabel 

  

Onderdruk of Vacuum 

Van oude eenheid «mm Hg» 
en «in Hg» 
naar de nieuwe eenheid mbar 
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Inhoudsmaten 

Temperatuur graden 

In de thermodinamica werkt men bij 
temperaturen met graden Kelvin. 
0° Kelvin komt overeen met het 
absolute nulpunt. 
Voor omgevingstemperaturen e.d. 

geldt nog altijd Celcius. Het 
absolute nulpunt ligt bij -273°C. 
Fahrenheit zal alleen nog maar 
gedurende een zekere overgangs 
periode gebruikt worden. 

Omrekentabel zie ommezijde 
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Omrekentabel: Onderdruk of Vacuum 

  

  

                      
  

  

  

                

  

  

mmHg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg 

2 2.666 | 0,078 52 | 69,31 2,03 110 | 146,63 4,29 410 546.53 | 15.99 
4 5,332 | 0,15 54 71,98 | 2,10 120 _| 159,96 4,68 420 559,86 16.38 
6 7,398 | 0,23 56 74,65 2,18 130 173,30 5,07 430 573,20 | 16,77 
a 10,56 0,31 58 71,31 2,26 140 186,62 5,46 440 586,50 | 17,16 

10 13,33 0,39 60 79,98 2,34 150 199,95 5,85 450 599,85 17.55 
160 213,30 6,24 460 | 613,18 | 17,84 

12 15,99 0,47 62 82,64 | 2,42 170 226,60 6,63 470 | 626,50 | 18,33 
14 18,66 0,54 64 85,31 2,49 180 239,94 7,02 480 639,84 | 18,72 
16 21,33 0,62 66 87,98 | 2,57 190 253,27 7,41 490 653,20 | 19,11 
18 | 23,99 0,70 68 90,64 | 2,65 200 266,60 7,80 500 666,50 | 19,50 
20 26,66 0,78 70 93,31 2,73 

210 279,93 8,19 510 679,83 | 19,89 
22 29,32 0,86 72 95,97 2,80 220 293,26 8,58 520 693,15 | 20,28 
24 31,99 0,93 74 98,64 | 2,88 230 306,60 8,97 530 706,50 | 20,67 
26 34,66 1,01 76 101,30 | 2,96 | 240 319,92 9,36 540 719,80 | 21,06 
28 37,32 1,09 78 103,97 3,04 250 333,25 9,75 550 733,15 | 21,45 
30 39,99 1,17 80 106,64 | 3,12 260 346,58 | 10,14 560 746,50 | 21,84 

270 359,90 | 10,53 570 759,80 | 22,23 
32 42,65 1,25 82 109,30 | 3,20 280 373,24 | 10,92 580 773,15 | 22,62 
34 45,32 1,32 84 111,97 3,27 290 386,57 | 11.31 590 786,45 | 23,00 
36 47,99 1,40 86 114,64 | 3,35 300 399,90 | 11,70 600 799,80 | 23,40 
38 50,65 1,48 88 117,30 | 3,43 
40 53,32 1,56 90 119,97 3,51 310 413,23 | 12,09 

320 426,56 | 12,48 
42 55,98 1,64 92 122,63 | 3,59 330 439,90 | 12,87 

| 44 58,65 1,71 94. 125,30 | 3,66 340 453,22 | 13,26 
46 61,31 1,79 96 127,97 3,74 350 466,55 | 13,65 
48 63,98 1,87 98 130,63 3,82 360 479,90 | 14,04 
50 66,70 1,95 100 133,30 | 3,90 370 493,20 | 14,43 

380 506,54 | 14,82 
) 390 519,87 | 15,21 

400 533,20 | 15,60 
t a 

Omrekening van inhoudsmaten 

fa Eenheid US liquid Quart; US Gallon Imp. Quart. Imp. Gallon cms I 

1 US liq. quart 1 0,25 0,8327 0,2082 964,4 0,9464 
1 US gallon 4 1 3,331 0,8327 3785 3,785 
1 Imp. quart. 1;201 0,3002 1 0,25 1136 1,136 
1 Imp. gallon 4,804 1,201 4 1 4546 4,546 

| tem? E E = = 1 0,001 
1 | 1,057 0,2642 0,88 0,22 1000 1 

| i 

Omrekentabel: Temperatuurgraden 

Kelvin °Celsius ° Fahrenheit Kelvin °Celsius °Fahrenheit 

0 -273 -459 313 + 40 +104 
50 —223 -370 323 + 50 +122 

100 -173 -280 333 + 60 +140 
150 —123 —190 343 + 70 +158 
200 — 73 —100 353 + 80 +176 
250 — 23 — 10 363 + 90 +194 
260 = 13 + 10 373 +100 +212 
270 — 03 + 26 393 +120 +248 
273 + O + 32 413 +140 +284 
283 + 10 + 50 433 +160 +320 
293 + 20 + 68 453 +180 +356 
303 + 30 + 86 473 +200 +392                
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Merk en model motorgegevens kleppen afstelling 

= DS EES = =. BR és = 

dui SIE ENE re 4 „85 ; EE 1e | EEE MEEL tigee aes | SE gs 3E 
<rawal| = 2 a of. B age klepzetethoek klepstealdiameter Klepspeling (mm.} 82 <2 gee | <28 s< et ss me 25 sa EE a 
CEES 5 5. Seis 8 BRE (°) (mm) K = koud, W = warm ae| 35 | “Es [825 RARE: ER se EZ Seg 
85858 2 = 238 g. def Sg) Se | 55 [=De wi Zee ZES gs aa Se 
segs | 3 2 “28 : soe 5E) 28 | gi: z/> | & S88 Ssiz 5 Se 2g 
"Bees oa a ts s 35e = = = = > = Ss IS Sen |t gs 7 258 a5° 8 5 = st 

zE es 2 EE AN Ei ES Sy = s=| g2 | EEn le & = 2 Pz sg 5 Be ae 
2 _ Re |E) 25 EE) & 8 3 8 | 32) s° | 388 |= 3 3s {| 8) =] 0 ae EE In IEEE a ES 

Nederlandse auto’s 
Volvo 66 DL RRenault4 [4 70 72 1108 D 47/5000 8,5 11-12/700 : 45 45 2 ai KO15 K 0,20 1,00 0°30n - |ST+<— 0+1° 0°+19/7253 SR< 125+25 2,5+0,5 5501 
66 GL R Renault 4 13 71 1,289 |057/5200 8,5 11-12/700 45 45 8 a K 0.15 K 0,20 1,00 0°30n JST+ 6% 69/7253 SR< 725425 2.5405 55010 
343 R Renault 4 76 77 1,397 1070/5500 9,5 12-13/700 45 45 a 2 K0,15 K 0,20 1,00 4°n ST 3°y 3°v/7253 SR< 725425 2,5+0,5 - 

Oostenrijkse auto’s 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M [R | [22 | 94 | 2,499 [o 87/4000 [75 [to-naoo | 45 | 45 |2.956-8.970 |9.956-9.970 | K 0,20 K 0,20 [oo 4°y | ST< [ouse | 23-29° v/3000 [ko-serr | - | 533 mbar 

Poolse auto’s 
Polski-Fiat 125P,1,3I R116C.076 [4 120 [79,5 {1,295 {D60/5400'2 9,0 10,5-13/A 45%° | 45%2° }8,00 8,00 K 0,20 K 0,20 0,45 |9°v STI 12419 | 2142/4000 ZED! 800 3-45 - 
125 P,1,51 Ri5C.076 |4 11,0 [795 11,481 D70/5400's 9.0 10,5-13/A 45° | 45%° | 8.00 8,00 K 0,20 K 0,25 045 125°v STI 1019 | 2142°/4000 ZFO! 800 3-45 - 

Russische auto’s 
Lada 1200 Limousine +Kombi 2101 4 76 66 1,198 D 62/5600 8.8 12/180-300 45 45 8,00 8,00 K 0,15" K 0,15" 0,30 |12°v ST@< 5-7°y [5-7°v/650 KP< 650 3.0 = 
1500 Limousine 2103 4 76 80 1452 D 75/5600 8,8 12/180-300 45 45 8,00 8,00 K 0,15! K 0,15" 0.30 | 12°v ST@< 5-10°v | 5-10°v/6500 KP< 650 3,0 - 

Moskvitch 2136/2137 R 4 76 75 1,357 D 50/4750 70 - 45 45 8,00 8,00 - - - - 650-700 <4,5 aa 
Moskvitch 2140/2138 R a |g2 $70 11478 |D75/5800 88 |- 45 _|a5 _|8,00 8,00 K 015 K0,15 ST< en - 650-700 |<4.5 zs 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel R? a loo |83 [2112 |n62/4500 22,2 [40-45 45 |as [8,52 8,5 K0,15-0,20 _ |KO25-0,30 [0,90 |60°v |ST+K 5 - - 650-700 |- - 

Zweedse auto’s 
Saab 95V4 Combi, 96V4 V4 Ford 4 90 58,86 |1,498 |D65/4700 9.0 10-12/180 45 45 8.025-8.043 8,00-8,017 K0,35 K 0,40 040 | 23°v STe - 6+1°/800 KP< 800-850 3,5 > 
99+99 GL R 4 90 780 [1985 |D100/5200 9,2 10-13/A 45 45 7,960-7,975 7,955-7,980 K 0,15-0,30 K 0,35-0,50 035 [12°v NL< - 17° v/8002 SR< 830-880 3,0 - 

99 GL Super R 4 90 780 [1985 |D0108/6200 9,2 10-13/A 45 45 7,960-7,975 7,955-7,980 K 0,15-0,30 K0,35-0,50 0,35 |10°v NE< - 17° v/8003 SR< 850-900 3,0 = 
99 GLE, EMS R 4 90 78,0 [1985 0118/5500 92 10-13/A 45 45 7.960-7.975 7,955-7,980 K 0.15-0,30 K 0.35-0,50 0.35 |10°v NL< = 17° v/800? SR< 850-300 3,0 ~ 

Volvo = 2421,244L,245L RBISA 4 889 |80,0 [1,985 D 90/5000 8.5 10-12/A 44¥%_ | 44% |7,995-7,97 7,925-7,94 K0,35-0,40° K0,35-0,40° | Mark. | - KPS - 15° v/700-8002 KPS 850 3,0+1,0 ~ 
242 DL, 244 DL, 245 DL RB21A 4 920 [800 [2126 |D100/5250 8,5 9-11/300 443% | 44% |7,995-7,97 7,925-7,94 K 0,35-0.40 K 0,35-0,40 Mark. KPS = 15° v/700-800% KPS 800 2,5-3,0 - 
244 GL RB21E 4 920 [800 42126 |D123/5500 9,3 12-14/A 44% | 44% |7,995-7,97 7,925-7,94 K 0,35-0,40 K 0,35-0,40 Mark. | - KPS - 8°v/700-8003 KPS 850/9004 1,5 = 
264 DL, 265 OL VB27A 6 880 [730 {2,66 D125/5250 87 N/A 30 45 7,97-7,99 7,96-7,98 K0,10-0,15 K 0,25-0,30 Mark. | - KPS - 10° v/700-8002 KPS 850 2,5 a 
264 GL VB27E 6 880 [730 [266 0140/6000 87 N/A 30 45 7,97-7,99 7,96-7,98 K 0,10-0,15 K 0,25-0,30 Mark. KPS - 10° v/700-800% KPS 850-300 15 - 

Spaanse auto’s 
SEAT® 133-34 CV/37 CV RDG 4 65,0 [635 [0843 |D34/4800° 8,0 10+0,5/A 45°5' | 45°5’ 16,982-7,00 6,982-7,00 K015+0,05 K015+0,005 (0,375 | 16°v ST! 1O°H1° | 2842° v/4200+200 | KP! 700 2,5-3,0 = 
133 Especial 44 CV RDH 4 65,0 |63,5 |0,843 |D 44/6400 9.0 12+0,5/A 45°5’ | 45°5’ |6,982-7,00 6,982-7,00 K0,15+0,05 K0,20+0,05 (0,375 | 25°v ST! 10°+1° | 284+2°v/4700+200 | KP! 750-800 2,5-3,0 - 
124 D/124 LS RFA 4 73 71,5 1197 D 65/5600 8,8 10,5-12/A 45% |45Y2 |7,985-8,00 7,985-8,00 K0,25+0,05 K0,25+0,05 {0.75 |10°v ST! 10° v 254+2°w/3600+300 | KP! 600-700 2,0-3,0 = 
124 D Especial RFD 4 80 71,5 1438 D 75/5400 9,0 12+0,5/A 45°5' | 45°5’ |7,985-8,00 7,985-8,00 K0.25+0,05 K025+0,05 [0,75 |10°v KP 10° v 20+2°v/3500+250 |KP! 650-700 2,0-3,0 ~ 
131 L;131E & RJB 4 80 192 [1592 [D98/6000 8,98 |12+0,5/A 45°5’ |45°5' 17,974-7,992 7,974-7,992 K0,45+0,05 K060+0,05 [080 }12°v STe 10° v 20+2° v/3600+250 [KP! 650-700 2,5-3,0 - 

132 2 L-Diesel OM 615 4 87 836 [1988 |D55/4200 21,0 17-22/A 30° 30° [992-994 9,92-9,94 K 0,10 K 0,40 200 112°30’v [ST - - - 750-800 0.2401 
1200 Sport RHC 4 130 4715 1197 D 67/5600 8,8 12+0,5/A 45°65’ | 45°5’ |7,985-8.00 7,985-8,00 K0,25+0,05 K0,25+0,05 [0,75 |10°v ST 10°v 20+2°v/3600+250 |SR! 500 2,0 - 

Tjechische auto’s 
Skoda 100,100L R 4 68 68 0,988 |D 42/4650 8,3 9-10/A 45 45 7,50 7,50 K 0,15 K 0,20 0,45 |14°30’v | KP< 442°v |- KP< 600-700 Om = 
110L R 4 72 68 1407 D 48/4300 8,8 9-10/A 45 45 7,50 1,50 K 0,15 K 0,20 0,45 |14°30’v | KP< 341° - KP< 600-700 3,7 ~ 

T10 LS, 110 R Coupé R 4 12 68 1,107 D 52/4600 OI) 9,5-10,5/A 45 45 7,50 7,50 K 0,15 K0,20 045 |18°v KP< 741% ¥ |- KP< 600-700 40 - 
105 S,105 L, 120 R 4 68 72 1,046 |D 46/4800 8,5 11-12/A 45 45 1,94 7,94 K 0,15 K0,20 045 |14°30’v | KP< 342°v | 30+4° v/3000 KP< 780-830 2,0-2,5 - 
120L;120L8 R 4 12 72 1174 D 52/5000 8,55 | 11-12/A 45 45 7,94 7,94 K 0,15 K0,20 0,45 114°30’v | KP< 5+2°v | 29+4°w/3000 KP< 780-830 2,0-2,5 - 
Tatra 613 V-8 8 85 i 3.495 |D121/5200 9,2 H-12/A 45 45 9,0 9,0 K 0,10 K 0,10 0,10 bev ZRR@ 12°v 29° v/2000 KPI 850 14,5 500 mbar 

. fr 

Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine vee 8 109,72 | 95,25 | 7,206 | 0305/5400 8,2 17 +1,4/A 45 45 9,373-9,449 9,423-9,499 hydr. hydr. - 18°v KP<S - 5e v/650 KP<S 850-900 0,5-1.0 - 
High-Speed 375 L vee 8 109,72 | 95.25 | 7,206 | 0305/5400 8,2 1.1 +14/A 45 45 9,373-9,449 9,423-9,499 hydr. hydr. - 18°v KP<S - 5° v/650 KP<S 850-900 0,5-1,0 En 

Sierra ye 8 99,314 | 84,074] 5,212 | 0152/4000 8,5 9-9,5 45 45 9,449-9,474 9,423-9,449 hydr. hydr. = 10°v STe - 2° v/900 KP-< 300 0,5 - 
Safari 318 ye 8 98,43 | 92,86 | 5.210 | D163/3600 828 | 9-9,5 45 45 9,449-9,474 9,423-9,449 hydr. hydr. = 21°v ST - O°(TC)/675-725 KP-< 675-725 2,0 - 

1 Warm =0,18 mm 5 Of 58 PK/5200 omw/min; kompressieverhouding 9,5:1 12 Qf 55 PK/5000 omw/min, of 65 PK/5200 omw/min Tekens: KP = Krukaspoulie * Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 zie 
2 Konisch: Inlaat boven 6,99-6,968 ® Warm = 0,40-0,45 mm 13 Of 75 PK/5400 omw/min, of 82 PK/5400 omw/min; @ = center KG-Schr. = Speciale schroef in het karter overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 43 

onder 6,97-6,953; Uitlaat boven 7 Peugeot-Diesel XD 90 kompressieverhouding 9,5:1 < = kerf NL = Nokkenaslager . 
6,980-6,958 onder 6,960~6,938 ® Chrysler-Motor 14 |nternational-Motor | = streepenpunt SR = Vliegwiel Autotechnik il 

3 Vacuum leiding los genomen 9_0f 37 PK/5000 omw/min A Motor 131 L zie 124 D Especial s — schaal ST = Distributiewielen © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
4 Voorste getal = Automat 19 In het onderdruksysteem van de automatische bak I = streep ZFD = Centrifugaal filterdeksel 

achterste getal == gewone bak 1 Chrysler V-8 318 respectievelijk 360 K = ketting ZRR = Tandriemwiel 
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Merk en model Aanhaalmomanten voor belangrijke bouten en moeren in mkg (l mkg = 7,23 ft, Ibs) > 

motor 

ua z E se a = os 8 8 a. 2 2 5 tu g ‘ 

253 3 5 53 3 g eis = 3 5 3 2 5 25 
Ses > s so = 5 3E = E> s ® @ 59 

gas 3 2 @ ei e ssa 5 3 zi 5 Soa . 
a aS Si g Se Et 5 sas 
8 ae = Ss ë 5 a3 a ; 
a a ca 

Nederlandse auto's 

Volvo 66 DL 5,5-6,6 3,0-3,5 5,5-6,5 1,5-2,0 1-2,0° 1,5-22 7-8 4,5-5,0 2,5-3,0'° 2,0-3,0 - - 8,9 5,5-5,64 8 

66 GL 5,5-6,5 4,0-4,5 5,5-6,5 11,75 1,5-2,0 1.5-2,0 7-8 4,5-5,0 2,5-3,0'° 2,0-3,0 - - 8-9 5,5-5,64 a - y 

343 5,5-6,5 4,0-4,5 5,5-6,5 1,5-1,75 15 1.5 7-8 4,5-5.0 1,8-2,0 2,0-3,0 - - 8-9 5,5-5,64 3 - 

Oostenrijkse auto’s 
Steyr-Puch Pinzgauer 712M 3,5 55 45 25 25 18 [neo [2o+eo — |- [3.0 |- |- [zo 7 - n 18,0 

Poolse auto’s 

Polski-Fiat 125P,1,31 9,0 66 10.5 19 = - 14,0 8,0 = 2,5 - - 6-7 - - = = 

125P,1,51 9,0 6,6 10,5 13 - - 14.0 8.0 = 2,5 - oad 6-7 - - - - 

Russische auto’s 0 

Lada 1200 Limousine+Kombi 5-121 §,2-5,5 8,2-8,6 22-23 2,5 2,5 12,2-12,8 8,5-8,9 3,3-3,5 3,8-4,0 - - 1-14 v 8-10/h8-8,5 0,5 L22,5/X10 - i 

1500 Limousine 11,5-12,1 §,2-5,5 8,2 2,2-2,3 25 2,5 12,2-12,8 85-89 3,3-3,5 3,8-4,0 - = 1-14 v 8-10/h8-8,5 0,5 L22,5/X10 - 

Moskvitch 2136/2137 - = - = > = = > 2 = = - - - - - 

Moskvitch 2140/2138 9-10 5,5-6,5 11-12 9-10 4,0 4,5 8-9 7-8 4,5 ~ En = 6-7 - - 5,5-8,5 - 

Volga GAZ-24 Indenor Diesel 6,5-7,5 5,25-6,25 9,5-10,5 4-55 1,5-2.0 1,5-2,0 20-22 6-7 6,5 116-7 2,0-3,0 1,5-2,0'3 6-7 v8/h8 - 6.0 = 

Zweedse auto's. 
Saab 95 V4 Combi, 96 V4 5,5/7,0/8,3° 310 10 4,5 - 4,0 5.0 10 3-4 a - 8-10 - v18/h9 - = - 
99+99 GL 915) 5,5 11.0 18 18 2.0 19,0 6,0 2-4 2,8 - - 9-11 4 v20 - = - 
99 GL Super 915 5,5 11,0 18 18 2,0 19.0 6,0 2-4 2,8 - - 9-11 4 v20 - = - 
99 GLE, EMS 9,5 5.5 11,0 18 18 2.0 19,0 6,0 2-4 28 - - 1 4 v20 - - - 

Volvo 24212441, 245 L 560/11-11,5 6,6-7,3 11,8-12,7 1,8-2,2 1,3-2,7 13-27 14,7-11,6 6,5-7,0 25-30 - - 10-12 Lh 11-14 ~ - = a 
242 DL, 244 DL, 245 OL 56,0/11-11,5 6,6-7,3° 11,8-12,7 1,8-2,2 1,3-2,7 1,3-2,7 14.7-17,6 6.5-7.0 2,5-3,0 - - 10-12 Lh 11-14 - = - - 
244 GL 56,0/11-11,5 6.6-7,3° 11,8-12.7 1,8-2.2 1,3-2,7 13-27 14,7-17,6 6.5-7.0 2,5-3,0 = = 10-12 Lh 11-14 - - - 
264 DL, 265 DL 2,0+115°7 45-5 4,0 - 1,0-1,5 - 16-18 4-5 1,75-2,0 ~ = 10-12 Lh 11-14 - - - - 
264 GL 2,0+115°7 4,5-5 4,0 - 1,0-1,5 - 16-18 1,5-2,5 2.0 - - 10-12 Lh 11-14 - - - a 

Spaanse auto's 
SEAT® 133-34 CV/37 CV 5,0 4,2 70 4,00 = - 10.0 4,0 3,30 - - 70 - - - - 

133 Especial 44 CV 5.0 42 1.0 4,00 = - 10,0 40 3,30 - - 7,0 - - - - ~ 

124 D/124 LS 8,5 52 8,2 450 2,5 2,5 20,0 8,5 3,8 - - 1,0 > = = - es 

| 124 D Especial 8,5 5,2 8,2 4,00 2,5 2,5 20,0 8.5 - 3,8 - ~ 1,0 - - - - 

_ 131 L131E 8,5 5.2 1,5 - 2,5 2,5 - 8.5 3,8 - - 8.0 - - - - - 

| §=6132 2 L-Diesel 9,0 KW 4+14 9,0 3.75/2,5 - - 3,5/25+2SD |3'4 5,0 15,0 2,5 741 8.0 - - - - 

1200 Sport 8.5 5,2 8.2 4,50 2,5 2,5 20,0 8,5 3,8 - = 70 - - - - 

Tjechische auto’s 

Skoda 100,100L fc 2,5-2,8 4-45 2,5-3,0 1,5-18 1,5-1,8 10 5,5 3,5-4,0 > - 6-7 34 Ione 10 10T7-8 - 

110L 6 2,5-2,8 44,5 2,5-3,0 1,5-18 1,5-1,8 10 5,5 3,5 - - 6-7 - ISS 10 7,0 T 7-8 

110 LS, 110 R Coupe 8 2,5-2,8 4-4,5 2,5-3,0 15-18 15-18 10 5,5 3,5-4.0 > = 6-7 = (ond 10 7,07 7-8 - 

105°S, 105 L, 120 5 2,5-2,8 4-45 2,5-3,0 2,0 2,0 10-12 5,5-6,5 2,5-3,2 2,0-3,0 aa - 6-7 v=6-9/h6-7 |— 70 - M10 = 4,M14 «= 

120L;120LS ie 2,5-2,8 4-45 2,5-3,0 2,0 2,0 10-12 5,5-6.5 2,5-3,2 2,0-3,0 - - 6-7 v=6-9h6-7 | - 70 a M10 =4,M14 = 

Tatra 613 4,0 6,0 10.0- a 41 41 25 5,0 15 = = = = = - = - 

Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine 9.6 6,2 1.8 3,5 68 41 2,3 18 45 41 - - ~ - - - 0,469 - 

High-Speed 375 L 9,6 6,2 11.8 3,5 6.8 41 2,3 18 4,5 41 - - - - - - 0,469 - 

Sierra 13.1 6,2 11,8 2,3 4,8 2,8 13.8 1,6 - 41 - - - - - - 0,46° 

Safari 318 12,2-13,5 6,2-7,4 10,2-115 19-21 34-40 1,5-2.0 13,5-14,8 6,2-7,4 ~ 41 - - - - - - 0,46° 

1 Buitenste moer van de Kollektor 5 Trapsgewijs aanhalen ® M16 Bouten =5 mkg. M 8 Bouten = 2,5 mkg 11 Gloeibougies 14 Yoorspannen, dan over een hoek van 90° +10° door- A Motor 131 L zie 124 D Especial 

2 Binnenste moer van de Koltektor $ Nieuwe bouten gebruiken 9 Klepdekse! 12 Hierna Ya omwenteling losdraaien draaien *Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 zie ovaraan” 

3 _Aanhalen tot de borgring nog beweegbaar is 7 Eerst aanhalen met 2 mkg dan 10 Voor, achter aan de carrosseriekant 4,0-4,5 mkg 13 Knijpbeugel 18 Voorspannen dan over een hoek van 60° doordraaien komstige Fiat-modellen op pagina 44 oO 

4 Moer van het askogel gewricht 115° doordraaien aan de motorkant — 1,9-2,1 mkg , N 
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A Ss 
Merk en model ontsteking © 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden 4 1 Tl 2 Re 
Ss ® 

merk en type eg 35 33 Be EE Ere as 35 o i ° fi page DNLe EN 28 3 5 5 B #8 25 38 5 8 a zl vacuum (°/mmHg) centrifugaal (°/omw./min.) 3 #28 

Be = pen a8 as ss = 85 88 BS ee begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum Er Ve oO 
= A co SA +S es 

Ch = Champion Ei a = ze z= 35 Ss zee < 
Mo = Motorcraft 8 25 IS Dee ® 
Ma = Marschall 35 a a an 3 = S Bo 
Fi = Firestone 3 £ £ £ a 3 = > EE, @ 

Nederlandse auto’s © 
Volvo 66 DL Ch L87 Y/AC 42 FS 0.6-0,7 4-45 6000-7000 0,4-0,50 5542 400-530 0,22-0,25 0°/80 = 7°/370 0°/1000 7°/1600 18°/2250 bs Ss 
66 GL ChL87 Y/AC 42 FS 0,6-0,7 4-45 6000-7000 0,35-0,45 57+2 400-530 0,22-0,25 0°/84 - 9,5°/440 0°/100 14°/1600 30/3540 bs ® 

343 Ch L87 Y/AC42 FS 0.6-0,7 4-45 6000-7000 0.35-0,45 5742 400-530 0,22-0,25 0°/80 8°/200 11°/360 0°/100 4°/1500 15°/5000 bs 8 

Oostenrijkse auto's = 
Steyr-Puch Pinzgauer 712M Ch X MN-12 | 0,6-0,7 | 4,8-5,8 | 12,5 [os | 50+3 | 500-630 | 0,25 = - - 0°/600-900 14-20°/1400-2000 23-29°/2500 |: v @ 

F = 
‘ Poolse auto's 2 

Polski-Fiat 125 P,1,31 Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 30! 0.5-0,6 3,1-3,4 8000 0.45 57-B3 550 0,20-0,25 0°/150 8°/250 15°/340 0°/800 14°/2000 21°/5000 bv & 

125 P, 1,51 Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 30! 0,5-0,6 31-34 8000 0,45 57-63 550 0,20-0,25 0°/150 8°/250 15°/340 0°/800 14/2000 21/5000 hy e 

5 CI 
Russische auto’s “ 

Lada 1200 Limousine +Kombi ChNSY 0,5-0,6 3,1-3,4 5700-7000 0,40 5543 550450 0,20-0,25 - = - 0°/600-800 10+2°/2000 30+2°/4000 bv 

1500 Limousine ChNSY 0,5-0,6 31-34 5700-7000 0,40 5543 5504 50 0,20-0,25 En - = 0°/600-800 10+2°7/2000 30+2°/4000 bv 
Moskvitch 2136/2137 “75 - - - 0,40 5543 = = = 2 - = 

Moskvitch 2140/2138 Bo W 200 T 30 0,60 ~ - 0,40 5513 = - - 3-5,5°/700 7,5-10°/1520 14/17°/2700 bv 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel 3Bo KE/GSA/9/1-9 SV = = = = Ec EN = _ _ . 

Zweedse auto's 
Saab 95 V4 Combi, 96 V4 Mot AG 22/Bo W 200 T 30' 0,6-0,7 1,7-21 8000-11000 0,40 5042 400-530 0,25-0,30 0°/170-220 - 7%-9°/430-460 0°/750 5°/1000 12%-14% 7/3300 bvr 
99+99 GL NGK BP 6 ES 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-9000 0,40 503 500-630 0,20110% | 0°/70-160 - 10-14°/380 0°/900-1100 - 23-27°/5000 bh 

99 GL Super NGK BP 6 ES 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-9000 - 0,40 5043 500-630 0,20 410% | 0°/170-240 - 8-10°/350 0°/400-700 = 24-28°/4600 bh 
99 GLE, EMS NGK BP 6 ES 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-9000 - 0,40 5043 500-630 0,20 10% | 0°/170-240 - 8-10°/350 0°/400-700 - 24-28°/4600 bh 

Volvo 2421, 2441, 245L Bo W175T30 0.70 3,2-3,9 g000-14000 - 0.40 59-65 500-630 0,20+25% | 0°/120-1805 2°/160-2208 5/2608 0°/850-1150 10°/1800-1950 20/3000 bv 
242 DL, 244 DL, 245 DL Bo W175 T 30 0,70 3,2-3,9 9000-14000 - 0.35 8243 500-630 0,20+25% | 0°/120-180° 2°/160-2205 5/2605 0°/920-1100 10°/1600-1950 20°/2400-2750 by 

244 GL je Bo W 200 T 30 0,70 6 5 6 ce 8 6 a 0°/140-2005 2°/170-2308 49/2405 10°/1780-1880 20°{2500-3000 30 +2°/4000 bv 
264 DL, 265 DL Ch BN 9 Y 0,60-0.70 | & 6 Q 4 0 5 a 2°/170-2308 - 6419/2655 10°/1900-2250 20°/2920-3320 28/4000 c hl 
264 GL ChBN9 Y 0.50-0,70 |$ 6 c a 8 e eC 2°/170-2305 - 4419/2405 10°/1600-1900 20°/2280-2500 28°/4000 chi 

Spaanse auto’s 
SEAT® 133-34 Cv/37 CV ChN 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 2 0.6-0,7 3.1-3.4 5500-7000 0,45+0,03 | 5543 500-800 0,20-0,25 - - 0°/12007 16°/23507 28+2°/42007 b 
133 Especial 44 CV ChN 7 Y/Ma CW 78 LP/Bo W175 T 30 0.6-0,7 3.1-3.4 5500-7000 0,42-0,48 5543 500-600 0.20-0,25 - - - 0°/900 n°/1500 28°/4700 b 

124 D/124 LS Ch N 3 Y/Bo W 200 T 30 0,6-0,7 31-3,4 5500-7000 0,42-0,48 5543 500-600 0,23-0,25 - - - 0°/1000 10°/2000 20°/3100 bv 
124 D Especial ChN 9 Y/Ma CV 7 LP/Bo W175 T 30 0.6-0,7 3.1-3.4 5500-7000 0,42-0,48 5543 500-600 0,23-0,25 - - - 07/1000 10°/2300 20°/3600 bv 
131 L:131E Fi F 33 LP/Ma CW 78 LP/CHN7 Y 0,6-0,7 17-19 9600-10900 0,37-0,43 5543 500-600 - - - 0°/1000 10°/2300 20°/3600 b 
132 2 L-Diesel 3Bo KE/4677 C/A/Be 381 GR - - = - - - - - - - 

1200 Sport Ch N 9Y/Ma CW 7 LP/Bo W 145 T 30 0,6-0,7 3,1-3,4 5500-7000 - 0,42-0,48 5643 500-600 0,23-0,25 - - = 0°/1000 10°/2300 20°/3600 b 

Tjechische auto’s 
Skoda 100,100L Pal S 14-7 0,7 39-42 - - 0,4-0,5 5541 500 0,27 0°/90 3+1°/140 5+1°/170 0°/200-240 $-11°/1000 13-15°/2000 bh 
110L Pal $ 14-7 0,7 39-42 - - 0,4-0,5 55+1 500 0,27 0°/90 3+1°/140 5+1°/170 0°/200-240 9-11°/1000 13-15°/2000 bh 

TIOLS, 110 8 Coupe Pal § 14-7 0,7 39-42 - - 0,4-0,5 55+1 500 0,27 0°/90 3+1°/140 5+19/170 0°/150-550 BY-8% 7/1250 10-12°/2500 bh 
105 §, 105 L, 120 Pal $ 14-8 0,7 4,0 - - 0,35-0,45 50+1 550-610 0,27 3+4/133° 9,5+ 4/2665 13+4/3385 342/800 1844/2000 3744/3600 bh 

120L;120LS 4 Pal S 14-9 0,7 40 - - 0,35-0,45 50+1 550-610 0,27 3+4/133 9,5+4/2665 13+4/3385 5+2/800 21+4/1800 33+4/3500 bh 
Tatra 613 Pal 14 L-8 Y 0,9 1,0 - - - 0,25 - - - 0°/1000 22/3000 26°/3500 frs 

Zwitserse auto’s 
Monteverdi 375/4 Limousine ChJ13 YIJN Y 0.85 1,65-1,80 9400-11700 0,5-0,6 0,40-0,45 28-32 480-567 0,25-0,28 0°/228 - - 2°/1250 - 30-32°/3200 e vl 
High-Speed 375 L ChJ13 YY 0,85 1,65-1,80 9400-11700 0,5-0,6 0,40-0,45 28-32 480-610 0,25-0,28 0°/228 ~ - 2°/1250 - 30-32°/3200 e vl 

Sierra Ch RN-12 Y 0,90 1,65-1,80 9400-11700 0,5-0,6 0,102 5 5 8 0°/178 ~ 209/292 2-8°5/1200 16-21°/1800 28°/4800 e vl 
Safari 318 Ch RJ-10 Y 0,90 1,25-1,40 9400-11700 0,5-0,6 0.202 5 ce 5 0-142°/150 1,5-4,5%/200 4-6°/380 7,5-9,5°/1000 9,7-11.7°/1200 15-17°/2100 e vl 

1 Of Champion N 9 Y 8 Kontaktpuntloze transistorontsteking a A Motor 131 L zie 124 D Especial 
2 Luchtspleet tussen ferrietkern en Rotor 7 37 PK motor = 0°9/900/11°/1500/28°/4700 b * Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 zie overeen- cn: sake ; 
a pole. 4 komstige Fiat-modellen op pagina 45 Autotechnik o 

5 Imm waterkalom of mbar f © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) wo 
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Merk on model oarburator brandatofpomp eS 

B Sn 58 ® En may i i 

3 ECE oe i aq E a3 ee re RE peu aks * nej me m ; t SE 2 3 zn ss 28 Be 232 El Hi Wie 8 se k 1 ' 
ARNE: 3 EB 25 s 5 3 &. “33. Bas Sre8F2 =z Re i RE SSESOS 2 ni 2 3.0 35 28 855258 8 a 
Ssa02f2o x50 © o a & © os Ze ESS GD e aA 

BES S23 r 3 = > Ee a “§ 3 a 8 i i 
ann 5 a3 aa a = 8 

g@ 5 5 8 ha 2 8 © i g 

5 ai g a Eh ~ = 2 Ë 
2 8 5 5 3 | g 
© 

-~ 3 na] 

a 3 ° 

Nederlandse auto’ 

Volva 66 DL So 32 EHSA 1 26 117.5 175 45 a 40! _ 32,52 AC YK 0,18-0,20/750 = z= 7 | 

66 GL So 32 EHSA 1 25 125 145 4543 a 40° = 32.52 AC YK 0.18-0,20/750 Fs - - B 

343 We 32 DIR 57-8400 1 3,5/4,5'4 | 125/120 10/135 =| 4743 Z “ @175 70 AC 017-0,26 = 7 5 

Oostenrijkse auto’s ‘ 

Steyr-Puch Pinzgauer 712M Ze 36 NDIX [2 | 2x28 | 2x135 | 2x230 265 | 2x130 | 28015 80/@1,75 | 16.541 [Pb PE 15686 0,2/4000 |- |- | = Z | 

Poolse auto’s 

Polski-Fiat 125P,1,31 We 34 DCHD-1 1 24/24 | 120/135 210/210 | 50/70 n @175 150 5,00 P-Fiat mech. 0,22-0,30 = u - 5 n ‘ 5 

125P, 1,51 We 34 DCHD 1 25/25 | 125/140 210/210 _ | 50/70 - 8175 150 5,00 P-Fiat mech. 0,22-0,30 7 aD = - - © 

7 A + 

Russische auto’s “ 

Lada 1200 Limousine-+Kombi Lada Regist. 1 23-23 | 1,35-1.25 17/9 0,45-0,60 | 18-07 0,5 @175 7.540,25 Lada mech. 0,20-0,25/2000 > > > > = 5 

1500 Limousine Lada Regist. 1 23-24 |1,35-140 Lng 0,50-0.80 | 17-07 05 @175 7540.25 Lada mech. 0,20-0,25/2000 : = = = In 

Moskvitch 2136/2137 > =| > cs L 5 5 = r 7 : = = = > = . 

Moskvitch 2140/2138 K126 H 1 28-32 | 185-250 5 65-150 1180/50 | 0.60 43.8 2041.5 A2LK 0,20-0,25 L n = = 

Volga GAZ-24 Indenor Diesel 5 = |e = = = ne 5 : 3 Bo EP VA 1-1.5/2008 Bo Bo RON OSD 189 1545 gev 7 a 

Zweedse auto’s 

Saab 95V4 Combi, 96 V4 Mot C8 GH 9510-6 1 = 140 u a a a - > Pb 0,25-0,30/4000 = 5 = 7 7 7 

99+99 GL Ze-St 175 CD 2§ 1 8 = = = = @2.0 16-17 AC-Delco 0,15-0,20/2000 = = Ee 5 

99 GL Super Ze-St150 CD 2 S 2 - - - - - @2.0 16-17 AC-Delco 0,15-0,20/2000 - - - - = - 

99 GLE, EMS 8 5 : Z - - 7 5 jn Bo el. 14,8-5,2 = Bo 75-3) - 3 

Volvo 2421, 2441, 245L Ze-St 175 CD 2 SE 1 413 = 5 e - = - 10405 Pb/AC 0,1-0,25/800 = - = - a 

242 DL, 244 DL, 245 DL Ze-St 175 CD 2 SE 1 Me n - = : - = u Pb/AC 0,11-0,25/800 = a = > = 

244 GL 6 an = : > = 7 n - Bo el. 745-50 Bo ABH || < - 

264 DL, 265 DL SU HIF6 1 : fa 7 = = : - 1.0-+0,5 AC-PAB 0,27/3000 5 : : - 5 

264 GL s eee = = = - : 7 L Bo el. 74,5-5,0 3 Bo 2532 |- 7 

Spaanse auto’s 

SEAT® 133-34 CV/37 CV We 30 ICF 18° 1 22(22) | 115 (110) 140 (-) 40(40) | 100 (100) + | 50 (55) 435-45 | 7,00+0,25 | Bressel-Weber PE 48 0,20-0,25/2000 5 > > > = 

133 Especial 44 CV We 30 DIC-10/250 1 21-23 | 115-115 200-170 | 45-50 115-70 40/460 @150 640,25 Bressel-Webor PE 46 0,20-0,25/2000 = = = = 

124 D/124 LS We 32 DHS-2319 1 23-23 | 125-140 150-150 _ | 50-50 140-70 50/4-5,0 | @175 6,00+0,25 | Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 : = 5 = & 

124 D Especial We 32 DHS-261" 1 23-23 | 125-140 150-150 _ | 50-50 140-70 50/47-7.5 | @1,75 6,000.25 | Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 En = = 7 

131 L:131E We 32 DMS-1'2 1 24-24 | 115-130 155-170 _ | 50-70 90-70 50/44,5-8 | @175 740,25 Bressel-Weber PE 32 0,20-0,30/2000 n : = = = 

1322 L-Diesel = = le _ 2 = . > = > Bosch FP/K 22-M2/8 0,8-1,5/800 Bosch _ |KCA30 SD 27/4 10-120 | 26+1 = a 

1200 Sport We 32 DFB 2 1 23-23 | 125-125 175115 | 45-45 160-160 _ |45/58 _|@175 6+0,25 Bressel-Webar 0,20-0,30/2000 5 = > = . : 

Tjechische auto’s 

Skoda 100,100L Ji 32 BS 3170 1 23 118 200 50 130 50 90 13 Ji HF51-6517 0.15 E - = - 5 

HOL Ji 32 BS 3171 1 24 122 200 50 130 55 90 13 Ji HF51-6517 0,15 J a > 7 - 7 

T10LS, 110 R Coupé Ji 32 DDSR 3159 1 22/24 | WOn25 170/180 | 50/80 150/100 65 90 3 Ji HF51-6517 015 > 2 7 = - : 

105 S, 105 L, 120 Ji32 EDSR 1 222 | 105/120 170160 _ | 50/45 140/0 4077 1o0/1.5 _ |20+1 Ji MF 3407 0,18 > = . : 7 

120 L; 120 LS Ji 32 EDSR 1 22/23 | 12/125 170/160 _ | 50/45 140/0 4017 100/81,5 _ | 2041 Ji MF 3407 0,18 - 5 7 - dj 

Tatra 613 Ji 32/34 EDSR 2 [23/27 | 8nas 180/130 _ | 50/55 160 5017 90 /@2,0 | 2041 JiKE 02 7 - : : - Z 

Zwitserse auto’s 

Monteverdi 375/4 Limousine Ca? 1 - 089” - - 65-035” - = 5.0 Ca mech. 0,24-0,49/500 = = o = ~ - 

High-Speed 375 L Ca? 1 > ‚0897 > = 85-035" | - = 5.0 Ca mech. 0,24-0,49/500 - - 7 7 - 

Sierra Ca BBD-800 5 1 = 089” - = 65-035” | 312.7 - 6,25 Ca mech. 0.35-0.50 v - 7 - - 

Safari 318 Holley 441192-C91 1 = - 7 220016 =| - - - 5,00 Airtex 0.10-0,21 i - n - - 7                                     
  

1_Spuit in tot de gasklep 5 mm is geopend 
2 Dichtingsviak tot midden van de vlotter bij 

gesloten vlotternaald 
> Inspuit hoeveelheid van de acceleratiepomp 

4 Inspuit hoeveelheid van de accelleratiepomp per slag 
(gemiddelde van 10 slagen} 

© 

5 Pomp toerental. Bij 1000 omw/min 
3,54 kg/em? 
Mechanische inspuiting Bosch K-Jetronic 6 

7_Inspuitdruk 
8 

8 

Of Solex 30 PIP-5 — Tussen haakjes 
Viervoudige karburator 

+0 Of Solex C 32 EIES-30 met: 23-23//120~125// 
160-185//50-80//1 20-1 00//45//5,5-8,5// 
20 mm 

1" Of Solex C 32 EIES-33 met: 23-23//130-130/ 
175-175//47,5-80//1 10-100//45//6,5-7,0// 
20,5 mm 

oe 

20,5 mm 

12 Of Solex C-34 EIES-8 met: 22~25//125-130// 
160-160/50-60/90-110/55//9,0-11,0/ 

13 Markering ap de vlotterkamer 
‘4 Voor-verstuiver 
15 Inspuit hoeveelheid = 1,5 +0,1 cm? 

16 Versneld stationair toerental in omw/min 
17 Inspuit hoeveelheid van de acceleratiepomp per slag = 

0,7-0,9 cm? 

d= 1~3-4-2 

J 

& Motor 131 L zie 124 D Especial 

B Vast boring 
* Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 

zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 46 

J 

 



  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                  
  

Merk on model electrische uitrusting 

A tartmotor dynamo = 
batteri ‚ s 

l onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L= gelijkstroomdyn canner 

2 se EEE 5 2 eg 2 EN a 5 »3 < Zoe 7] A B 
8 23 BITS Ss 5 28 3 3 a 3 eS S il 3a Ë i 
3 "2. = =a 3 3 EL 3 2 & S 5 je Is 
ë Es tumbs é 25 2 5 Ps 5 223 

we PESESS a 5 Ee = 337 
Sos 5 TE at A3 B ® 
25oes jn _ = 2 = 6 2 

E sE = Ss = 2 2& 3 | 3 = 

Nederlandse auto’s 
Volvo 66 DL 12 36 Du 6187 40 1 - 1180/2320 10 12PS 20,95 mkp | Du 7550 A 36/14 G 8000 = 54 13,4 14,4/30 
66 GL 12 36 Du 6187 40 1 - 1180/2320 10 1,2 PS 20,95 mkp | Du 7550 A 36/14 G8000 = 54 13,4 14,4/30 
343 12 36/45 Du 6187 40 tt - 1180/7320 10 1,2 PS 0,95 mkp | Du 7550 A 36/14 G8000 - 5,4 13.4 14,4/30 

Oostenrijkse auto's 
Steyr-Puch Pinzgauer 712 M | 2x12 | 66 | Bo GE 24 V13 Nm | 42 | 23,4 | 6000 [210 [21 | 13 Nm - Bo K1-28 V/35 A | A35/27-28 G 6000 0,4+10% [9.0..10% | 3,8-14,8 27,4-28,4/10 

Poolse auto’s 
Polski-Fiat 125P,1,31 12 48 Fiat 20 11,5 6000 300 3,5 1.2 mkp ~ Fiat A12 M A53/14 G15000 = 45 12,5-13,0 13,5-14,5 
125 P,1,51 12 48 Fiat 20 11,5 6000 300 Gs 1,2 mkp - Fiat A12 M A 53/14 615000 - 45 12,5-13.0 13,5-14,5 

Russische auto’s 

Lada 1200 Limousine+ Kombi 12 55 Lada 35 1140.5 5000+500 500 75 14 - Lada T 221 Aa2f14 M 2450 - - 14,2 +0,3/25-35 

1500 Limousine 12 55 Lada 35 120,5 5000500 500 75 14 = Lada T 221 A42/i4 M 2450 - - - 14,2 +0,3/25-35 

Moskvitch 2136/2137 12 42 = = a a — = > = - L20/13.5 - ~ - - 

Moskvitch 2140/2138 12 42 - - - - - - = A2LK A 40/14 - - - 12,5 

Volga GAZ-24 Indenor Diesel 12 65 = 50 11,5 - 740 75 3,2 = Bo A500 W - - ~ - 13,9-14,8/28-30 

Zweedse auto's 
Saab 95V4 Combi, 96 V4 12 60 Bo 30-50 11,5 7400-9100 Bb be 85 0,8 PS - Bo K114 V A 35/14 G6000 0,26 +10% 40+04 13,9-14,8/28-30 
99+99 GL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 11 PS — Bo K114 V A55/14 G 6000 0,26 +10% 4,0+0,4 13,9-14,8/28-30 
99 GL Super 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 3,0 LIPS - Bo K1 14 V A 55/14 G 6000 0,26 +10% 4,0+10% 13,9-14,8/28-30 
99 GLE, EMS 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9.0 TPS - Bo K1 14 V A 55/14 6 6000 0,26+10% 4,0 410% 13,9-14,8/28-30 

Volvo 242L,244L,245L 12 60 Bo 40-50 1,5 6500-8000 185-220 3,0 1.0 PS ~ Bo K114 V A 35/14 G 6000 0,26+10% 4,0+04 14-14,8/28-30 

242 DL, 244 DL, 245 DL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 11PS = Bo K1 14 V A 35/14 G 6000 0,26+10% 4,0+0.4 14-14,8/28-30 
244 GL 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 LIPS - Ba Ki 14 V A 55/14 G 6000 0,26+10% 40+0,4 14-14,8/28-30 
264 DL, 265 DL 12 70 Bo GF 12 V1.1 PS 30-50 11,5 5800 185-220 9,0 11PS - SEV A14/55 A A 55/14 G 6000 = 3,9 13,514,116 

264 GL 12 70 Bo GF 12 V1,1 PS 30-50 11,5 5800 185-220 9,0 11PS - SEVA14/55A A 55/14 G 6000 ~ 3.9 13,5-14,1/15 

Spaanse auto’s 

SEAT® 133-34 Cv/37 CV 12 34 FEMSA MTA 12-13 35 12 7500 260 12 = 0,73 FeALG12N-15 | A42/12 612000 0,275 3,4-3,7 13,8-14,6/4 

133 Especial 44 CV 12 34 FEMSA MTA 12-13 35 12 7500 260 12 a 0,73 Fe ALG 12 N-11 A42/12 612000 0,21-0,25 3743 13,6-14,6/4 
124 D/124 LS 12 45 FEMSA MTA 12-13 35 12 7500 260 12 a 0,73 Fe ALB40N-89 |A45/12 612000 0,18-0.28 4347 13,6-14,8/4 

124 D Especial 12 45 FEMSA MTS 12-23 32} 12 7000 310 12 a 1,00 Fe ALB40N-89 | A45/12 G 12000 0,18-0,28 4347 13,6-14,6/44 

131 L;131E 12 45 FEMSA MTD 12-9 40 12 4500 510 12 ed 1,75 Fe ALB40N-88 |A45/12 G 12000 0,18-0,26 4347 13,6-14,6/4 

132 2 L-Diesel 12 66 FEMSA MPF 12-21 22 12 4500 950 12 a 3,65 Fe ALB 40N-90 |A 45/12 6 12000 0,18-0,28 4341 13,6-14,6/44 

1200 Sport 12 45 FEMSA MTS 12-29 35 12 7500 260 12 = 0,73 Fe ALG 12N-14 AA42/2 612000 0,21-0,25 37-43 13,8-14,6/4 

Tjechische auto’s 

Skoda 100,100L 12 35 PAL 39 1,5 8500 200 9,5 0,65 - Pal A26/14 2300 14+0,8/30 

110L 12 35 PAL 39 11,5 8500 200 9,5 0,65 - Pal A 26/14 2300 14+0,8/30 

110 LS, 110 R Coupé 12 35 PAL 39 11,5 8500 200 9,5 0,65 Pal A 26/14 2300 14+0,8/30 

105 8,105 L, 120 12 37 PAL 65 11-12 8500 200 GS 1,225 - Pal 443113 A 35/14 3000 3 14+0,5/35 

120L:120LS 12 37 PAL 65 11-12 8500 200 85 1,225 — Pal 443113 A 35/14 3000 3 - 14+0,5/35 

Tatra 613 12 37 ZEMR5m 70 11-12 = 600 6.3 2,5 - Pal 443113 A55/12 7000 a 7,0 - 13,8+0,5/50 

Zwitserse auto’s 

Monteverdi 375/4 Limousine 12 60 Chr 3755 250 90 Vi 5700 475-550 4 - - Chr A60/14,75 M 2500 - - 14,75 14,0/20 

High-Speed 375 L 12 60 Chr 3755 250 90 W 5700 475-550 4 - - Chr A60/14,75 M 2500 - - 14,75 14,0/20 

Sierra 12 60 Chr 3755 900 90 n 5700 475-550 4 - - Chr A60/14.75 M 2500 - 52,5-3.7A 14,75 14,0/20 

Safari 318 12 65 DeRe 11077096 M74 80 1 5500 475-550 4 - - DeRe A 60/14,75 G 5000 ~ 54,0-4,5 A 14,75 14,0/20 

1 Stroomatname bij max. vermogen * Modellen 127, 124 Sport 1600 en 1800 Bo =Bosch 
2 Bij geblokkeerd ronsel als ook 132 zie overeenkomstige Chr__— Chrysler 

3 Veldstroom 2 A bij 14 V Fiat-modellen pagina 37 Du _— Ducellier Autotechnik 

4 Regelaar Type: FEMSA GRO 12X-3 
5 Veldstroom met spanning 12 V 

FE =Femsa 
SEV =SEV-Marchal 

© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland)



  

  

    

  
  

                                  
  

      
  

  

  

  

  

  

  

  

    
  

  

  

  

  

                                            
  

Mork en model vulhoeveetheid in litors koeling wieletandan 6 © belnste wagon L © onbaleste wagen banden rammen 

== 2 8 S 3 8 EE ns 8 Es E z p = g ge toagentane man 

Was = 5 5 = nie | tie za 25 3 = 3 8 sporing in de bocht bandenepanning ramtrammeldiametes 
sae) 5 EEMS ae £3 5 5 S EE meethoek 20° kp/cm® af minimale 
22 2 5 = =) ESE 248 85 = 8 = = z5 ramechijtdikte (mm) 
Ge 2 coe ED se S65 z. 3a a a e ® Da | — mutes mm — 
2E = = ge aS 3 = 5 = ~ 5 Ei 5 = = EE 858 a ed 2 5 Zz i i 
a as 5 = 3 a s 

dG || 5 = = 2 2 
= =a Ss = | 3 2 3 3 3 3 =I = 

Nederlandse auto’s 

Volvo 66 DL 325m |- 0485! |- [08252 |42n 48m 05401 _ |84 L4°30’+30" | L1°21’+30' L2-4 8°30! 38° 29° 135/165 SR14 16-48 [18-22 [950 201 
86 GL 325m |- 0485! |- [08252 (425 48m 06401 a4 L4°30/#30’ [L1°21+30’ L2-4 8°30'+30' | 38° 29° 155 SR13 1A 16 9,60 201 

343 350m | - 0,485! |- 10.8257 [46s 6.0m 08 84 B8° Boe Bit 10°5" 42° 37°35! 155 SR13/175/70SRI3 | 1.7 2-2,2 141,0 201 

=e Ee 
Oostenrijkse auto’s 

Steyr-Puch Pinzgauer 712 M [7.0 m | 2,078 120,4 [20 |2.0 [rsr 25N Z |- les liz | en 8e [37° 32° 245 x 16/6 , lis [7 [207 + 0,3 [287 #09 

Poolse auto’s 

Polski-Fiat 125 P, 1.31 3.5m 1,35 - En 2,0 45 N-S 6.7 m 1,0 81-85 BO10'+15' B0°30'+20' B3+1 6° = > 165 5 13/165 SR 137 151,7 1,6-2,0 OND Gin 

125 P, 1,51 3,5 m 1,35 - - 2,0 45 N-S 6,7 m 1,0 81-85 B00/+15’ B0°30/+20' B3+1 6 = = 165 S 13/165 SR 13 1,5-1,7 1,6-2.0 0.1514 01514 

Russische auto’s 

Lada 1200 Limousine+Kombi 3,75 m 1,35 - - 16 39 N-S® 9,6 m 0,5+0,05 80-83 L4°+30' L0°30'+15' L341 L6°04’ 39°+1°30' | 30° 6,15-13/155 SR 1317 18 19 9,5 251 

1500 Limousine 3,15 m 1,35 - = 15 39 N-S 3,6 m 0,5+0,05 80-83 L4°+30’ £.0°30'+15' (NSE L6°04’ 39°+1°30' | 30° 165 SR13 18 19 9,5 251 

Moskvitch 2136/2137 5.2m 0,9 - - 13 46N 75m - = 0°30/-1° 44° +30’ 1-3 6°35'+30’ - > 6,00 x 13/6,50 x 13 1.6 17 0.8 0,8 

Moskvitch 2140/2138 5.2m 0,9 - - (8 465 75m10m |- = 0°307-1° Ya°+30' 1-3 6°35/+30' - - 6.00 x 1319/65 SR13 16 17 230.8 230.8 

Volga GAZ-24 Indenor Diesel = = = = a > = = => = = = = = = as = = ad = 

Zweedse auto's 

Saab 95 V4 Combi, 96 V4 3.5m 1,7 - - - 385 6,8 m 0,6 83 L2+%° L + Va L2+1 7+1° 22° 20° 155 SR 15 17-19 1,7-2,0 9,0 2047 

99+99 GL 3,5 m 3,0% 8,0 1,25 |- 55S 3,5 m 0,6 85 Lat VP Lt Va L0+#1 112 +19 20% +1° 20° 165 SR15 1,9-2,1 19-21 11,7 5 

99 GL Super 3,5 m 3,0% 8,0 125 |- 55S 3,5 m 0.6 85 L¥%+Va° Lata LO+1 1 +49 20%+1° 20° 165 SR15 1,9-2,1 1,9-2.1 7 9,5 

99 GLE, EMS 3.5m 3,04 8,0 125 [- Das 9,5 m 0,8 85 LN N° LA + LO+I Wt 20%+1° 20° 165 SR15 1,9-2.1 19-21 1.7 9,5 

Volvo 242L, 2441, 245 L 3,75 m 0,75 6,2 1,6% [1,3 60 N 10m 07 78 2-3° 141%? 45+0,5'8 = 21%-23V2° [20° 165 SR14 18 19 15 8.4 0,8 

242 DL, 244 DL, 245 DL 3,85 m 0,75 6,2 163 (13 BON 9,3 m 0,7 87 2-3° 1-1"? 45+0,518 = 21%-23%° | 20° 175 SR 14® 19 2,2 11,5 84 0,8 

244 GL 3,85 m 0,75 6,2 1,6% |13 60 N 9,3 m 0,7 87 2-3° 1-1%° 4,540,5 = 21%-23%° | 20° 185/70 R14 18 19 11,5 84 0,8 

264 DL, 265 DL 6,5 m 0,75 6,0/5.5 |- 16 60N 10,9 m 0.7 80-83 2-3° 1-1%° 3,0+1,5 12° 20,8° 20° 175 SR14 19 2,2 22,8 84 0,8 

264 GL 6,5 m 11 6,0/5,5 | 1,617 [1,6 60 N 10,9 m 07 80-83 2-3° 1-19 3,0+1,5 12° 20,8° 20° 175 HR14° 19 2,2 22,8 84 0,8 

Spaanse auto’s 
T 

SEAT® 133-34 CV/37 CV 34m 244 > > - 30N 75m 05 85-89 g+1° 2°10" 2-4 4°20’ 30°40’ 24°15/+2%° 145-13 14 2.0 185,53 185,53 0,3 

133 Especial 44 CV 3,4 m Zil - - - 308 75m 0,5 87+2 9+1° 2°+20' 3+1 4°20' 30°40’ 24°15'+2%° 145 SR13 14 2,0 9,50 185,53 0,3 
124 D/124 LS 4,25 m 1,35 - - 1,30 398 7.5m 08 8742 3°30'+30' 0°30’+ 30’ 341 4920’ 35°50'+1¥%2°| 28°30’ 150/180 SR 13 17 18 3,50 9,50 0,25 

124 D Especial 425m 1,35 - - 130 395 15m 0,8 87+2 3930’ + 30’ 0°30'+30' 341 6° 35°50/+1%2°| 28°30’ 150/155 SR 13 17 18 9,50 9,50 0,25 
131 L:131E 4,0 m 1355 - - 1,0 50S 7TAm 0,8 8542 4°30'+30' 0°30/+ 30’ Sal 6° 35°+1%° ol 160 SR 13 1,6 18 9.35 230,0 0,33 

132 2 L-Diesel 6.0m 1,30 - - 1,65 56 8.0m 0,8 95 4930’ 0°30’+30' 341 6° 34°30'+1¥%2°| 26°30’ 170/175 SR 13 19 2,0 9,50 9,50 0,40 

1200 Sport 425m 2,404 - - - 308 6.5m 0,8 8742 3°10'+30' 1°15'+30° O+1 4°20' 35°50'+1%2°| 28°30’ 165/170 SR 13 17 16 9,50 185,53 0,33 

: 5 FA 
Tjechische auto’s | 

Skoda 100,100L 4,0 m 2,5 En - - 32N 6,8 m 0,4 82 B 6°30’ B 1°30’ B1-3 B7°30' 37° 29°30' 155 SR 14 16 2,0 TA 232 0,50 

110L 4,0 m 2,5 - - - 32N 6.8 m 0,4 82 B 6°30’ B1°30° B1-3 B7°30' 37° 29°30’ 155 SR 14 16 2,0 74 232 0,50 

110 LS, 110 R Coupé 4,6 m 2,5 - - - 328 68m 04 82 B 6°30’ B1°30° B1-3 B7°30' 37° 29°30' 155 $R 14 1,6 2,0 TA 232 0,50 

105 S, 105 L, 120 4,0 m 2,5 - - - 38N 12,5 m 0,4 80+2 B 6°30’ B 1915’ B2+112 B7°30' 20° 23°+45’ 155 SR 14 15 1,9-2,0 6,5 232 0,48 | 

120L:120LS 4,0 m 25 - - - 38N 12,5 m 04 80+2 B 6°30' Bets’ Ase B7°30' 20° 23°+45/ 155 SR14 15 1,9-2,0 65 232 0.48 

Tatra 613 8.5m 2,0 - - 1,0 7128 - = 80° 2°30’ -30' Ogee Opes 2-370 9°30’+30' - - 215/70 HR 17 23 - - 0,80 | 

- | Zwitserse auto’s | 

Monteverdi  375/4 Limousine 7m _ | 2.0 6,0 - 1,5 1158 25m 114 85 0,5-1° Ye? 0-1 0,5-1° cele - GR 70 VR15'6 21 23 27,3 19.4 0,8-1.0 | 

High-Speed 375 L Tm 2.0 6,0 - 1.5 115 S 25m 114 85 0,5-1° ve 0-1 0,5-1° Jh - GR 70 VR156 21 2,3 27,3 19,4 0,8-1.0 | 

Sierra 3,8+im | 2.0 8,0 - 2/1 69 N 15,7 m 114 90,5 -% +9 Ya+Va° 3,2-4,7 - 20° 161° 215/70 VR 14 2,2 2,2 23,90 254/279,5 0,8-1.0. 

Safari 318 6,0 m 16 8.0 142 11,42 82N 19,5 m 114 70 - - => > - - 235 R x 15 2,0 2,0 28,40 261,5 0,8-1,0 

1 Groeps-bak (olie —= SAE 80-90) 5 5-hak=1,81 © OF 185 HR 14 of 185/70 HR 14 13 Groeps-bak = 2,3 | ‘7 Kombi 6,45 x 165 SR 13 * Modellen 127, 131 L, 132, 1600 en 1800 

2 Reductie-bak (olie — SAE 80-90) ® Combi = 451 10 Of6,50 x 13, Of 175 SR13 14 Max. toelaatbare afdraaimaat per kant 18 Normal; met stuur-bekrachtiging = 2-3 mm zie overeenkomstige Fiat-modellen op pagina 48 

3 Overdrive-bak 7_Station-Wagon =175 SR13 1 5-bak 15 Uitspoor in de bocht bij 20° 18 Toespoor: achterwielen =0 +1 mm 6) 

4 Inclusief differentieel 8 Type 245 = 185 SR 14 12 Per Wielaandryving = 0,41 16 Naar wens = 205 VR 15 20 Wielvlucht (camber) achterwielen = -2°...-3°; oe 
Toespoor = 0-1 mm 

Bl J ) daat 
 


