
  

Omrekentabel Vermogen 

Oude eenheid PK 
in nieuwe eenheid kW (kilowatt) 

  

1 PK (paardenkracht) = 0,7355 kW 
1 kW (kilowatt) = 1,36 PK     
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Omrekentabel: Vermogen 

Pk kW Pk kw Pk kW Pk kw Pk kW Pk kW Pk kW 

1 0,74 | 51 37,54 | 101 | 7428 | 151 | 111,05] 210 | 154,43 
2 1,47 | 52 38,24 | 102 | 75,01 152 | 111,78] 220 | 161,79 

: 3 DBE 53 38,98 | 103 | 75,75 153 | 112,52] 230 | 169,14 
4 2,94] 54 39,71 104 | 7648 | 154 | 113,251 240 | 176,50 
5 368 | 55 40,45 | 105 | 77,22 | 155 | 113,99 | 250 | 183,85 
6 4,41 56 41,18 | 106 | 77,95 156 | 114,72 | 260 | 191,20 
7 EN 57 44,92 | 107 | 78,69 157 | 115,45 | 270 | 198,56 
8 5,88 | 58 42,65 | 108 | 79,42 158 | 116,19] 280 | 205,91 
9 | 662] 59 43,39 | 109 | 80,16 | 159 | 116,92 | 290 | 213,27 

10 | 7,35}° 60 | 44,12 | 110 | 80,89 | 160 | 117,66] 300 | 220,62 

47 | 8,09] 61 44,86 | 111 | 81,63 | 161 | 11840] 310 | 227,97 
12 8,82] 62 45,59 | 112 | 82,36 162 | 119,13] 320 | 235,33 
13 956] 63 46,33 | 113 | 83,10 | 163 | 119,87} 330 | 242,68 
14 | 10,30] 64 47,07 | 114 | 83,84 | 164 | 120,60] 340 | 250,04 
15 | 11,03] 65 47,80 | 115 | 8457 | 165 | 121,34] 350 | 257,40 

; 76 | 11,77] 66 48,54 | 116 | 85,31 166 | 122,07] 360 | 264,74 
Betton 12,50.) 67 49,27 | 117 | 86,04 | 167 | 122,81 | 370 | 272,10 
| 18 | 13,24] 68 50,01 118 | 86,78 | 168 | 123,55] 380 | 279,45 

19 113,97) 69 50,74 | 119 | 87,51 169 | 124.28 | 390 | 286,80 
20 | 14,71 70 51,48 | 120 | 88,25 170 | 125,01 | 400 | 294,16 

21 15,44 | 71 52,21 121 | 88,98 171 | 125,75 
22 |16,18] 72 52,95 | 122 | 89,72 | 172 | 126,49 
23 | 16,91 73 53,68 | 123 | 90,45 173 | 127,22 

| 24 |17,65 | 74 54,42 | 124 | 91,19 | 174 | 127,96 
| 25 |18,39{ 75 55,16 | 125 | 91,93 | 175 | 128,70 
| 26 |19,12] 76 55,89 | 126 | 92,66 176 | 129,43 
| 27 {19,86[ 77 56,63 | 127 | 93,40 | 177 | 130,16 
| 28 | 2059 | 78 57,36 | 128 | 9413 | 178 | 130,90 

29 | 21,33] 79 58,10 | 129 | 94,87 179 | 131,64 
30 | 22,06} 80 58,83 | 130 | 95,60 | 180 | 132,37 

| 31 22,80] 81 59,57 | 131 | 96,34 | 181 | 133,10 
32 | 23,531 82 60,30 | 132 | 97,07 182 | 133,84 

| 33 | 24-27 | 83 61,04 | 133 | 97,81 183 | 134,58 
34 | 25,00 | 84 61,77 | 134 | 98,54 | 184 | 135,31 
35 | 25,74| 85 62,51 135 | 99,28 185 | 136,05 
36 | 26,47] 86 63,24 | 136 |100,01 186 | 136,78 
BURNIN 27721 87 63,98 | 137 [100,75 187 | 137,51 
38 | 27,95] 88 64,72 | 138 |101,49 188 | 138,25 
39 | 28,68] 89 65,45 | 139 |102,22 | 189 | 138,99 
40 | 29,42} 90 66,19 | 140 |102,96 | 190 | 139,73 

41 30,15 | 91 66,92 | 141 |103,96 191 | 140,46 
42 | 30,89] 92 67,66 | 142 |104,43 | 192 | 141,20 
43 | 31,62] 93 68.39 | 143 |105,16 | 193 | 141,93 
44 | 32,36| 94 69,13 | 144 |105,90 | 194 | 142,67 
45 | 33,09| 95 69,86 | 145 |106,63 | 195 | 143,40 
46 | 33,83| 96 70,60 | 146 |107,37 196 | 144,14 

97 71,33 | 147 |108,10 | 197 | 144,87 
98 72,07 | 148 [108,84 | 198 | 145,61 

49 | 36,03| 99 72,80 | 149 |109,57 199 | 146,34 
50 | 36,77 | 100 73,54 | 150 |110,31 200 | 147,08                           
  

47 34,56 

48 35,30 
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* mf mers 

Merk en model motorgegevens kleppen afstelling © 

<IOWEl Oo] » ca) 5 on A PES Eel “5 SSR se =< eo ERD SN so se 
huuaets|] & 8 5 AR 5 125 . : 855 Ie SEE Is u Ieee EEE ag zo 255 = 

sta 5 a Sk 3 ois klepzetelhoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm) SIEN een sag | Se Sonn 35° so zat 
<ceo03|e| a 8 Des 3 23s of a me SE| SE | 28 so'8 Bsore 33e 33 z= aie Seesle = Bes 2 BRE {°) (mm) K = koud, W = warm sel Sa BES 1837 EES EES se. Sn ~ss 
asses > 32 2. Bf | res |U—s P sls Ress =i =e Ae 
Saôs |E 2 “28 3 sae Pees; -s | # zis #| & SES @s:s| Se se 23 
“see | > 5 IS s $36 = = = = 5 = SE) 18 a NE: a 55: 8 23 ES se oO 

78 es s 327 El 5 Er = = = sel 25 | 825 Iz = 2 2 Pz a} Ss Ez EN — 
3 Re 5 ER 2 | B 8 2 2 8 Sal 23 | 282 /% & 3 = & 2e ES gs a = 3. 5 a = x al 2 ESF la 9 3 8 = s ze ome 
5 gs | e 5 =a Es |S 2 ‘ m= B zE ek 

3 El = KA = a) > za ha) =P 3 En 

® 

Audi-NSU Audi 50LS 50 LS! 4 69,5 [720 |1,093 |D50/5800' 8,0-8,5 |8-10 A 45 45 797 7,95 W0.20 W 0,30 102 2°v - uy 10° v2 KP< 950+50 max. 2,5+0,5 ~ GS 

Audi 50 GL BOLS 4 [695 [720 |1,093 |D60/6000 3,1-9,7 [8-10 A 45 45 7,97 7,95 W 0.20 W0,30 1,04 2°v - Ww 10° v/2 KP< 950+50 max. 2,5+0,5 - ® 
Audi 801,3 L (55 PS) R 4 75 134 [1,297 |0 55/5000 8.5 8-11 A 45 45 8,0 8,0 W0,2-0,3 W0,4-0,5 1,0% Toy sT@ oT"! 30° v/30005 SROT 950+50'5 |1,5+0,2 340 ug 

Audi 80 S: 80 LS 1,61 R 4 19,5 }80 1588 |D 75/5600 8,2 10-13 A 45 45 8,0 8,0 W0,2-0,3 W0,4-0,5 1,04 4°y SROT@ oT"! 30° w/3000° SR< 950+50 10,7-13 340 (7) 

Audi 80 GL1,61 R 4 [795 {80 1,588  |085/5600 8,2 10-13 A 45 45 8,0 8,0 W0,2-0,3 W0,4-0,5 10% | 4°v SROT@ | OT" 30° v/3000° SR< 950450" |0,7-13 340 
Audi 80 GTE1,61 R 4 |79,5 [80 1,588 _{D110/6100 O5 10-13 A 45 45 8,0 8,0 W0,2-0,3 W04-0,5 1,0% | 4° sT@ om 30° v/30005 SR< 950+50 [15-20 340 © 
Audi 100 L1,6 1 R 4 79,5 180 1,588  |D 85/5600 8,2 9-13 A 45 45 797H?7 7,95H7 W0,2-0,3 W04-0,5 0 4°v NR< uv 0°v/950+50 SROTI 950+50 1,040.3 = 
Audi 100 LS 2.01 R 4 86,5 [844 [1984 [D115/5500 9,3 9-13 A 45 45 897 H7 897 H7 W 0,2-0,25 W0,45-0,50 0 6°v NR< vu 10° v/950+50 SR + | 950 +50 11+0,2 @ 

Audi 100 GL 2,2 1 (5 E} R 5 78,5 |864 [2144 (0136/5700 9,3 9-13 A 45 45 197H7 1,34 H7 W 0,2-0,30 W0.40-0,50 0 0°v NR< JO 5°v/900+50 SR< 900+50 1,0+0,2 5 

_ BMW 1502 R114,3 4 [84 Kl 1573 _[D 75/5800 8,0 9,5-11A 45°30'| 45°30'/8,0 8,0 K 0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<6N 3°v 25° v/1900 S Ku 900+50 |1,5-3,0 - © 
316 R 116,2 4 84 11 1,573 D 90/5000 8,3 9.5-11A 45°307| 45°30'18,0 8.0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4cy NE<EN 3°v 25° v/2000 S Ku 900 +50 15 - GS 

318; 318 A R118,4 4 89 7 1,766 |D98/5800 8,3 9,5-11A 45°30'| 45°30'18.0 8,0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4oy NF<GN 3°v 25°v/2300 S Ku'? 300+50 15 - et 
320:320 A R120,1 4 89 80 1,990 |D109/5800 8.1 9,5-11A 45°30'| 45°30'/8,0 8.0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 25° v/2300'? S Ku’? 300 +50 1,5 - eo 

320i R120,2 4 [eg 80 1990 _{D125/5700 9,3 10-12 A 45°30'| 45°30’ [8,0 8,0 K 0,15-0,20 K 0,15-0,20 05 4°y NF<6N 3°v 25° v/1750 S Ku 900+50 |3,0 - ie 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) R2 4 [89 80 1990 |D 110/58002* 8.4 9,5-11A 45°30’) 45°30'/8.0 8.0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 25° v/220022 § kul? 950+50 1,0-2,0'7 - “ 
518 R 118,3 4 89 nN 1,766 |090/5800 83 9,5-11A 45°30’) 45°30'18.0 8.0 K 0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4oy NF<GN 3°v 25° v/2000 S Ku 900+50 0,5-1,5 - 

520 R121,4 4 89 80 1,930 [0115/5600 3,0 9,5-11A 45°30’) 45°30'/8,0 8.0 K 0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 25° v/2300 S Ku 900+50 1-2 - 
520 A (Automatic) R121,4 4 89 80 1,990 |D115/5600 3,0 3,5 A 46°30’) 45°30'/8,0 8,0 K 0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 49y NF<GN 3°v 25° v/2300 S Ku'? 900+50 1-2 - a. 

520 i R121,5 4 89 80 1,990 |0125/5700 9,3 10-12 A 45°30’| 45°30’|8,0 8,0 K0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 25° v/1750 S Ku 900 +50 <3 - 
525, 525 A (Automatic) R125,2 6 86 716 2494 |D150/5600 9,0 10-12 A 45°30’ | 45°30"/8.0 8.0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 6°v Ie 0°v 22° v/1500 S Ku’? 900+50 1405 - ® 

2500, 2500 A R125 6 86 71,6 2494 |D150/6000 9,0 10-12 A 45°30'| 45°30'18,0 8,0 K0.25-0,30 K0,25-0,30 0,5 6°v Ie 0°v 22°v/1700 S$ Ku"? 900+50 1,5-2,0 - ® 
„528, 528 A R128,2 6 86 80 2,788 |D170/5800 9,0 10-12 A 45°30’| 45°30’|8,0 8,0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14° “4 0°v 22°v/1700 S Ku? 900+50 140,5 - = 

1 28L:2,8LA R128 6 86 80 2,788 }0170/6000 3,0 10-12 A 45°30’) 45°30'/8.0 8,0 K0,25-0,30 K 0,25-0,30 0.5 14°v Ie 0°v 22° v/1700 S Ku'? g00+50 1,5-2,0 - zi 
530 i, 530 iA (USA) R130,8 6 89 80 2,985 [D175/5500 81 10-12 A 45°30) 45°30'/8.0 8.0 K0.25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v wo 0°v 22°v/1700 S Ku? 900+50 1,5-3,0 - 

3,08, 3,0 SA, 3,0 L, 3,0 LA R130 6 89 80 ° |2985 |0180/6000 9,0 10-12 A 46°30’) 45°30'/8,0 8,0 K 0,25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v 18 Oev | 22°v/1700 S Ku? $00+50 15-20 T- 
3,3L:3,3 LA R133 6 89 884 [3,399 [0190/5500 9,0. [10-12A 45°30’) 45°30'/8,0 ———18,0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14°v ue 0°v 22° víl100 Skul? 900+50 1,5-2,0 - 

3.3 Li: i R132 6- [89 86 3.210 {0200/5500 3,0 [10-12A 45°30/1 45°30'18,6 8,0 K0,25-0,30 K 0.25-0,30 0,5 14°v w 0°v 22° v/1800 Skul? 900+50 1,0-2,5 - 
3,0 Sl, R130,2 6 _|89 80 2,985 |0195/5500.-—|9,5- |10-12A 45°30’) 45°30'/8.0 8.0 K 0.25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v Is 0°v 22°v/1800 S Ku'? 900 +100/-50 1-2 - 

630 CS Coupé; CSA Coupé Automatic R130,7 6 89 80 2,985 [D185/5800 3,0 10-12 A 45°30’| 45°30'[8,0 8,0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14°v 0 0°v 22°v/t500 S Ku 900450 0,5-1,5 - 
633 CSi; Coupé: CSi Coupé Automatic R132 6 89 86 3.210 |B 200/5500 9,0 10-12 A 45°30’) 45°30'/8,0 8.0 K0,25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v Ie ary 22° v/1800 S Ku 900+50 1,0-2,5 - 

630 CSi USA Coupé; CSIA Coupé Automatic R130,8 6 89 80 2,986 |D175/5500 81 10-12 A 46°30’) 45°30'/8,0 8,0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14°y oa 0°v 22° v/1700'8 S Ku’? 850-1050 | 1,5-3.5 - 

Ford Fiesta a 4 73,96 {55,7 [0,957 [D40/5500'2 8,32 |9,5-11,5A 45 45 7,86-7,886 7846-7864 K0,20-0,25 K 0,56-0,61 0,4 21°v ST 0°v 10-14°/20008 KP<S 800+50 1,2540,5 - 
Fiesta 1,11 a 4 73,96 [64,98 |1,117 D 53/5700 9,0 11-13 A 45 45 7,86-7,886 7846-7864 K0,20-0,25 K0,56-0,61 0,4 21°v ST Dev 8-12°/20005 KP<S 800+50 1,2540,5 - 
Escort 1100 . |RGLG2C [4 {80,98 -(53,29 [1097 |D48/s500° 9,0° | 10-12/360° 45-4544 45-4514 7,868-7,886 7 ,846-7,864 W0,20 W055 0,25 | 21°v KP< 6°v 6°v/800 KP< 800+25 240,5 457 

Escort 1300, Escort 1300 L RG3A 4 80,98 (62,99 [1,297 |057/5500'° 9,2'e |10-12/360'° 45 45 7,868-7,886 7,846-7,864 w0.20 W055 025 | 21°v KP< 6°v 6°v/800 KP< 800425 2+0,5 457 
- Escort 1300 GL RJ3 D 4 |80,98 |62,99 |1,297 |0 70/5500 9,2 10-12/360 45 45 7 868-7,886 7,846-7,864 W025 W055 0.30 | 29° KP< 6°v 6°v/800 KP< 800+25 2+0.5 406 

Escort 1600 Sport RL3A 4 80,98 |77,.62 |1.598 {D 84/5500 9.0 11-13/360 45 45 7,868-7,886 1,846-7,864 K0,13-0,18 K 0,15-0,20 0,20 | 27°v KP< 8°v 10° v/800 KP< 800+25 1,5+0,25 - 
Escort RS 2000 R 4 90,82 |76,95 |1,993 0110/5500 9,2 11-13/360 45% |45% [8025-8043 7,999-8,017 K 0,20 K0,25 0,20 | 22°v NRt 8°v - - 800+20 1,54+0,25 - 

Capri (11300 L RJ1 4 80,98 [5299 |1,297 D57/5500'° 8.0 10-12/360 45 45 7869-7887 7,846-7,864 W020 W055 0,25 | 21°v KP< “| 6°v 6°v/800 KP< 800425 2+0,5 En 
Capri 111600 XL R LCA 4 87,65 [66,0 1,593 D72/5500'® 9,01? [1-13A 45% |45% |8,025-8,043 7,999-8,017 K 0,20 K0,25 0 22°v NR/Zyt. Bev 6°v/800 KP<? 750425 1,5+0,25 - 
Capri 111600 GT RLEA 4 87,65 |66.0 41.593 D 88/5700 9,2 11-13 A 45Va |45Y2 |8,025-8,043 7,999-8,017 K 0,20 K0,25 0 24°y NR/Zyl. 8°v 6°v/800 KP<® 700425 1,5+0,25 - 

Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia VHF 23 6 90,03 |60,14 {2,293 [D108/5000 875 |10-12A 45% | 45% |8,025-8,043 7,999-8,017 K0,35 K0,40 0,35 | 20°v ST Bev 9° v/800 KP 800+25 1,5+0,25 - 

Capri I! 3000 GT V-6 6 93,67 |72,42 |2,994 [D138/5000 9.0 |1125+0,75A 45% | 45¥2 |7,869-7,887 |7,846-7,864 | W0,30-0,33 | W0,50-055 | 0.20 | 29°v | ST 1o°v =| 14° /800 KP 800425 | 1,75+0,25 | - 
Taunus 1300 R JAA 4 79,0 {66,0 [1294 [D59/5500'S 9,218 [11-13 A!S 44V27 | 44427 |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,20 K0,25 0,20 | 22°v NR/Zyl. 6°v 6° v/800 KP< 750425 2+0,5 - 
Taunus 1600, 1600 L R 4 {8765 [660 [1593 [D68/5200 8,2 10-12/360 44%7 | A4¥27 |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,20 K0,25 0,20 | 22°v NR/Zyl. 69v 6°v/800 KP< 800+25 0,75+0,25 | — 

Taunus 1600 L, 1600 XL: 1600 GL RLCA® 4 18765 {66,0 [1593 [D72/5500 3,2 11-13 A 44¥27 | 44447 |8,025-8,043 8.000-8,017 K0,20 K0,25 0,20 | 22°v NR/Zyl. 6°v 6°v/800 KP< 750425 1,5+0,25 = 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia RLEA® 4 [8765 [660 [1593 |D88/5700 9,2 11-13 A 44¥27 | 44427 18,025-8,043 8,000-8,017 K0,20 K0,25 0,20 | 24°v NR/Zyl. 8°v 8°v/800 KP<? 750425 15+0,25 - 
Taunus 2000 L, GL V-6 V-6 6 [840 [601 |1998 {D 30/5000 9,01 11-134 44%7 | 4427 |8,025-8,043 —|8,000-8,017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe 8°v 9°v/800 KP< 800425 | 1,75+0,25 | - 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 R-4 OHC 4 908 [76,95 [1993 [D 38/5200 9,2 11-13 A 44V7 | 44Ya? |8,025-8,043 8.000-8,017 K0,20 K0,25 0.20 | 24°v NR/Zyl. 4°y 8°v/825 KP<? 700+25 1540.25 - 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S 6 90,03 |60,1 2,294 [D108/5000 3.0 10-12 44¥27 | 44¥%27 |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K 0,40 035 | 20°v STe Bv 9°v/800 KP< 800425 1.7540,25 | — 

Granada 1,7 VP6/? 4 90,00 [668 |1,680 |075/50007° 8,757° |10-12 A 4427 | 44% |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe 6°v 6°v/800 KP 800+25 15+0,25 - 
Granada 2,01 Vv 6 840 |60,1 1998 |D 90/5000 875 [10-12A A4V27 | 44¥%7 |8,025-8,043 8,000-8,017 K0.35 K0,40 0,35 | 20°v ST@ Bv 8°v/825 KP 800425 15+40,25 - 
Granada 2300 L, 2300 GL VHF 23 6 90,00 |6014 {2,293 [D108/5000 875 [10-12A 45% [452 [8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K0,40 0,35 | 20°v STe 8°v 9° v/800 KP 800425 1,75+0,25 | - 

Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL. Ghia VHF 23S 6 90,00 |66,8 |2,551 0125/5000 875 |10-12A 45% |45% [8,025-8,043 8,000-8,017 K035 K0,40 0,35 | 20°v ST 6°v 9° v/800 KP 800+25 1754025 | — 

Granada 3000/Ghia . V-6 6 93,67 17242 [2993 |D138/5000 9,0 10,25-12,25 A 45% |45% [786-788 1,84-1,86 W0,30-0,33 W 0,50-0,55 0 29°v ST® 10°v 14° v/800 KP 800+25 1,75+0,25 | - 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 60! 2-Takt 2 [12 |73 [0595 |D26/4200 15 |- - - - - - - - - - 24%° | - KP< 700 2,5-3.5 - 
Wartburg 353, Tourist-Kombi R2-Takt 3 [735 |78 |0992 | D50/4250 15 [7-BA - - - - - - - - - 224% - SR 700-900 | 1,5-2,5 - 

„1 Zwitsers: Motortype FJ met 52 PK ® Motor 44 PK/5500 omw/min Compressie verhouding _'2 Of 45 PK/6000 omw/min, 16 Ook hij 55 PK/5500 omw/min compressie verhouding GN = Gietneus S __=Gradenschaal Tekeus: @ = Center, < =kerf, f — pijl, 
2 Uitvoerung «Californiay = 120 pk: uitvoerung «US- 8:1, compressie druk 9-11 bar kompressieverhouding = 9:1 8:1, compressiedruk = 9-10,5 bar KP =Krukaspouli Sku = Kogel in het vliegwiel © § = gradenschaal 

Staaten» = 120 pk 7 Klepzetelhoek in de cilinderkop = 45° 13 Bij automaat modellen: Een lange stift opzija vande star- © '? Uitvoerung «Californiay = 2,5-3,5 NF == Nokkenas flens ST _— Distributie wieten B Ook viercilinderlijnmotor «&4 OHC» als 

3 Bij stationair toerental 8_OHC Motor met tandriem gedreven nokkenas terkrans 18 Witvoerung «California» — 22° v/2700 omw/min NR —= Nokkenas tandwiel SR — Vliegwiel : Taunus 2000 L. ue 
4 Speling (nul) dan de nokkenas zover verdraaien tot de 9_Merkteken op het tandriemdeksel 14 Pas pen boring in het kettingwiel en schroefdraad inhet _ '° Motor 68 PK/5500, verhouding = 8,2:1 NW — Nokkenas . Ww 

klep 1 mm openstaat 1° Gok bij 54 PK/5500 omw/min motor compressie nokas flensgietstuk in de cilinderkop 20 Motor 70 PK/5000, verhouding — 7,75:1 Autotechnik 
5 Met losgenomen vacuum leiding ‘ verhouding 8:1, compressie druk 9:11 bar 18 Met automatische bak = 1000 omw/min 2° Uitvoerung «Californiay = 105 PK-Din © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 

N 8 Op BDP (OT) afstellen Uitvoerung «Californian — 25 °v/2400 omw/min 

Selin te



  

Merk en model Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten en moeren in mkg (1 mkg © 7,23 tt. Iba) 
  

    

    

  

  

motor andarstal divaraen 

A2, a x as = Ss. El < ad 5 mi en nn t 
Se = 2 25 5 = 2 a 2 2 8 a 4 gael i” i ¥ 
Hie Ei = sE 2 5 5 3 S 3 5 nH 5 Wu wn ot a! M EER 5 Es ES 3 ae 8 = 8 a 3 395 s ; SE a 3 82 3 3 2 = = Ss |2228 8 8E i a 325 En B > = E = E 3 Sag = 5 

; = 28 ä 5 2 ë a IS ge a 8 8 = = =I as 38 
3 ss = se i 

Audi-NSU Audi 50 LS 6.0 3 6,5 - 20 2,0 8 75 40 - - - 9 - 

Audi 50 GL K 6,0 3+90° 6,5 2.08 2,0 2,0 8 75 4,0 - - - 9 v6:h6 - Sp4LR5 
Audi 801,3 L (55 PS) wo 3,5-4,5 6,5+10% Ò1,8-2,2 2,5 2,5 8,0 70 44 3,0 - - 8+2/-1 04,5+0,5 V25+5/H1,5 F3,2 40,4 

Audi 80 S:80 LS1,6 | W90 3,5-4,5 6.5+10% 91,8-2,2 215 2,5 8,0 70 44 3,0 - - 8+2/-1 Q4,5+0,5 V25+5/H1,5 F3240,4 
Audi 80 GL 1,6 | Ww3,0 3,5-4,5 6,5+10% Ò1,8-2,2 2,5 2,5 8.0 70 44 3.0 = = 8+2/-1 04,5+0,5 V25+5/H1,5 F3,240,4 
Audi 80 GTE 1,6 | W9,0 3,5-4,5 6,5+10% 91,8-2,2 2,5 215 8,0 1.0 44 3,0 a - 8 +2/-1 04,5+0,5 V25+5/H15 F3.2 40,4 

Audi 100 11.61 W390 3,5-4,5 6,5+10% 9 1,8-2,2 2,5 25 8,0 7.0 44 3,0 - - 11,0 04,5+0,5 V25+5/H15 |— F3,2+0,4 

Audi 100 LS 2,01 W390 3,5-4,5 6,5+10% 018-22 2,5 2,5 8.0 10 44 3.0 - - 11.0 04,5+0,5 V25+5/H15  |- F3.210.4 
Audi 100 GL 2,2 1 (5 E) W85 3,5-4,5 6,5 $1,8-2,2 2,5 235) 8,0 1,0 44 3,0 - - 11,0 04,5+0,5 V25+5/H15 |- F3.2+0.4 

BMW 1502 K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,8-1,12 2,2 3,0-3,3 14-15 10,0-11,5% 4,7/2,57 2,5-3.0 - - 8,1+0,9 A17 +220 8 124223 7,2+0,8"7 Sp 3,5 +-0,5 
316 K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6.3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 14-15 10-11,5° 47/257 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 O/L8,1+0,9 9 a 7,8-8,6!7 4 
318: 318 A K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 14-15 10-11,59 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q/L8,1+0,9 2 ay 7,8-8,617 ze 

320; 320A K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3.3 14-15 10-11,5% 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,140.9 O/L8,1+0,9 8 En 7,8-8,617 ee 
320 i K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 14-15 10-11,53 4,7/2,57 2,5-3,0 - ü2,5 8,1+0,9 O/L8,1+0,9 5 2 78-8617 22 
320 i USA: 320 iA USA (Anatomic) K8+0,24 §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,17 2,2 3,0-3,3 14-15 10-11,53 4,7/2,57 2,5-3,0 - 12.5 8,1+0,9 0/L8,1+0,9 a et 7,8-8,617 ag 

518 K8+0,2% §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,17 2,2 3,0-3,3 14-15 10,0-11,5% 4,7/4,3-4,87 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 084+0,9'% 8 14+223 7,240,817 Sp 3,5 +0,5 
520 ‚ K8+0,24 §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,17 2,2 3,0-3,3 14-15 10,0-11,5° 4,7/4,3-4,87 2,5-3,0 - = 814+0,9 Q8,1+0,9"9 5 14 +223 12+0,817 Sp 3,5 +0,5 
520 A (Automatic) K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,914 2,2 3,0-3,3 14-15 10,0-11,5% 4,7/4,3-4,87 2,5-3,0 ~ - 8,1+0,9 08,1+0,9'9 2 1442 7,2+0,817 Sp 3,5+0,5 

520i ; K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,17 2,2 3,0-3,3 14-15 10,0-11,5° 4,7/4,3-4,87 2,5-3,0 - EV 3-3,5/ 2,5 /8.1+0,9 081+0,9'° 8 1442 7,2+0,817 Sp 3,5 +0,5 
525, 525 A (Automatic) K8+0,24 §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 44.4618 10,0-1,5% 4,1/4,3-4,87 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 08,1+0,9'9 2 1442 7,240,817 Sp 3,5+0,5 
2500, 2500 A K8+0,24 §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3.3 44-465 10,0-11,5° 4,7/2,57 2,5-3.0 - - 81409 Q17+220 0 1423 12+0817 Sp 3,5+0,5 
528.528 A K8+0,24 §,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 22 3,0-3,3 44-4618 10,0-11,5° 4,7/4,3-4.87 2,5-3.0 - - 8,1+0,9 08,1+0,97° 2 1428 12+0,817 Sp 3,5+0,5 

2,8 L 2,8 LA K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 44-4618 10,0-11,5° 4,7/2,57 2,5-3,0 - - 8,1+0,9 Q17 +220 5 1428 7,2+0,817 Sp 3,5+0,5 
530 i, 530 iA (USA) K8+0,24 52-57 5,8-6,3 0,9-1,12 22 3,0-3,3 44.4618 10,0-11,5° 4,7/4,3-4,87 2,5-3,0 - EV 0,9-1.1 8,140.9 08,1+0,919 2 144223 12+08'7 Sp 3,5 +0,5 

30 5,3,0 SA, 3.0 L, 3,0 LA K8+0,2% 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3.3 44-465 10,0-11,5% 4,7/2,57 2,5-3,0 ~ - 8,1+0,9 Q17 +220 8 1423 7,2+0,817 Sp 3,5+0,5 
3,3 L 3,3 LA K 80,2% 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,17 2,2 3,0-3,3 44-465 10,0-11,5% 4,1/2,57 2,5-3,0 - — 8,1+0,9 Q17 +220 2 1428 7,2+0,817 Sp3,5+0,5 

3,3 Li: 3,3 LiA K8+0,24 52-57 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 44-4678 10,0-11,5% 4,7/2,57 2,5-3,0 = EV 0,9-1,1 8,1+0,9 Q17+220 2 1423 12+0,817 Sp 3,5+0,5 

3.0 SI, 3,0 SIA ; K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 22 3,0-3,3 44-465 10,0-11,5% 47/257 2,5-3,0 - — 8.1+0.9 Q17 +220 5 1242 7,24+0,8'7 Sp3.5+0,5 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 22 3.0-3,3 44-4618 10,0-11,5% a 2,5-3,0 > — 8.1+0,9 081+0,9'° 8 144223 7,240,8"7 Sp 3,54-0,5 
633 CSi; Coupé: CSi Coupe Automatic ; K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-1,12 2,2 3,0-3,3 44-4618 10,0-11,5% 2e 2,5-3,0 - EV 0,91, 8,1+0,9 Q81+0,9'° 5 144223 7,240,817 Sp3,5+0,5 

630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic K8+0,24 5,2-5,7 5,8-6,3 0,9-112 22 3,0-3,3 44-4618 10,0-11,5% a 2,5-3,0 - EV 0,911 8,1+0,9 08,1+0,919 5 144223 1,2+087 Sp3.5+0,5 

Ford Fiësta 11 7 2,6-3,3 8,8-10,2 1,6-2,0'6 2-24 54-59 6,4-7,0 4-5 1,4-2,0 - — 7-10 0 2,0-2,5 - - 2,0-2,4 Sp 2,5-3,0 

Fiesta 1,11 l 2,6-3,3 8,8-10,2 1.6-2,0'6 2-24 5,4-5,9 6,4-1,0 4-5 1,4-2,0 — — 7-10 02,0-2,5 - - 2,0-2,4 Sp 2,5-3,0 
Escort 100 W9-9,7 4,2-4,8 7,5-8,2 2,4-3,0 17-21 21-2,5 3-38 6.8-7.6 - 3,0-4,0 — — 7-76 03,5-41 3.61! 2,5-3,0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3,0 
Escort 1300, Escort 1300 L W9-9,7 4,2-4,8 75-82 2,4-3,0 17-21 21-2,5 3-3,8 6,8-7,6 3,0-4,0 ia — 7-7,6 03,5-41 3,61 2,5-3,0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3,0 

Escort 1300 GL W9-9,7 4,2-4,8 7,5-8,2 2,4-3.0 17-21 2,1-2,5 3-38 6,8-7,6 - 3,0-4,0 — 7-7,6 03,5-41 SG 2,5-3,0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3,0 
Escort 1600 Sport W9-9,7 4,2-4,8 1,5-8,2 2,4-3,0 17-21 2,1-2,5 3,3-3,8 6,8-7,6 > 3,0-4,0 — a 6,9-7,6 Q3,5-4,1 3,611 2,5-3.0 F4,2-4,9 Sp 2,5-3,0 

Escort RS 2000 5,5/7,0/11 4,2-4,8 910,4 = 1,8-2.2 1,7-2,1 5,5-6,0 6,5-7,1 - 2,0-2,8 a b= 6,9-7,6 > - - - Sp 2,5-3,0 
Capri 111300 L 9-9,7 42-48 7,5-8,2 24-3,0 1,8-2,2 21-25 3,3-3.8 6,8-7,6 4-5,0 3,0-4,0 - — 7-8.9 02,5-3.0 3,7" - F4-45 Sp 2,5-3,0 

Capri 11600 Xt 9-118 41-48 3-10,2 - 1,8-2,2 21-25 5,5-6,0 6,5-7,1 4-5,0 2,0-2,8 — i 7-8.9 02,5-3.0 Gi - F4-4,5 Sp 2,5-3,0 
Capri 111600 GT 3-19 41-48 3-10,2 - 1,8-2,2 21-25 5,5-6,0 6,5-7,1 4-5,0 2,0-2,8 - ~ 7-8,9 02,5-3,0 Si - F4-4,5 Sp 2.5-3.0 

Capri {12300 GT, 2300 Ghia 9-11 2,9-3,4 9-40,4 6.0-6.8 0,4-0,8 21-25 4,2-5,0 6,5-7,1 4-50 3,0-4,0 - — 7-8,9 02,5-3.0 ay Se F4-45 Sp 2,5-3,0 
Capri 1 3000 GT 11-11,76 5,2-5,9 6,9-7,6 - 0,4-0,8 1,6-2,0 5,5-6,2 6,9-7,6 4-5,0 3,0-4,0 - a 7-8,9 02,5-3,0 gtd - F4-4,5 Sp 2,5-3,0 

Taunus 1300 9113 41-48 9-10,2 4,5-5,016 17-21 17-21 5,5-6,0'4 6,5-7,0 = 2-2,8 ~ — 7-8,9 - 3.6"! - - 1545-50 
Taunus 1600, 1600 L 9-118 41-48 9-10,2 - 1,8-2,2 2,1-2,5 5,5-6,0 6,5-7,1 - 2,0-2,8 — i 7-8,9 - Oi - - 154 5-5,0 
Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 6L 9-118 41-48 9-10,2 4,5-5,0'6 1,7-2,1 17-21 5,5-6,0'4 6,5-7,0 - 2-28 - - 7-8,9 = 3,61 - - 154,5-5,0 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 91173 41-48 9-10,2 4,5-5,016 17-21 17-21 5,5-6,0"4 6.5-7,0 - 2-28 — — 7-8,9 - 3,611 - - 154,5-5,0 

Taunus 2000 L, GL V-6 9-113 2,9-3,4 9-10,4 6,0-6,8 2,1-2,5 17-21 4,2-5,0 6,5-7,0 ~ 3,0-4,0 — — 7-8,9 - - - - Sp 2,5-3.0 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 9-11'8 4,2-4,8 9-10,4 - 1,7-2,1 14-24 5,5-6,0 6,5-7,0 - 2-2,8 — — 7-8,9 - - - - Sp 2,5-3,0 
Taunus 2300 GXL; Ghia, $ 9-11'9 29-34 9-10,4 4,5-5,0 2,1-2,5 2,1-2,5 4,2-5,0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 — ~ 7-8.9 = - - - Sp 2,5-3,0 

Granada 1,7 9-12 29-34 9-10,4 42-50 2,-2.5 2,1-2,5 4,2-5,0 6,5-7,0 — 3,0-4,0 a — 7-8.9 - - - - Sp 2,5-3,0 
Granada 2,01 9-113 29-34 9-10,4 6,0-6,8 2,1-2,5 1,7-21 42-5.0 6,5-7,0 - 3,0-4,0 ~ — 7-8,9 - - - - Sp 2,5-3,0 
Granada 2300 L, 2300 GL 9-113 2,9-3,4 9-10,4 4,5-5,0 21-2,5 21-25 4,2-5,0 6,5-7,0 = 3,0-4,0 — — 7-89 - - - - Sp 2,5-3,0 
Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia 9-11'9 2,9-3,4 9-10,4 4,5-5,0 21-2,5 21-2,5 4,2-5,0 6,5-7,0 ~ 3,0-4,0 - — 7-8,9 - - - - Sp 2,5-3,0 
Granada 3000/Ghia 41-11,78 §,2-5,9 6,9-7,6 - 1,8-2,2 1,8-2,2 §,5-6,2 6,9-7,6 - 3,0-4,0 — — 7-8,9 = - - - Sp 2,5-3,0 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 4,2-0,2 - 240,21° - - - - 13+2 - - - - 6,5-7,5 - ~ - M8 = 2+0,2'2 | M10 =3.5+0,2'? 

Wartburg 353, Tourist-Kombi 480,4 - 2,24+0,3 - 2,2+0,3 4.2403 5,6+0,3 6,0+0,3 6,2+0,3 2,5+0,5 - - 6,5+0,5 v8,0/h6,5 10+2 6.0L = S                                         

Trapsgewijs met 1-1,5/4-5/8--9/ aanhalen, 
na 10 min. wachten 10-11 mkg 

Klemschroef van de kleptuimelaars 

e
n
 

kattalisator N monteren 

a 

aanhalen 

0 

Met kunststof borgmiddel (loctite) type 270 en 

Trapsgewijs met 3,5-4,5/6,8—7,2/1,8-—8,2 mkg 

v
e
 

a 
© 

© 

Trillingsdemper — naaf op de krukas 
Trapsgewijs met 4—5,5/6-7/9-11 mkg aanhalen 
Voorste getal: Draagbeugel aan de motor; 
achterste getal: moer aan het rubberblok 
Nokken as flens 
Let op de fabrieks voorschriften 
Cilindervoetbouten 

14 Krukastandwiel 
18 Kogelbouten voor het kleppen stellen 
18 Nokkenastandwiel 
17 Schokdemperveerpoot aan het druktager (vooras). Achte- 

ras schokdemper onder — 4,9 + 0,5 mkg. Schokdemper- 

veerpoot achter onder = 12 +1 mkg. Schokdemperveer- 

Met de aangegeven waarde aanhalen dan over 90° los 
draaien 
Motorblokbouten 
Trapsgewijs met 4-5,5/6-7/9-11 mkg aanhalen 

Den 

9, 
3 poot aan het wiel gedeelte — 2,5 + 0,3 mkg {bijde 2 

modellen 518 tat 3,0 CSI} 
18 Trillingsdemper-naaf op de krukas mkg. 
19 Dwarsarm aan de asdrager (vooras) —8,1 +0,9 mkg 2 

Nn 8 mkg 

N
N
 

a
a
 

~ 

= 43-48 mkg. 

Dwarsarm aan de asdrager (vooras) — 17 +2 mkg. 
Langsarm aan de asdrager van de achteras = 6,7 +0,8 

Spoorstang aan de naafarm 3,5-4 mkg 

Spoorstangen aan het fusee 

Voorste getal = Draagbeuge! aan de motor = 4,7 mkg, 
yo ) achterste getal: motorlager aan de vooras draagbeugel 

Spoorstang aan het kogelgewricht (contramoer M 14 x 

Langsarm aan de asdrager van de achteras = 6,7 +0,8 1,5) = 5,5-6,5 mkg 

Draagbeugel aan de motor links (M 8) = 2,2-2,4 mkg, 
Draagbeugel aan de motor rechts (M 10) = 4,3-4,8 
mkg. Motorlager aan de vooraas draagbeugel (M 10} = 
4,3-4,8 mkg. Motorlager aan de draagbeugel M 8 — 
2,5-2,8 mkg, M10 =4,3-4,8 mkg. 

B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als 
Taunus 2000 L 

ym 

J 

L 
[9

ep
 

s
,
o
r
n
e
u
s
u
o
s
s
e
d
 

e
s
p
i
n
g
 
L
L
6
L
 

£



  
  

  ) 
  

  

  

  

                          

g ie il ef 

Merk en mower ontsteking 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden ‘i i a El 
2 © =o a ro rx <e ax Zes = 

Dre Gecoering a 3 = 3 2 gs 35 33 =e ge vacuum (°/mmHg) centrifugaal (°/omw./min.) 8 258 
Zs 28, as 28 =o gE sc 25 . . . . Erg 

Beleen 2 a BS = se EE Be 2% begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum Ro ie 

Bo = Bosch = eae = za 32 ss 3 lees 
Mo = Motorcraft 3 28 S< S ' sn 

= = ® a of as 

CH = Champion z | 8 ® Bo | 3 |2 |e 5 z #2 
Audi-NSU Audi 50 LS Bo W175 7 30/Be 175/143A 0,7+0,1 7000-12000 | 0,9+005 | 0,4-0,45 4743 a 0,22 0°/40-70 - 10-12°/145 0°/900-1300 10-14°/2100 26-30°/4500 
Audi 50 GL Bo W 200 T 30/Be 200/14 3 A 0,7+0,1 7000-12000 | 0,9+0,05 | 0,4-0,45 A743 - 0,22 0°/40-70 - 10-14°/145 0°/900-1300 14-18°/2200 21-25°/5500 
Audi 80 1,3 L (55 PS) Bo W175 T 30/Be 175/14/3! 0,7+0,1 7000-12000 | 0,9+5% 0,4 (-0,1) 44-50 400-530 0,22 0°/100-130 - 8-12°/170-175 0°/1100-1300 - 28-32°/4000 

Audi 80 S: 80 LS1,6 | Bo W175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6-0,7 7000-12000 | 0,9+5% 0.4 (-0.1) 44-50 400-530 0,22 0°/200-245 - 11-15°/345 0°/1050-1400 - 18-22°/3000 
Audi 80 GL1,6t Bo W175 T 30/Be 175/14/3 Az 0,6-0,7 7000-12000 | 0,9+5% 0,4 (-0,1) 44-50 400-530 0,22 0°/200-245 - 11-15%/345 0°/1050-1400 - 18-22°/3000 

Audi 80 GTE 1,6 | Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A2 0,6+0,15 7000-12000 | 0.9+40,1 0,40 44-60 400-530 0,22 0°/200-245 = 11-15°/345 0°/1050-1400 - 26-30°/5500 
Audi 100 11,61 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6-0,7 7000-12000 | 0,5 0,40 47 +3012 0,2+10% 0°/185-245° 11-15°/3455 0°/1050-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 
Audi 100 LS 2,01 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A? 0,6-0,7 7000-12000 | 0.5 0,40 47 +3012 | 0,2+10% 0°/70-100 12-18°/180-190 0°/1000-1250 20-26°/3500 23-28°%/3800 

Audi 100 GL 2,2 1(5 E) Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2 0,7 5500-8000 0,5 0,40 43-656 EE 0,2+10% 0°/130-190'7 8-12°/265-280"7 07/900 9-13°/2500 12-17°/6000 

BMW 1502 Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0,6+0,1 K 9500-13500 - 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 0°/108-168'9 14°/240-28019 0°/800 44+2°/4500 

316 Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0.6+0,1 l 9500-13500 | - 20,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-16819 14°/240-260'8 07/1000 43+3°/4500 

318: 318 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0.6+0.1 ; 9500-13500 | — 220,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-16819 149/240-2609 0°/1000 44+3°/4200 
320;320A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0,6+0,1 ‘ 9500-13500 | — 220,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-168'9 14°/240-280'° 07/1000 - 44+3°/4200 
320i Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2 0,6+0,1 x 9500-13500 | - 220,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/115-1652" - 14°/240-260?! 0°/1000 36+3°/4500 

320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) Bo W 145 T 30/Ch N 10 Y 0.6+0,1 , 11500-15500) 0,85-0,95 | 30,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/70-100 18°/170-210 0°/1000 34 +4°/4000 
Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A“ 18 0,6+0,1 / 9500-13500 | - 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-168'9 14°/240-260'9 0°/800 44+2°/4500 

520 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A4 0,6+0,1 3 9500-13500 | - 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-168'9 14°/240-260'8 0°/800° 36+3°/40008 

520 A (Automatic) Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 At 0,6+0,1 -3, 39500-13400 | — 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 -/108-16819 14°/240-26018 o°/a00® 36+3°/40008 
5201 Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A'5/2 0,6+0;1 -3, 39500-13400 | — 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 (115-165?! 14°/240-2607! 07/1000 36 +3°/4500 
525, 525 A (Automatic) Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A* 0,6+0,1 -2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-630 0,18-0,22 -/115-15522 14°/280-28022 0°/1000 40+3°/3500 

2500, 2500A Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 -2,1 11500-15500) 0,85-0,95 { 0,35-0,40 35-41 450-500 0,18-0,22 -/115-15522 - 14°/280-28022 07/1000 3342/3400 
528,528A Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A“ 0,6+0,1 -2,1 11600-15500) 0,85-0.95 | 0,35-0,40 35-41 500-630 0,18-0,22 -/115-15522 14°/260-28022 07/1000 36 +3°/3500 
2,8 L; 2,8 LA Be 175/14/3 A/Bo W175 T 304 0,6+0,1 -2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 450-500 0,18-0,22 -/115-15522 14°/280-28022 0°/1000 3242/3400 

530 i, 530 iA (USA} Be 175/14/3 A/Bo W 1757 3073 0.6+0,1 -2,1 11500-15500! 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-630 0,15-0,20 %/80-120 13-15°/240 0°/750 1342°/2300 
3.0 S, 3,0 SA, 3,0 L, 3,0 LA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0.6+0,1 -2,1 11500-15500; 0,85-0,95 | 0,35-0.40 35-41 450-500 0.18-0.22 -/115-15522 14°/280-28022 0°/1000 324+2°/3400 
3,3 L: 3,3 LA Be 175/14/3 A/BoW 175 T 30'3 0,6+0,1 -2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 450-500 0,18-0,22 -/110-16025 14°/260 28525 0°/1000 3342°/3500 
3,3 Li: 3,3 LiA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 5-045 | 7500-11500 | *6 - go = 0,18-0,22 v Y 0°/1000 30 +3°/4500 
3,0 Sl, 3,0 SIA Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 -2,1 11600-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 450-500 0,18-0,22 U - 7 0°/1000 - 30 +3°/4500 

630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 -2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-4] 500-630 = -/115-155?2 14°/260-28072 07/1000 364+3°/3500 

633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 5-045 | 7500-11500 | '¢ kontaktlos | 2° 500-630 | - dj il 0°/1000 30 +3°/4500 
630 CSi USA Coupé: CSiA Coupé Automatic Bo W 175 T 30/Ch N 10Y 0,6+0,1 -2,1 11500-15500} 0,85-0,95 | >0,35 35-41 500-630 0,18-0,22 -/80-12029/24 15 +2%/250-25523/24 0°/1000 29 +3°/300023/24 

Ford Fiesta Mot AGRF 22 0,75 ‚6 5000-9300 - 0,4-0.45 48-52 - 0,18-0,26 a/bei 2000/min = 12-18° 0/8006 10-14°/200076 

Fiesta 1,11 Mot AGRF 22 0,75 ‚8 5000-9300 - 0,4-0,45 48-52 - 0,18-0,28 àfbei 2000/min = 18-24° 0°/8007° 8-12°/200026 
Escort 1100 Mot AGR 22 0,64 6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 §0+2 510-624 0,21-0,25 1099/54 8-14°/178 12-18°/279 10/1000 10-14°/2000 22%-26%2/5000 
Escort 1300, Escort 1300 L Mot AGR 22 0,64 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 50+2 482-595 0,21-0,25 02/51 8-14°/178 12-18°/279 0°/1000 10-14°/2000 22%-26%°/5000 
Escort 1300 GL Mot AGR 22 0,64 „6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 502 510-624 0,21-0,25 02/51 7-14°/178 12-18°/279 0°/1000 16-20°/2000 2442-28 %°/4000 
Escort 1600 Sport Mot AG 22 0,64 ‚B 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 5042 480-570 0,21-0,25 09/76 9-15°/178 10-16°/229 09/1000 12-16°/2000 21%-25%°/4000 

Escort RS 2000 Mot BF 32 0,60-0,70 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,65 38-40 430-530 0,21-0,25 > = 7 a 
Capri 111300 L Mot AGR 22 0,60 6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,60 50+2 482-595 0,21-0,25 02/51 12-18°/254 0°/1100 10°/3000-3600 22,5-26,5°/4600 

Capri I 1600 XL Mot BF 22 0,65 & 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,21-0,25 0/51 9-13°/205 0°/1050 10°/3000-3600 26-30°/5500 
Capri 11 1600 GT Mot BF 22 0,65 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 5042 500-630 0,21-0,25 0°/51 8-12°/254 0°/900 10°/2400-3000 24-28°/5500 

Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia Mot AGR 22 0.65 . ‚8 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38+2 500-630 0,19-0,26 0°/70 8-12°/178 0°/900 10°/3000-4200 21-25°%/5000 
Capri 11 3000 GT Mot AGR 22 0,65 ‚B 7000-9300 1,45-1,55 | 0,60-0,70 38-40 482-595 0,19-0,26 0°/51-137 7-13°/190 0°/840 10°/3600-4200 16,5-20,57/4400 

Taunus 1300 Mot BF 32 0,60 6 7000-3300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,19-0,26 0°/100-127 14-18°/230 0°/950-1050 15°/1750-2050 29-33°{5000 
Taunus 1600, 1600 L Mot BF 32 0,65 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,21-0,25 0°/51 1°/100 3-5°/180 0°/500 3,5-5,59/1500 16°915’-18°15//4600 

Taunus 1600 L, 1600 XL;1600 GL Mot BF 32 0,60 ‚B 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 5042 500-630 0,19-0,26 0°/100-130 18-22°/250 0°/950-1050 15°/1550-1750 30-34°/5500 
Taunus 1600 GXL: 1600 Ghia Mot BF 32 0.60 ‚B 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0.5 50+2 500-630 0,19-0,26 0°/75-130 8-12°/250 0°/850-950 15°/1400-1600 24-28°/3300 

Taunus 2000 L, GL V-6 Mot AG 22 0,60 6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38+2 500-630 0,19-0,26 0°/160-210 14-18°/400 0°/850-1100 15°/1500-2200 21-25°/4200 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 Mot BF 32 0,60+0,10 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | — 5042 500-630 0,21-0,26 0°/75-125 8-12%/235 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 
Taunus 2300 GXL; Ghia, $ Mot BF 32 0.60+0,10 ‚B 7000-9300 1,45-1.55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,21-0,26 0°/75-125 > 8-129/235 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 
Granada 1,7 Mat AGR 22 0,6+0,10 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,21-0,26 0°/150-220 - 7-11°/400 0°/850-1050 40°/1050-1250 23-27°/3000 
Granada 2,01 Mot AG 22 0,60 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38+2 500-630 0,19-0,26 0°/160-210 - 14-18°/400 0°/850-1100 15°/1500-2200 21-25°/4200 
Granada 2300 L, 2300 GL Mot AGR 22 0,6+0,10 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 3842 500-630 0,19-0,26 0°/100-125 - 8-12°/175 0°/900-1100 10°/1150-1350 21-25°/5000 

Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia Mot AGR 22 0,6+0,10 ‚6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38+2 500-630 0,19-0,26 0°/100-125 - 8-129/175 0°/900-1100 10°/1150-1350 21-25°{5000 
Granada 3000/Ghia Mot AGR 22 0.6+0,10 6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,6-0,7 38-40 482-595 0,19-0,26 0°/51-134 - 7-13°/190 0°/1100-1200 10°/1600-2600 16,5-20,5°/4400 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 ISM 14-225 0.8+0, 05 7400+8% = 0,4+0,05 12745 - 0,22 > = = 0°/600 - 22°/1100 

Wartburg 353, Tourist-Kombi ISM 14-175 0,6+0,05 9400+8% - 0,4+0,05 132+5° | 500+100/59 0,22+20/10 | - = > > = = 

1 Of Champion N 12 Y 8 Met stroomverdeler 0.231.180.015: 10 44 PK motor = 0°/76,9-159/230, ‘7 Vervroeging: verlating = 0°/80-213; Vervroeging = 0°/160-225: Max. 310-350 mm Hg. a 1-3-4-2 e 1-2 
2 Of Champion N 8 Y centrifugaal begin = 1000 max. 2500 Max. 18-24°/381,0°/1000, Max. 12°-14°/307-427 mbar. Max. bereik = 12° = verlating b 1-5-3-6-2-4 f 1-3-1 

> Of Champion N7Y bereik — 32° +2°, vacuum; 8-12°/2000, 24% °-28 4/9/5000 18 Met Super-benzine: Bosch W 200 T 30, 23 Uitvoerung «49 Staten» — verlating ec 1-2-4-3 q 1-2- 
* Of Champion N 10Y begin 155-230, max. 315-345. 11 Bobine Bosch no 0.221.119.018 =1,7-2,1 2 Beru 200/14/3 A, Champion N 8 Y 24 Uitvoerung «California»: d 1-4-2-5-3-6 
5 Vervroeging; verlating — 0°/140-220, 

max. 7-9°/260-300 mm Hg. 
© Of 62-90%, niet instellbaar 
7 Afstelling autom. vervroeging en verlating: 
vervroeging = begin 0°/1 10-160, max. 10°/220-240; 

werlating — 0/80 150; max. 10°/190-230 
  

Max. bereik = 12° 
Met stroomverdeler 0.231.151.009: Begin bij ongeveer 
1000 omw/min. krukas; Einde bij ongeveer 3500 orw/ 
min krukas. Max. bereik = 34° +2°, zonder verplaats- 

ing van de vacuum 
9 Verlating 

12 
13 

14 

15 

= a 

0f53 +3% 
Of Champion N9 Y 

Bij 300 omw/min. 
Inspuiting-Kugelfischer: Bosch W175 T 30, 
Beru 175/14/3 A, Champion N 9 Y 
Weerstand | = 0,35-0,45 $2; 1] = 0,55-~0,65 @ 

a Vervroeging; verlating = 0°/35-90//12°/1 10-150 
Kontakthoek bij 1500 omw/min = 42° +10° 
{aleen met Oszillograpf meten); 
bij 4500 omw/min = 52° +5° 
Vervroeging = 0°/50-75: 
Max. 35-110 mm Hg. Max. bereik — 12° — verlating 

me Den ee = 

y $ 
Nn 

  

a 
Nn Vacuum leiding los nemen 

verlating vacuum — 0°/70-150: 
Max. 12° +2°/210-240 mm Hg., 
centrifugaal max. bij 4000 omw/min 
Vervroeging; verlating = 0°/155-230: 
Max. 12°/315-345 mm Hg. 

@ Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als Taunus 2000 L ol 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en model carburator Carburatorteat brandstofpomp brandstotinspuiting ® 

vozz el < = =e 5 =a oe > ee ses |es| Verbruik per carburator Luchtdoorstromings cn mf 
ek s8 5 5 s $3 DE En 58 EE 2 os SSE [3 onbotast 10% waarde (pollux) CIPS € pe Ci ERN mal 

NEEN sE = =e Ss as Be |Ss| 252 see aloe a) a lee’ =| lO i —————| a i 
sers? = 332 & 2. a= Ba [SE 888 857 s| = Sf Sy Stig 5 eR 
BESS E =e | 3 8 5 85) 58 | SEE [8 È ze sig 32 ged 5 oe fe 
Feaxge 5 5 2 3 S 2s 97 5e 5 B © S| sls8 S3 Xx I u 

& 5 7 3 3 Be ee = es} 5 Ss Sit alters 25 a 5 i 8B 
Se 8 Ze) 8 78 3 | 3 33E) 28 8 g & 

© Ss = En, =: 5 

7 s| 8 = | = = 5 =S s & | 2a 3 5 f : 
a) 5 5 E [85 ESES = 

Audi-NSU Audi 50LS So 31 PICT-5 1 | 25,5 x127,5 100Z q50 100 ‘0.94015 [9 15 @ 20-22 80 | 0,70 110 2,50/4,50 }X245|N120 Pb 

Audi 50 GL So 31 PICT-5 1) 255 x127.5 1002 750 100 1094015 [9 15 @ 20-22 80 | 0,65 1,05 225/425 }X245|N120 Pb - 
Audi 80 1,3 L (55 PS) So 30-35 POSIT 1127 x137,5 110 g50 180 "0.740.15/7-8 1.75 @ 13-15 45 | 1,05 1,50 2,50} 5,00 |X3401N 380 Pb 0,18-0,25/900 

Audi 80 S; 80 LS 1,6 1 So 35 PDSIT 1127 x140 100 g50 180 10.740,15 [7 175 @ 13-15 45 | 1.20 1,50 2,50) 4,90 |- N 380 Pb 0,18-0,25/900 
Audi 80 GL 1,61 Sa2B2 1 | 24/28 x117,5x125 | 135/925 | 42,5 52,5/135/40/125 '0,9+0,15|9 175 @ 16.5 45 | 0,90 1,70 3,40] 6,50 | X 260)N330/N 80 Pb 0,18-0,25/900 
Audi 80 GTE 1,6 | So 35/40 DIDTA 1 | 24/28 x120/x140 | 140/140 |g 47.5 200/100 10,9+015|9 20 @ 6,54 44 | 1,15 1,60 2,80] 5.50 | ¥120 |N250/N 95 Pb PE 15569 0,25/900-3000 - 
Audi 100 £1.61 Ze2B2 1 | 24/28 x117,5x125 | 135/92,5 [52,5 135 13040,15] ? 2,0 @ | 2840.5 1130+05)52 | 0,90 1,40 3,10 | 6,80 | - N250/K150 [Bo Stössel 0,19-0,25/950 +50 - 
Audi 100 LS 2,01 Ze2B3 1 | 24/28 125/142,5 140/92,5 |- - 1,840,2 20/20 @ |28+05130+05|52 | 1,05 2,10 410}7,50 | ~ N260/K180 [Bo Stössel 0.19-0,25/950 +50 - ® 
Audi 100 GL 2,2 1 (5 E) - -|- - - - - - = Bo K-Jetronic ~50 Bo 2,5-3,6 = 

BMW 1502 So 38 PDSI 1 | 26 x140 120 42,5 100 bo 20 [20 @ 17-19 52 | 0,80 2,20 5,00) 9,00 |X 340]N 360 Ph PE 20057 0,30/4000 - - © 
316 So DIDTA 32/32 1 | 22/25 x 112,5/x107,5) 150/70 4521 -/f00 0,8/-22 110 |20 @ 15,5-17,51" 45 4110 1,70 3,40) 6.50 |¥120 |N250/K 250 | Pb PE15615 0,30/4000 - c 
318: 318 A So DIDTA 32/32 1123/21 _jx117,51%/x 110 14017/80 | 452 -/100 0,8/-22 HO 20 @ 15,5-17,5'! 45 | 1,05 1,60 3,2046.20 {Y120 [N250/K250 |PbPE15615 0,30/4000 - re 
320:320 A So DIDTA 32/32 1 | 24/27 x 122,515/x115 1358/70 | 47,52" -/100 0,8/-22 [10 [20 @ 15,5-17,5'! 45 1110 1,60 3,00}6,70 |¥120 |N250/K 250 | Pb PE15615 0,30/4000 - © 
320 i - -|- - = = - = = = Bo elektr. 5,022 Bo!? Bo Shee « 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) - -|- - - - - = = |e ie - - - - |- - - Boelektr. - 5,023 Bo!? Bo ele @ 
518 So DIDTA 32/32 1 | 23/27 x117,5/x 110 | 146/80 45 100 sam 10 (20 @ 15,5-17,5"" 52 | 1,00 2,40 5,00) 9,50 |X 245|N390 Ph PE 1561525 0,30/4000 = - 
520 $t175 CBET 2|- 5100 SIB 50/52 | 78°+304- 175 @ 17+0,5 60 | 0,45/0,70) 0,70/0,95] 1,80 | 4,00 |- N190 Pb PE 1561525 0,30/4000 - - 

520 A (Automatic) St 175 CDET 2|- 5100 SIB 50/1512 | - 78°+304 - 175 @ 17 +0,5 60 | 0,45/0,70/ 0,70/0,95/ 1,80 | 4,00 |— N190 Pb PE 1561525 0,30/4000 - - - a 
520i - -|- - - = > S S |e a - - - - f- - - Bo elektr. 5,023 Bo'o Bo BYE? 
525, 525 A (Automatic) So 4 A1 1 | 20/54 97,5 213,7 42,571 = = 6 3.0 @ a 92 [0,60 1,20 2,00) 4.00 | ¥ 310 | N 210/K120 Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - © 

2500, 2500 A Ze 32/40 INAT 2 | 24/30 x115/x 140 80/120 42,5 120 2,8% g 20 @ ns 92 {0,60 120 2,00] 4,00 |¥ 310 |N200/K120 | Ph PE20138 0,21-0,25/4000 = > - ® 
528,528 A So 4 Al 1 | 20/54 97,5 23,7 42,571 = = 6 3,0 @ ~ 92 | 0,65 1,60 2,50) 4,50 | ¥ 350]N225/K 10 Ph PE 20138 0,21-0,25/4000 ~ - = 
2,81;2,8 14 Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 x117,5/x145 | 100/120 | 42,5 125 3.0° 9 20 @ - 92 [0,65 1,60 2,50/ 4.50 |Y350[N 225/K 10 Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - ma 
530 i, 530 iA (USA) - -|- - - - > = = ie F > oa - - f- > ~ Bo elektr. ares Bo?6 Bo 2,0-3,0 
3,0 S, 3.0 SA, 3,0 L, 3,0 LA Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 x117,5/x145 | 100/120 | 42,5 125 3,0% 9 20 ® ia 92 | 0,70 1,70 2751415 |- N 225/K110 Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - 
3,.3.1:3,3 LA Ze 35/40 INAT 2 | 24/30 x117,5/x145 | 100/100 | 42,5?" 120 a 9 20 @ at Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 = - 

3,3 Li: 3,3 LiA - -|- - - - - = Ne id NS - ee | - - Bo elektr. Adr Bo26 Bo?? 2,0-3,0 
3,0 Sl, 3,0 SIA - -|- - - - - = - |-@ — ~ - - - |= - - Bo elektr. aoe eg Bo? Bo2° 2,0-3,0 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic So 4 Al 20/54 97,5/Nadel B3 | 2,1/3,7 42,5 15 - 6-9 (3,0 @ TESleS 50 {1,65 3,00 6,00/12,00 |— - Pb PE 20266 0,21-0,30/4000 - - - 

633 CSi; Coupé: CSi Coupé Automatic - -|- - - - - - - |- - Bo elektr. 3028 Bo26 Bo2° 2,0-3,0 
630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic - -|- - - - - - - Je = Bo elektr. 3,029 Bo?6 Bo? 2,0-3,0 

Ford Fiesta 11 Mot || a A A A 241400 2,0 33,0 29,0 60 | 0,60 110 2,5015,00 {Y190 |N 270 Ford 0,22-0,35 - - - - 
Fiesta 1,11 Mot || a A A A 241500 2.0 33,0 31,0 60 {0,65 1,20 2,70/5,50 {Y190 [N 290 Ford 0,22-0,35 = - ~ 

Escort 1100 Mot C-7 AH-A 1 | 24 117 140 55 105/60 45 6 20 - 1429,5/5,5 60 {0,85 1,50 2,50/5,50 {X245|N 310 Ford 0,24-0,34/4000 > = - 
Escort 1300, Escort 1300 L Mot C-7 AH-B 1 | 25 122 (117) 180 55 105/85 45 6 20 - 1499 ,5/5,5 60 | 0,70 1.40 2,90)6,00 |- N 330 Ford 0,24-0,35/4000 ~ = = 

Escort 1300 GL We DGF-HA 1 | 23/24 120/105 180/180 | 55/50 150/70 55 1 |20 @ 441,0/11,5 35 | 0,70 1,50 2,70/5,50 {X240[/K 190 Ford 0,25-0,35/4000 - - - - 
Escort 1600 Sport We 32/36 DGV 1 | 23/24 120/115 - - = Ss 16 120 @ 1441, 0/115 34 | 110 1,60 3,75/7,20 |X280 |/K170 Ford 025-035 = A Ees - - 
Escort RS 2000 We 2|- - - - - - - f- = — - - - - |- - - - ~ - - - > 
Capri 11300 L Mot 1] 25 122 180 55 105/85 45 6 20 @ 1429,5/5,5 60 {0,70 140 290/6,00 |— N 330 Mech. 0,24-0,34/4000 = - - - 
Capri 11600 XL Mot 1427 135 140 80 110/100 55 7 20 @ 1429 5/5,5 60 {0,80 1,60 340/680 |— N 340 Mech. 0,27-0,35/4000 = - - - 
Capri 11 1600 GT We DGAV 1 | 26/27 130/125 170/140 | 55/45 170/70 50 16 120 @ 1435,0/16,25 134 | 1,10 1.60 3.75) 7,20 |X 280|/K170 Mech. 0,27-0,35/4000 - - - - 
Capri i 2300 GT, 2300 Ghia So EEIT 35 1 | 25/25 130/130 200/200 | 40/40 155/155 45/45 |15 |20 @ 9-10 70 41,20 2,00 450/9,30 |- N320/N 320 | Mech. 0,30/4000 = = - 
Capri I! 3000 GT We 38/27 DGAS 1 | 27/27 142/142 185 45 195 70 6 25 @ 1440,0/12,5 32 | 1,50 2,80 5,50) 11,00 |- N340/K150 | Mech. 0,25-0,35/4000 oa - - - 

Taunus 1300 Mot 71 HW 95 10 AA 1{ 25 122 (127) 160 60 100/80 45 6 20 @ 27,43 60 {0,70 1,40 2,90/6,00 [X230/N 310 Ford 0,26-0,35 = - a - 
Taunus 1600, 1600 L Mot 75 HF 9510 KKA 1127 135 140 80 110/100 55 7 20 @ 29+0,75 60 {0,80 1,60 3,40/6,80 |X 250)N 330 Mech. 0,27-0,35/4000 a - - - 
Taunus 1600 L, 1600 XL: 1600 GL Mot 71 HW 95 10 AGA 1427 135 140 80 110/100 55 8 20 @ 27,93 60 {0,80 1.60 3,40/6,80 {X250[N 340 Ford 0,26-0,35 - - - - 
Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia We DGAV 1 | 26/27 130/125 170/140 | 55/45 170/708 50 16 |20 @ 35,0-35,5 34 [110 1,60 3,75) 7,20 |X280 |/K 170 Ford 0,26-0,35 - - - - 

Taunus 2000 L, GL V-6 So 32/32 EEIT 1 | 23/23 115/115 160 40 155 40 10 [25 @ 1,0+0.5 70 {1,00 1,90 4,20/9,00 |- N320/N 320 | Ford 0,30 = = - - 
Taunus 2000 L, GL;Ghia, S R4 We 32/36 DGAV 1 | 26/27 135/127 170/125 | 60/50 170/70 50 15 |20 @ 41,0+0,5% 34 11,00 1,80 410 |9,00 |X 280}N300/K150 | Mech. 0,27-0,35/1000 = - - 

Taunus 2300 GXL; Ghia, So 35 EEIT 1 {25/25 130/130 200 40 155 45 5 20 @ 9-10 70 11,20 2,00 4,50/9,30 |- N340/N 340 | Mech. d 0,30/4000 - - - 
Granada 1,7 So 32 TDID 1 | 23/24 122,5/140 135/145 | 42,5 135/100 45 12 |20 @ 17.0 47 |0,70 1,50 3,50) 7,50 |- N300/K100 | Mech. 0,30/4000 - - ~ : 
Granada 2,01 So 32/32 EEIT 1 | 23/23 115/115 160 40 155 40 10 [25 @ 1,0+0,5 70 |1,00 1,90 4,20)9,00 |- N320/N 320 | Ford 0,30 = ~ - - 
Granada 2300 L, 2300 GL So 35 EEIT 1 | 25/25 130/130 200 40 155 45 15 20 @ 9-10 70 11,20 2,00 4,50/9,30 |— N320/N 320 | Mech. 0,30/4000 — - : 

Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia So 35 EEIT 1 | 27/27 140/140 180 42,5 145 50 8 20 @ 9-10 70 | 1,30 2,20 5,00] 10,00 | - N340/N 340 | Mech. 0,30/4000 > = - - 
Granada 3000/Ghia We 38 DGAS 1 | 27/27 142/142 185 45 185 60 15 [25 @ *440,0/12.5 32 | 1,50 2,80 5,50) 11,00 |X280|N340/K150 | Mech. 0,25-0,35/4000 a - = ~ 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 BVF 28 HB 2-8 1 123 115 > 45 150 u ad E a - nl S - - - - - - = a ms =I = 
Wartburg 353, Tourist-Kombi BVF 40 F1-M 1130 125 220 90 150 - - 8 @ 12,5+0,3 - - - - [- - - BVF 60 PP 1-1 0,2/4000 = - - 

1 Inspuit hoeveelheid in cm? per slag 7 Gasklephoek voor het instellen van het beluchtingsven- _ 1? Extra stationaire benzinesproeier = 50 ‘7 Autom. modelien = 135 22 Openingsspleet van de gasklep met de aanslag opde 2° Bosch Jetronic«l» 
2 Alleen mechanische bak: autom. bak — tiel Extra stationaire luchtsproeier = 115 18 Autom. modellen = 130 hoogste nok van de trapschijf. ad Verstuiver klep — opening druk : 

0,90+0,15 cem ® Messingvlotter; plastic vlotter 35,3 +0,5 13 Autom. modellen =X 115 19 Vacuiimslang aan de drukregelaar losgenomen. a Systeemdruk (systeem in actie} ; 28 In het midden gemeten (niveau-benzine) =" 

3 Chokeklepspleet in mm 2 Met automaat = 185/42,5 14 Vlotter hangend/tegen de naald aanliggend 2° Bosch 0280 150 151 ; 24 Versneld stationair toerental (omw/min) B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHCy als B 
* Afdichtingsvlak tot vloeistof spiegel 10 Bosch K-wjetronik» 15 Autom. modellen = X 120 21 Stationair sproeier met uitschakelventil 28 Of Delco EIEP 66351 Taunus 2000 L a 
5 Naald sproeier Systeem tot reguleren van de vlotter 16 Slag van de acceleratie pomp dà Vaste boringen 
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Merk en model electrische uitrusting 

  

  

  

  

                                    

batterij startmotor dynamo negates 
onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. 

8 | 38 Ea 3 1: gi 2 |@| 2s ENE SEN #2 | G2 | # a3 5 P 8 Ut n= s Si 2a e 2 s 3 ee 3 lize „8 RS o> se 5 sz eres 5 = 38 5 =] a = Ere 8 3258 8 8 ais) 52 = | 55 Bis = zi = 8 BES : Bie ä ä ae =: ag EA 3 = oe =3 al Ss 5 5B EN 

= = = = Dn 3s 2 “ 2 5 ~ = S B 2 = = Ss Be s = 2 

Audi-NSU Audi 50LS 12 36 Bosch EF 0,85 PS 35-55 1,5 6500-8500 280-370'2 1,5 0,8 PS A Bo KI 35/14 G 6000 0,25 3,4 - 12,5-14,8/25 Audi 50 GL 12 36 Bosch EF 0,85 PS 35-55 1,5 6500-8500 280-37012 75 0,8 PS ABo KI 35/14 G 6000 0,25 3,4 - 12,5-14,8/25 Audi 80 1,3 L(55 PS) 12 36 Bosch EF 0.85 PS 40 1,9 8000 165-200 9,0 0,8 PS A Bo KI 35/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% ~ 13,7-14,5/3-8 Audi 80 S; 80 LS 1,61 12 36 Bosch EF 0,85 PS 40 1,5 8000 165-200 3,0 0,8 PS ABo Ki 35/14 G 6000 0,20 +10% 4,0+10% - 13,7-14,5/3-8 Audi 80 GL1,61 12 45 Bosch EF 0,85 PS 40 11,5 8000 165-200 3,0 0,8 PS A Bo KI 55/14 G 6000 0,14+10% 3,4+10% = 13,7-14,5/3-8 Audi 80 GTE 1,6 t 12 45 Bosch EF 0,85 PS 40 11,5 8000 165-200 3,0 0,8 PS A Bo KI 55/4 66000 0,14+10% 3,4+10% 13,9-14,8/28-30 Audi 100 L 1,61 12 45/54 Bosch 0,8 kW 40 11,5 8000 165-200 9.0 1,00 PS A Bo/Mo 55/14 G 6000 0,14-0,15 3,4-3,75 = = Audi 100 LS 2,01 12 54/63 Bosch 1,1 kW 50-70 11,5 8000-10 000 300-330 9.0 1,5 PS ABo 55/14 G 6000 6,14-0,15 3,4-3,75 = = Audi 100 Gt 2,2 1 (5 E) 12 63 Bosch 1,1 kW 50-70 11,5 8000-10/000 300-330 9,0 1,5 PS ABo 75/14 G 6000 <01 3,4-3,75 2 a 

BMW 1502 12 36 Bosch EF 12 V 0,8 PS 35-55 1,5 6500-8500 175/34019 9.6/7,78 1,32/1,15 PS A Ba KI 45/14 G 8000° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 316 12 36 Bosch EF > 12 V 0,8 PS 35-55 1,5 6500-8500 175/34019 9,6/7,78 1,32/1,15 PS A Bo KI 45/14 G 60002 0.14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 318; 318A 12 36 Bosch EF + 12 V 0,8 PS 35-55 1,5 6500-8500 175/340'2 9,6/7,78 132/1,15 PS A Bo Kl 45/14 G 60002 0,14 3,4+10% 13,9-14,8/28-30 320: 320 A 12 44 Bosch GF == 12 V1,0 PS - - - 20/3809 9,6/7,78 1,75/1,3 PS ABoKt 45/14 G 60002 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 320i 12 44 Bosch GF 12 V1.0 PS - - - 210/380'2 9,6/7,78 1,75/1,3 PS ABoKI 55/14 G6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) 12 55 Bosch GF —> 12 V 1,0 PS - - - 210/380'2 9,6/7,78 1,75/1,3 PS A Bo KI 55/14 G6000'° 0.14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 518 12 36 Bosch EF =>-12 V0,85 PS 35-55 1,5 6500-8500 175/340'S 9,6/7,78 1,32/1.15 PS A Bo KI 45/14 G 6000" 0,14 34+10% 13,9-14,8/28-30 520 12 4418 Bosch GF —> 12 V1,0 PS - ~ - 210/380"? 9,6/7,78 1,75/1,3 PS A Bo KI 45/14 G 8000? 0,14 3,4+10% 13,9-14,8/28-30 520 A (Automatic) 12 4418 Basch GF 12 V1,0 PS - - - 210/380"? 9,6/7,78 1,75/1,3 PS ABoKi 55/14 G 600019 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 520i 12 4416 Bosch GF 12 V1,0 PS - - - 210/380'9 9,6/7,78 1,75/1,3 PS ABoKi 55/14 6 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 525, 525 A (Automatic) 12 55 Bosch GF —-12 V1,0 PS - ~ - 210/380'3 9,8/8,08 1,75/1,4 PS A Bo KI 55/14 G 5000’? 0,14 3,4+10% 13,9-14,8/28-30 2500, 2500 A 12 55 Bosch GF —-12 V1,0 PS - - - 210/380'2 9,8/8,0° 1,75/1,4 PS ABoKi 55/14 G6000'° 0.14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 628, 528A 12 55 Bosch GF —-12 V1,0 PS - - - 210/38012 9,8/8,08 1.75/14 PS A Bo KI 55/14 G 6000? 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 28L:28LA 12 55 Bosch GF —-12 V1,0 PS - - - 210/380'9 9,8/8,08 1,75/1,4 PS A Bo KI 55/14 G6000'9 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 530 i, 530 iA (USA) 12 55 Bosch GF —-12 V1,2 PS - ~ - 270/540'3 9,1/6,8° 21/8 PS À Bo KI 55/14 G 6000'® 0.14 3.44+10% - 13,9-14,8/28-30 3,08, 3,0 SA, 3,0L, 3,0 LA 12 55 Bosch GF —-12 V1,2 PS - - ~ 270/540'3 9,1/6,8° 21/8 PS A Bo Kl 55/14 G6 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 3,3 L; 3,3 LA 12 55 Bosch GF =-12 V1,2 PS - - 270/540'3 9,1/6,8° 2118PS A Bo KI 55/14 G 6000! 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 3,3 Li; 3,3 LiA 12 55 Bosch GF ==-12 V1,2 PS - - - 270/540'3 9,1/6,88 21,8 PS A Bo Kt 55/14 G6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 3,0 SI, 3,0 SIA 12 55 Bosch GF —-12 V1,2 PS - - - 270/540'3 9,1/6,88 211,8 PS A Bo KI 55/14 G6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 $30 CS Coupé; CSA Coupé Automatic 12 66 Bosch GF —-12 V1,8 PS - - - 270/540'S 9,1/6,88 2,1/1,8 PS A Bo Kl 55/14 G6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 633 CSi; Coupé: CSi Coupé Automatic 12 86 Bosch GF 12 V1,8 PS - ~ - 270/540'2 9,1/6,88 211,8 PS Á Bo KI 55/14 G6000'° 0,14 3.4+10% - 13,9-14,8/28-30 630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic 12 55 Bosch GF —> 12 V1,2 PS - - - 270/540"? 9,1/6,88 2,1/1,8 PS ABoK1 65/14 G6000' 0,14 34+10% - 13,9-14,8/28-30 

Ford Fiesta! 12 27/35* Bo 0,5 PS: Fe MOA 12-10, Lu M35J 25-40 11,6 - 305/320'2 8.5 0,6/0,83/0,95 mkp ABo GI/KIS 28/14; 45/14 G 6000 0,2/0,1 4.0+0,4 = 13,7-14,5 Fiesta 1,11 12 27/354 Bo 0,7 PS; Fe MOA 12-10, Lu M35J 30-50 1,6 - 350/320'2 8,5 0,9/0,83/0,95 mkp A Lu 17/18 ACR? 35/14; 45/14 G 6000 0,133/0,092 | 3,25+5% - 14,2-14,6 Escort 1100 12 44 Bosch EF 30-50 11,6 - Boole 8,5 0,7 PS A Bo 61 45/14 6 6000'* 0,20+10% 4,0+10% - 13,7-14,5/3-7 Escort 1300, Escort 1300 L 12 44/553 Bosch EF 30-50 11,6 - Ee 85 0,7 PS ABo Kt 45/14 55/14 G 6000" 0,13 +10% 4,04+10% > 13,7-14,5/3-7 Escort 1300 GL 12 44 Bosch EF 30-50 11,6 - 3 5 oa 85 0,7 PS A Bo Kt 55/14 G 6000" 0,13+10% 4,0+10% - 13,7-14,5/3-7 Escort 1600 Sport 12 44/553 Bosch EF 30-50 11,6 - 355g 8,5 0,7 PS A Bo KI 55/14 G6000'* 0,014+0,007 | 4.0+10% - 13,7-14,5/3-7 Escort RS 2000 12 55 lu5M 90 65 11.6 - 37012 70 1,08 PS A Bo KI 55/14 66000 0,13+10% 4,0+10% - 13,7-14,5/3-7 Capri 111300 L 12 44 Bosch EF 45 15-12 - SoU 8,0 0,7 PS A Bo Kl 45/14 G 6000 0,13-+10% 4,0+10% > 13,9-14,8/25 Capri 1 1600 XL 12 44/553 Bosch EF 45 11,5-12 - 33012 8.0 0,7 PS A Bo KI 45/14 66000 0,13+10% 4,0+10% - 13,9-14,8/25 Capri 11 1600 GT 12 44/553 Bosch EF 45 11,5-12 - 33012 8,0 0,7 PS Â Bo KI 45/14; 55/14 G 6000 0,13+10% 4.0+10% - 13,9-14,8/25 Capri tl 2300 GT, 2300 Ghia 12 55/66" Bosch GF 54 11,5-12 - 44gi2 75 1,0 PS A Bo KI 45/14; 55/14 G 6000 0,20 +10% 4,0+10% - 13,9-14,8/25 Capri Ik 3000 GT 12 55/6611 Bosch GF 56 11,5-12 - 45512 15 LIPS A Bo KI 45/14; 55/14 G 6000 0,20 +10% 4,0+10% = 13,9-14,8/25 Taunus 1300 12 55 Bosch EF 45 12 - 3302 70 TAPS ABo Ki 45/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% = 13,9-14,8/28 Taunus 1600, 1600 L 12 55 Bosch EF 45 12 — 33012 70 TAPS A Bo Kl 45/14 G 6000 0,20+10% 4.0+10% - 13,9-14,8/28 Taunus 1600 L, 1600 XL; 1600 GL 12 55 Bosch EF 45 12 - 33012 70 TAPS ABo KI 45/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% - 13,9-14,8/28 Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 12 55 Bosch EF 45 12 - 33012 7.0 0,7 PS A Bo KI 45/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% - 13,9-14, 8/28 Taunus 2000 L, GL V-6 12 55 Bosch EF 45 12 - 34012 1,0 LIPS A Bo KI 45/4 G 6000 0,20+10% 4,0+10% = 13,9-14,8/28 Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 12 55 Bosch EF 45 12 - 34012 1,0 1,1 PS Â Bo KI 45/14 G6000 0,20+10% 4,0+10% = 13,9-14,8/28 Taunus 2300 GXL: Ghia, S 12 55 Bosch EF 54 11,5 - 34012 1.0 1,0PS A Bo KI 45/14 G 6000 0,20+10% 40+10% - 13,9-14,8/28 Granada 1,7 12 44/553 Bosch EF 48 11,5 - 34012 8.0 0,8 PS A Bo Kl 55/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 Granada 2,01 12 55/66" Bosch EF 45 12 - 34012 8.0 1,1 PS ABokt 55/14 G 6000 0,20 +10% 4.0410% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 Granada 2300 L, 2300 GL 12 58/66" Bosch EF 54 11,5 = 44012 75 1,0 PS A Bo KI 55/14 G 6000 0,20 +10% 4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 Granada 2600 LS, GLS, 2600 GL, Ghia * 12 56/66" Bosch EF 56 8 - 45512 75 11 PS A Bo KI 55/14 G 6000 0,20+10% 4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 Granada 3000/Ghia 12 55/66" Bosch EF 56 8 - 45512 15 11 PS À Bo K1 55/14 G 6000 0,20 +10% 4.0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

Duitse Demokratische Republiek 
Trabant 601 6 565 FER 8201.6/3 - ~ - 230 4 - ELMO 8001.11 ~ 3000 - ~ 12-11 6,9-7,3/36 Wartburg 353, Tourist-Kombi 12 42 AKA AL 0,8/12 R-82,5 80 11,6 - 200 10,6 0,8 PS AAKA 80 423/2 | 42/14 G 7000" - - 14,4-15,0 13-13,8/18 

1_Laadstroom begin bij 1060 omw/min S Of Femsa ALT —12N 32 M14V: 7 Of Femsa ALS — 12 N45 A14 V: 10 Laadstroom begin bij 1000 omw/min 18 Laadstroom begin bij 660 omw/min (motor) 2 Laadstroom begin bij 1250 omw/min Stator weerstand = 0,173 2, stator weerstand — 0,09 2, rotor weerstand = 4,5 ©, 1 Met automat == 66 Amp. uur B Ook viercilindertijnmotor «R4 OHC» afs Taunus 2000 L 3 Met automat — 55 Amp. uur rotor weerstand — 4,0 Q, 7 afgeregelde spanning = 13,7-14,5 V 12 Bij geblokkeerd anker 
4 Ghia 43/14 afgeregelde spanning — 13,7— 144 V 5 Spanning bij max. vermogen/max. koppel 18 Stroom bij max. vermogen/max. koppel Autotechnik 5 Of 84 Amp. vur 

  

— 5 _ . 

9_Laadstroom begin bij 1150 omw/min 14 Laadstroom begin bij 455 omw/min (motor) © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Mork on model vulhoeveelheid In liters koeling wielstanden 6 = belasto wagen L = onbelaste wagen banden remmen ® : 

s 5 < @ e von me = esa |8 £3 2 /s 8 a= ag SE kt: 5 5. 8 ER 5 toegestane max. a a 
WHE | 283 3 8 8 Wie Wie Za IAS 8 <= 3 ® 3 sporing in de bocht = bandenspanning remtrommaldiameter 
BESIEEs | & IS |Z [23 s | 888 ae is 5 5 5 EE meethoek 20° 3 kp/cm2 of minimale 8 25 EE 8 5 EEE 85 gS #2 8 5 z 3 35 8 remschijfdikte (mm.) a 
zE SN Se | ses = |° = 5 Ei = = = 0 7 z ze | EEE $ 3 5 Sl z § Ë ë k e = ss ans = 5 5 = s 8 

eR = & 8 3 = Ë 7 8 mn 
5 > = = . 

ia 3 3 ES 3 = 5 ek 
INE EEEN 5 SNN 2 3 3 3 a = = si 8 

Audi-NSU Audi 50LS 3,5 m 235 - - = 36 5m 115 85 L2°21 +30’ L0°18,8’ +30’ L-21bis +18 | — - ~ 135 SR13 16 1,8-2,0 10 181,0 0,40 cS 
Audi 50 GL 3,5 m 2,35 = - - 36 5m 115 85 L2°21/ +20’ L0°18,8’+30° L-21bis +18 | — - - 135 SR13 1,6 1,8-2,0 7,0 181,0 0,40 ® 

Audi 80 1,3 L (55 PS) 3,5 m 2,0 - - - 45N 6,2 m 1,2 80 B? 21430’ B? 0°+30 B20...-37 - 20° 19°30’ 155 SR13/155x13 17 17 8,5 181,0 0,40 
Audi 80 S; 80 LS 1,6 | 3,5 m 2.0' 3.0/6 | - - 455 6.2m 12 80 B? 21’+30’ B2 0°+30' B? 0...-23 > 20° 19°30’ 155 SR 13/155x13 17 NE 8,5 181,0 0,40 mn 

Audi 80 GL 1,6 | 3.5m 2,0" 30/6 | - = 45$ 6.2m 12 80 B21’+30’ B0°+30' B2 0...-23 - 20° 19930’ 155 SR13 17 VW 8,5 181,0 0,40 “ 
Audi 80 GTE 1,6 | 45m 1,8 = - - 4558 6,2 m 0,9 83 B21'+30' B0°+30’ 0-2 neg. - 20° 18°30’ 165 SR14 18 18 9,0 201 0,40 © 
Audi 100 L 1,6 | 4,5 m 20 2 | - - - 60N 10m 12 80 1-5/+40' L-30’+30' L+0,5 bis 41 | — —1°40’+30’ | 1940’ +30’ 155 SR 14/185/70 SR 14 2,0/,9 2,0/1,9 11,5 201 0,50 Jee | 
Audi 100 LS 2.01 5.0m 2.0' - - - 60S 10m 12 80 L-5’+40’ L-30’+30’ L+0,5 bis -1,1 | - -1°40/+30' | -1°40’+30' 165 SR 14/185/70 SR 14 2,0/1,9 20/9 11,5 201 0,50 fr) 

Audi 100 GL 2,2 1 (5 E) 5.0m 2,01 30/6 - - 60S 81m 1,2 80 1-5'+40' L-30’+30' L+0.5 bis -1,1 | - -1°40/+30' | -1°40’+30' 185/70 HR14 13 19 20,5 231 0,50 5 

BMW 1502 4s - - 1473 0,95% | 50N 7.0m 1,0+0,15-0,10 | 80 42430’ B® 6°30+30/21 B°1,5+0,51" 8°30" 42° 34° 165 SR13 18 1,8/2,0 9,0 231 - oe 
316 45 1,0 > 1,473 | 0,958 | 52N 7m 1,040,15-0,10 | 80 8°20'+30' B° 0°+30727 B°1,5+1/-0,525 | 10°54’+30’ 41,2° 36,1° 165 SR/HR 1316 18-1,9 1.8/2,0 1,7 251 - e 

318: 318 A 4s 1,0 6 14731 0,95% | 52N Jm 1,0+0,15-0,10 | 80 8°20'+30' B90°+30/21 B°1,5+1/-0,525| 10°54’+30’ 41,2024 36,1°4 165 SR/HR 1376 1,8-1,9 1.8-2,0 W7 251 - i 
320;320 A 45 1,0 cS 1,473} 0,958 1 52N Jm 1,0+0,15-0.10 | 80 8°20'+30' B? 0°+30/2" B91,541/-0,529| 10°54/+30° 41,2024 36,1°4 165 SR/HR 13'S 1,9-2,0 1,9-2,1 11,7 251 ~ 8 

3201 4s 1.0 - 1,423 0,95% | 52S 7m ‚0 80 8°20'+30' B°0°+3072" B 1,5 +1/-0,525 | 10954’ +30’ 41,20 36,1°4 185/70 HR 13 1,9-2,0 1,9-2,1 21,0 251 - le 
320 i USA: 320 iA USA (Anatomic) 45 1,0 6 — 0,95% | 528 7m 1,0+0,15-0.10 | 80 8°20/+30’ B°0°+30/2" B?1.541/-0,525| 10°54’+30° 40,4° 35,5° 185/70 HR 13 1.9-2.0 1,9-2,1 21,0 251 - tn 

518 4s 1,0 - 4,423 | 1,522 70 N29 12m 1,0 80 7°40'+30' Be ge+30/21 B°1,5+1/-0,525| 8°+30' 44° 34° 175 SR 1492 1.9/2.0 1,9-2,3 1,7 251 - 

520 45 1,0 - 4,423 | 1,522 108 12m 10 80 7°40’+30' B° 0° +302 B?1,541/-0,525| 8°+30' 449 34° 175 SR 142 1,9/21 1,9-2,3 11,7 251 - $ 
520 A (Automatic) 4 - c - 1,522 70S 72m 1,0 80 7°A0'+30° B°0°+30/21 B°1,54-1/-0,525| 8°+30' 440 34° 175 SR 1432 1,9/2,1 1,9-2.3 1.7 251 - 
520i 45 10 - 1,423 | 1,522 708 12m 1,0 80 7°40'+30' B9 0°+30721 B°1,541/-0,525| 8°+30’ 44° 34° 175 HR 14 19/21 19-23 11,7 251 - a. 

525, 525 A (Automatic) 57 11 6 - ise 70S 12m 1.0 84/8093 | 7°40'+30' 8°0°+30/21 B?1,54-1/-0,525| 8°30’+30' 44° 34° 175 HR 14 2.1/2,2 2,-2.5 11,7. 8.5 = @ 
2500, 2500 A 57 11 w - 1,522 70 S/78S | 12m 1,0 8431 940’ +30’ 89 09+30/21 B°1,5+1/-0,525| 8°10/+30’ 44°50! 33°40’ 175 HR 1412 21/2,2 20/23 nN? 8,5 - © 

528, 528A Ei 11 A - 1,522 708 12m 1,0 84/8033 | 7°40'+30° B° 09+30/2! B°1,5+1/-0,525| 8°+30’ 44° 34° 195/70 HR 14 2,1/2,2 21/24 1.7 8,5 = = 
28L:28LA Ge 11 Is - 1,522 78S 12m 1,0 8431 9°40'+30° B°0°+30/21 B91,541/-0,525| 8°10’+30' 44°50 33°40’ 195/70 HR 14 2,1/2,2 21/25 21,0 18 - 
530 i, 530 iA (USA) 57 11 Ie = 1,522 708 12m 1,0 80% 1°40’ +30’ B° 0°+30'27 B°1.5+1/-0,525| 8°+30" 449 34° 195/70 HR14 2,0/2,3 1,8/2,35 1,7 8,5 St 

t 3,0 $, 3,0 SA, 3.0L, 3,0 LA by 11 IS - 1,522 70/7188 | 12m 1,0 843" 9°40'+30/ B°9°+30/2! B°1,5+1/-0,525| 8°10'+30' | | 44°50’ 3340’ 195/70 HR 14 2/22 2.1/2.5 21,0 18 - 
3,3 L:3,3 LA 57 11 Ie - 1,522 78S 12 m 1,0 8431 940’ +30’ B°0°+30/2! B9 1,5+1/-0,525| 8°10’+30' 44°50’ 33°40’ 195/70 VR 14 2,0/2,3 21/24 21,0 18 - 
3,3 Li; 3,3 LA 57 11 B - 1,522 78S 12m 1.0 843! 9°40'+30' 8°0°+30/21 B91,5+1/-0,525| 8°10'+30' 44°50 33°40’ 195/70 VR 14 2,2/2,3 2.12.5 21,0 18 - 

3,0 Sl, 3,0 SIA 57 1 IG - 1,522 70/78S | 12m 1,0 8431 9°40'+30/ 89 0°+30/2? B?1,541/-0,525| 8°10’+30’ 44°50’ 33°40’ 195/70 VR 14 2,1/2,2 21/2,5 21,0 18 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic 57 11 B - 1,522 708 12m 10 84 7°40/+30' BIOS SOL B101,5+1/-0,52f 8°+30/ 43° 32°30’ 195/70 VR 14 2,3/2,4 21/24 21,0 18 a 
633 CSi; Coupé: CSi Coupé Automatic 57 - Is - 1,522 70S 12m 10 80 7°40'+30" BLO CEES Oa B104,5+1/-0,574 8°+30' 43° 32°30! 195/70 VR 14 2,3/2,4 2/24 21,0 18 - 

630 CSi USA Coupé: CSiA Coupé Automatic 57 11 Ue) - 1,522 63S 12m 1.0 80% 7°40'+30' B10ge+30/21 B101,5+1/-0,52 8°+30’ 43° 32°30’ 195/70 VR14 23/24 21/24 21,0 18 - 

Ford Fiestai| 3,55 m 2,8! - - - 34N 5.8m 0,91 bar 85-89 © LO°15’+1° L949’ | -2+1 neg. 13°48" 20° 18°48" 145/155 SR12 1,6-1,8 1,8-2,0 8,7 17,8 Ee 
Fiesta 1,11 3,55 m 28! - - - 34$ 5,8 m 0,91 bar 85-89 LO°15’+1° L1°49° ~2+1 neg. 13°48” 20° 18°48’ - 1,6-1.8 1.8-2,0 8,7 177,8 - 

Escort 1100 3,25 m 0,9 - - 09/1 | 41N 5.0m 0,9-1.1 85-89 L1915’+30734 L0°30/34 0,6 8°20’+30' 35° 31°30'-30° 6.00-12 17 17 203,2 203,2 0,52 
Escort 1300, Escort 1300 L 3,25 m 0,9 6,5 - 0,9/11 | 41N 5,0 m 0,9-1,1 85-89 L1°16’+30/34 RO S3 Oj 0,6 8°20'+30’ 35° 31°30’-30° 155 SR12 17 2,0 9,00 203,2 0,52 
Escort 1300 GL 3,25 m 0,9 6,5 - 09/1 | 418 54m 0,9-1,1 85-89 L1°15'+30724 L0°30%4 0-6 8°29'+30' 35° 31°30’-30° 155 SR12 17 2,0 9,00 228,6 0,52 

Escort 1600 Sport 3,25 m 1.0 6,3 - 11 ais 54m 0,9-1,1 85-89 L0°50'+30/54 L19+30734 0,5-7,0 850’ 35° 31°30’-30° 155 SR13/175/70SR13 | 1,5-1,7 1,7-2,5 9,00 228,6 0,50 
Escort RS 2000 3.8m 1,35 - - 11 41$ 69m 0,9-1,1 85-89 L1915:+30'3% L1°+30754 0,5-7,0 8°50’ 35° 31°30’-30° 175/70 HR13 1,5-1,6 1,6-2,0 5) a 0,50 
Capri 111300 L 3,25 m 1,45 - - 11 58N 4,55 m 0,911 85-89 L0°45'+457/-30' | 0°52'+45/94 0-6 8°+30' 20° 19° 6.00x13/165 SR13 17 1,7-1,9 14 203.2 0,40 
Capri 111600 XL 3,75 m 1,45 6,5 - 11 58S 5,8 m 0,9-1.1 85-89 £0°457+457-30' | 0°52'+454 0-6 8°+30' 20° 19° 165 SR13 17 1,7-1,9 14 228,6 0,40 
Capri 111600 GT 3,75 m 145 6,5 - 11 58S 5,8 m 0,911 85-89 £0°45'+457-30' | 0°52'+45/94 0-6 8°+30/ 20° 19° 165 SR13 17 1,7-1,9 NA 228,6 0,40 
Capri Il 2300 GT, 2300 Ghia 4,25 m 1,45 6,5 - 1 58S 78m 0,9-11 84-88 L0°45'+45//-30' | 0°52'+45/34 0-6 8°+30/ 20° 19° 165 SR13 17 1,7-1,9 NA 228,6 0,40 

Capri Il 3000 GT 5,00 m 2.0 75 - 11 58 s 9,3 m 0,911 85-89 L0°45'+457-30' =| 0°52'+45/54 0-6 8°+30/ 20° EP 185/70 HR 13 18 1,8/2,0 10,0 228,6 0,40 
Taunus 1300 3,15 m 0,85 - - 11 548 5,75m 09-11 85-89 L 19457-3945" L-0°9"...-1939’ 1 neg. 3°57’ 20° 19° 6.00/165 SR 1317 17-19 17-21 10,0 203,2 0,425 
Taunus 1600, 1600 L 3,75 m 1,35 6,6 - 11 54N 5,75 m 0,9-1,1 85-89 L1°45/...3° L -0°9’.,.-1939’ 1 neg. 3°57’ 20° 19° 165 SR13 - - - 203,2 - 

, Taunus 1600 L, 1600 XL: 1600 GL 3.75m 1,35 6.6 - 1 54$ 5,75 m 0,9-11 85-89 L1°45’.3° L-0°9"...-1939’ 1 neg. 3°57’ 20° oi 6.45 S/165 SR 13 17-19 17-2) 10,0 203,2 0.425 
* Taunus 1600 GXL; 1600 Ghia 3.75 m 1,35 6.6 = ui 548 5,75 m 0,9-1,1 85-89 L1°45’...3° L-0°9'...-1939' T neg. 3°57" 20° 19° 165 SR 136 17-19 1,9-2,418 10,0 228,6 0,425 
_ Taunus 2000 L, GLV-6 425m 1,35 6,6 - 11 548 6,90 m 0,9-1,1 84-88 L1°45"...3° L-0°9"...-1939' 1 neg. 3°57" 20° 19° 165 SR13 17-19 1,9-2,4 10,0 228,6 0,425 
‘ Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 3,75 m 135 6,6 a 11 DAS 6,10 m 09-11 88+1 L1°45’...3° L-0°9’...-1939’ neg. 3°57 20° 19° 165 SR 136 17-19 19-24. 10,0 228,6 0,425 

| Taunus 2300 GXL; Ghia, $ 4,25 m 1,35 6,5 - 11 548 6.90 m 0,9-1,1 87 +1 L1°45/_.3° L-0°9'...-1939’ Ineg. 3°57’ 20° 19° 185/70 SR13 1,7-1,9 1,9-2,418 10,0 228,619 0,425 
Granada 1,7 3,75m 1,66 7.0 - 18 66 6,0 m 0,911 8643 1°46/445' 0°20/+30/28 0-6,328 5054’ +30’ 20° 2015/27 6.45/175 SR14 17-19 17-19 10,0 229,619 - 

Granada 2,01 4,25 m 1.66 7,0 - 18 66 8,75m 0,9-1,1 84-88 - - - - 20° 20°15/27 175/185 SR 14'2 1,8 21-23 10,0 223,6'9 - 
Granada 2300 L, 2300 GL 4,25 m 1,66 7.0 - 18 66 8,75 m 09-11 87+1 1°46/+45' 0°20/+30/28 0-6,328 5°54'+307 20° 20°15'27 175/185 SR 1412 18 21-23 10.0 229,619 - 

Granada 2600 LS. GLS, 2600 GL, Ghia 4,25 m 2.0 7,0 - 1,8 66 8,75 m 0,9-1,1 87 +1 1°46/+45’ 0°20'+30/28 0-6,32% 5°54'+30/ 20° 20°15/27 185 SR14 1,8 21-2,3 21,0 229,6 - 
Granada 3000/Ghia 5,00 m 2,0 1,0 - 18 66 9,8 m 0,9-1,1 85-89 1°46' +45’ 0°20/’+30/28 0-6,328 §°54/+30' 20° 20°15/27 185 HR14 18 21-2.3 21,0 229,6 - 

| Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 2 - 15 - - - 24N Luft - - Bac B 2°45’+30/30 | B0-230 7930’ 20° 17920’ 5.20x13/145 SR13 14 1,6 202 202 0,26 
Wartburg 353, Tourist-Kombi = 1,8! > - - 44N 75m 0,5+0,2/-0,1| 85° L0°+60'/-30° 2°+20/-50' L-1...4+2 9°+55'-20' | 43° 41° 165 SR 13/6,00-13 16 151,7 11,0 231 0.55 

1 Inclusief differentieel § Bij olie verwisselen = 2,01; 14 Bij olie verwisselen — 2,0 |; 18 Yolbeladen bij lange snelweg ritten 24 Met stuurdemper: links 41,2°, rechts 40,4°. 31 Bij automaat modellen = 80°C 
2 Belast met 2 personen Nieuwe of wisset bak = 2,95 1; Nieuwe of wissel bak = 2,61; 19 GL Kombi = 254,8 mm Bij rechts stuur met demper: links 40,4°, rechts 41,2° 32 Q met lichtmetaal velgen 6J x 14 H2. 

3 Wielvlucht (camber) Totaalvuulling bak en koeler = 5,1 | Totaalvulling bak en koeler — 6,05 | 20 Wielvlucht (camber) 25 Toespoor van de achterwielen: 1 +1 mm (belast} Radiaal banden 195/70 HR 14 
achterwielen = -30/ +30’ toespoor 25’ 7 Bij filter verwisselen = Plus 0,75 | 18 Bij olie verwisselen — 2,0 |: achterwielen — —1°30’ 41° Toespoor = 1,5 mm 26 Toelaatbare afslijpmaat per kant 33 Modellen 525 A,528A4,530,630CSiUSA=80°C mh 

4 Met stuurdemper links = 35,5°; rechts — 36,1°; 8 Totaalvulling = 1,1 | met nieuwe of wisselbak Nieuwe of wissel bak = 2,6 |; 21 Wielvlucht (camber) achterwielen = 2°+30! 27 Bij stuurbekrachtiging = 19° 40’ 34 Tolerantie links/rechts =45’ 
Bij rechts stuur = omgekeerde verhouding 9 Belast met 3 personen, 20 kg bagage en vol getankt Totaalvulling bak en koeler — 7,25 | 22 Totaalvulling: 28 Wielvlucht (camber) achterwielen = 0° 20’ +30’ Toes- 29 Geen nabewerking 

5 Bij het filter verwisselen — plus 0,25 | 10 Belast met 2 personen, 14 kg bagage en vol getankt 16 Qf 185/70 SR/HR 13 nieuwe of wisselbak 9,6 | poor = 1.2mm B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als Taunus 2000 L 
a ek 11 Toespoor achteras — 1,5 +1,5 mm 17 GL Kombi = 185/70 SR 13 23 Vijfbak = speciale uitvoering 29 Met carburator 32-32 DIDTA met normale benzine 

8 12 Qf 195/70 HR 14 9 30 Wielvlucht (camber) 
13_Binnendiameter handremtrommel PF í achterwielen — —2°; f 

P IN Toespoor = +4. +4 mm i, 
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Merk en model motorgegevens kieppen afstelling 

<RUZ 2 ow n © VZ A PEA EEE <> <3 Vv <t sro oc 7 <n ato cer 

vinns}/ EF] 2 1 8 i Ae 5 as . . Ses| is | 882 | ies ligss eee as Bo 3=F 
e-ewslf| 2 2 ole 3 age klepzetelhoek ktepsteeldiameter Klepspeling (mm.) sss! <2 Bee [<25 setae SES 35 oe Te 
TERES = Zoë Ed se (°°) (mm) K = koud, W = warm Sas SE Es [855 vSSEE EES 25 Sa Ei 
e282") 3 z= nee Er 2 Sep) “2 S55 |7 0 mr 225 Za Ss 85 ZE Se 
8243 |E 2 nes 2 Bos SEE) -3 | #iz/> | S&S SEZ Ssiz 5 Se oa 
Sss2 |= 5 $3 SI 2e nr = = = = 85) IE | See |u 3] > 322 55E S| re zE 

=e oS 2 327 2 = 2 = = = zal a= Eee s = 5 lee es Be si 
3 me RES 2 | 8 8 3 = 8 82/ £2 | 2382/5 2 "3 2 g| 28 | 8 38 
Ss = co & =a ~ sl ; Savy |: 7 3 En EN s ae 

3 | 3 = a ~ #| 5 sé > = 5 a | 

Mercedes-Benz 200 D (123.120) ROM 615.940) 4 870 [836 |1,988 |D55/4200 21.0 min, 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,94 K 0,10/W 0,15 K0,30/W0,35 |* 13,5°n SD +S - - - 300 = = 
200 (123.020) RM115.938 |4 87,0 |83,6 [1988 |D94/4800 9,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 K 0,10/W 0,15 K0,20/W0,25 |? 14°n SD TS 14°4* | 40/4500 SD +s 800-900 1-2 - 

220 D (123.126) ROM 615.941 | 4 87,0 |924 | 2,197 D 50/4200 21,0 min. 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,94 K 0,10/W 0,15 K0,30/W0,35 |" 13,5°n SD fS - - - 900 > = 
240 D (123.123) ROM 616.912 | 4 91.0 924 [2,404 {D 65/4200 21,0 min. 15/A 30 30 9,3925-9,94 9,92-9,94 K 0,10/W 0,15 K030/N0,35 | 13,5°n SD +S - - - 900 > = 
300 0 (123.130) ROM 617.912 | 5 91.0 924 [3005 1080/4000 21.0 min. 15/A 30 30 3,925-9,94 9,92-9,94 K 0,10/W 0,15 K0,30/W035 | ' 13,5°n SD tS - - - 900 = = 

230 (126.023), Coupé 230 C RM115.954 |4 93,75 [836 [2307 {0109/4800 9,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 K 0,10/W 0,15 K0,20/W0,25 | ' 14°n SD tS 14°v4 40°v/4500 SD 48 800-900 1-2 - 
250 (123.026) RM 123.920 16 86,0 |7245 12,525 |D129/5500 87 10-12/A 45 45 8,955-8,97 10,93-10,95 KO10/WO15 [KO,20/W0,25 |' 15°n SO +S 8°42 | 32/4500? SD +S 800-900 1-2 = 
280 (123.030), Coupé 280 C RM110.923 |6 86,0 [788 [2746 |D156/5500 8,7 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 K 0,10/W 0,15 K0.25/W0,30 ;7 Tn SD #S boys? | 28/4500? SD TS 800 1-2 - 

280 E (123.033), Coupé 280 CE RM110.984 |6 86,0 1788 [2746 |D177/6000 87 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 K 0,10/W 0.15 K0,25/W0,30 |! 7°n SO tS 10°v4? | 32°/30002 SD tS 800 1-2 - 
280 S (116.020) R 110.922 6 86.0 [788 [2748 |D160/5500 9.0 10-12/A 46 45 8,95-8,97 10,92-10,94 K 0,10/W 0.15 K0.25/W0,30 |! 65 LN-SDS 5%v42 | 28°v/45002 SD 7S 800-900 1-2,5 - 
280 SE (116.024, 116,025) R 110.983 6 85,0 |788 [2746 |D185/5000 9,0 10-12/A 45 45 8,95-8.97 10,92-10,94 K 0,10/W 0,15 K0,25/W 0,30 | ' 6°n5 LN-SDS 12442 | 32°/45002 SD fs 750-850 1,5-2,5 = 

280 SL (107.042) RM110.982 |6 85,0 [788 [2746 |0185/6000 9,0 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 K 0,10/W 0,15 K0,25/W0,30 |! 6°n5 LN-SD S 12°%v4 2 } 32°/45002 SD TS 750-850 12,5 = 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC V116.983 V8 [920 [658 |3.499 |D200/5800 93 10-12/A 45 45 8.95-8,97 10,92-10,94 K 0,10/W 0,15 K0,25/W 0,30 | ' 4°n LN-SDS 10°%v4 2 | 30/3000? SD TS 700-750 1,5-2,5 = 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) V117.983/82 |V8 [920 {850 [4520 |D225/5000 8.8 10-12/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 K 0,10/W 0,15 K0,25/W 0,30 | ' 5°n LN-SDS 10°v* ? | 30°/30002 SD tS 700-750 1,5-2,5 = 
450 SEL (116.036) VM100.985 [V8 [1070 [95,0 [6,834 |D286/4250 8,8 10-12/A 45 45 8,95-8,97 11,93-11,95 - - a 12% SD tS B42 | 30°%/30002 SD 7S 600 1-2,5 a 

600 (100.012) VM100.980 |V8 [1030 (95,0 [6,332 [D250/4000 8.8 10-42/A 45 45 8,95-8,97 10.92-10,94 K 0,10/W 0,15 K0,25/W0,30 |! 24%°n | LN-SOS 2°42 | 2630007 SD TS 600 2-3,5 - 

Opel Kadett-C 1,01 10* R10" 4 120 | 61.0 0,993 |D40/54007 7,97 | 11-12/A 44/45 | 44/45 17,00 7,00 W015 W025 - 39°v KR 5% 25-29°v/3400 KP 800-850 - a 
Kadett-C 1.21, City L 12* | R12 4 79,0 | 61,0 1,196 D 55/5400 78 10-10,5/A 44/45 | 44/45 17,00 7,00 WO,15 W0,25 > 46° KR 5% 25-29°v/3400 KP 800-850 = - 

Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 12$* |R12S* 4 13.0 | 61.0 1196 0 60/5400 3,0 12-13/A 4511 | 451! 17,00 7,00 Wot W0z25 - 46% - Bv 27-29°%/34002 KP 800-850 34% = 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16* | R16* 4 85 69,8 |1584 |060/5000 8,0 10-12/A 4511 1451" 19,00 9,00 W 0,30 W0,30 - 44% KR Dv 23-27°v/29502 KS 800-850 13% - 

Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* |R16S* 4 85 69,8 |1,584 |075/5000 88 11,5-13/A 45" 145" 19.00 300 | W 0.30 W030 - 44% KR 5% 23-27°v/2950? KS 800-850% |1-3% = 
Ascona-B; Manta-B 1,9 | 195* |R19S* 4 93 69.8 |1897 |D90/4800° {88° | 11,5-13/A 44-45 | 44-45 | 9,00 3,00 W 0,30 w030 - 44% KR 5% 23-27°%/29502 KS 800-8509 |1-3% - 
Ascona-B; Manta-B: 8 GI/E; Kadett CGT/E 196* | R19 E” 4 93 698 | 1,897 0105/5400 Oye 11,5-13/A 45" | 451" 19.00 9,00 W030 W030 = 44° KP 10° 23-27°4/2950? KP< 800-850% |2+% 5 

Rekord-D 1,7 | 17 [RI7* 4 88 69,8 |1698 |D60/4800 8,0 10,5-12/A 4511 1 4517 19.00 9,00 W030 W030 - 44% KR boy 23-27°v/29502 KS 800-8503 |2+% > 
Rekord-D 1,7 | 19* 5 4 93 698 | 1,897 D 75/4800 16 10-11,5/A 451! | 45! 19,00 9,00 W030 W030 oa 44% KR 5% 23-27°v/2950? KS 800-850? |2+% a 
Rekord-D 1,9 |. 19 SH* | R19 SH* 4 93 698 1,897 D 90/4800 8,8 11,5-13/A 451 | 45" 19.00 9,00 hydr.® hydr® - 40°% KR 5% 23-27°v/2950? KS 800-8502 |2+% ad 

Rekord-D 2,0 | 20* |R20S* 4 95 69.8 }1979 [D100/5200 9.0 11,5-13,5/A 45 45 9.00 9,00 hydr. hydr. - 32% KR 5% 23-27°v/2950? KS 800-8503 |2+% - 
Commodore-B 2,5 | 25* |R25S* 6 87 69,8 |2,490 |D115/5200 88 11,5-13/A 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr. = 40% KS 5% 23-27°v/2950? KS 800-850? |1-3% = 
Commodore-B GS 28 HC* | R28 HC* 6 92 69,8 |2,784 |0140/5200 9,0 11,5-13,5/A 45 45 3,00 3,00 hydr.® hydr® = 40° KS boy 19-23%/24502 KS 800-850% |1-3% = 
Commodore-B GS 28 EC* | R28 EC* 6 92 698 |2784 |D155/5600 9,0 11,5-13,5/A 45 45 9,00 9,00 hydr.® hydr® - 32% KS oT. 18-23%/24502 KS 800-805% [1-3% - 
Admiral-B; Diplomat-B 28S* |R28S* 6 92 698 | 2,784 {D129/5000 9.0 11,5-13,5/A 44-45 | 44-45 [9,00 9,00 hydr.® hydr® - 40° KS 5oy 19-23°v/24002 KS 800-8503 |1-3% = 
Admiral-B; Diplomat-B 28H* |R28H* 6 92 69,8 |2,784 |D140/5200 3,0 11,5-13,5/A 44-45 | 44-45 [9,00 3,00 hydr.® hydr& = 40° KS 5% 19-23°v/24002 KS 800-850% [1-3% - 
Admiral-B; Diplomat-B 28E* [R28E* 6 92 69,8 |2,784 |D160/5600 9,0 11,5-13,5/A 44-45 | 44-45 [9,00 3,00 hydr® hydr® - 30°v KS a° 25-29°v/29002 KS 800-850? |1,5-2 - 

Diplomat 5,4 548* |V54S* 8 101,6 [826 [5,354 |0230/4700 10,0 12-13,5/A 45-46 | 45-46 | 8,661-8,679 8.661-8.679 hydr.& hydr® - 38% SD 4% 26-30°v/4500? SD< 550-600° |1-3% 127 
Rekord 21 D Diesel 210" |R21D* 4 8819 [85 2,068"° | D 60/44001° 22 18,5-28,5/A 45 45 9.00 9,00 W0,20K W030 K - 24% ST - - - 650-750% |- ~ 

Porsche 924 R 4 85,5 [844 |1,984 |0125/5800 9,3 10-12/A 45 45 8,97 8,95 K 015 K0,40 1,00 6°v ZR 10°%v 10°v/950 +502 KP< 950 +50 1-15 - 

oi B 6 900 (70,4 |2,687 [D165/5800 8,5 10-11/A 45 45 8,97-0,012 8,95-0,012 K 0.10 K0,10 0,10 130,4-0,54| KP< 0° > - KP< 900+50'2 |1,5-2,5 = 
Carrera B 6 950 [704 |2993 |0200/6000 8.5 10-11/A 45 45 8,97-0,012 8,95-0,012 K 0,10 K 0,10 0.10 139,4-0,54] KP< 0° 5°n/900 +50 KP< 900+50 2,0-3,0 = 

Turbo B 6 95,0 [704 {2993 |0260/5500 65 - 45 45 8,97-0,012 8,95-0,012 K010 K 0.10 = = KP< = 0°/900+50 KP< == > = 

928 Vv V8 [95,0 [789 14474 [D240/5250 8,5 10-11/A - - - - hydr. hydr. - - - = 31°/30002 KP< 700-800 1,5-2,0 - 

VW Polo N, L; Derby NL a 4 69,5 [590 {0,895 |D40/5900 8.0 8-10/A 45 45 7197 7,95 K 0,15/W 0,2 KO25/W03 |? 2% - - 10°/900-1000 KP< $00-1000 | 2.0-3.0 - 
Polo S, LS, GLS: Derby S, LS, GLS Q 4 69,5 [720 [1093 D 50/5800 8,0 8-10/A 45 45 797 7,95 K 0,15/W 0,2 K0,25/W0,3 |? 2% - - 10°v/900-1000 KP< 900-1000 | 2.0-3.0 - 
Polo LS, GLS a 4 69.5 |72,0 | 1,093 D 60/6000 94 9-11/A 45 45 1,97 : 7,95 K0,15/W 0,2 K0,25/wo,3 [° 2 - - 10°/900-1000 KP< 900-1000 | 2,0-3,0 - 

Derby LS, GLS a 4 75,0 [720 [1272 [D60/5600 8.2 8-10/A 45 45 797 1,95 K0,15/W 0,2 K0.25/W03 |° 7% - - 5°v/900-1000 KP< 900-1000 |2,0+0,5 = 
Golf N,L, GL a 4 69,5 [720 [1093 [D50/5800 8,2 8-10/A 45 45 1,97 7,95 K0,15/W 0,2 K0,25/W0.3 |° 2° - - 10°/800-1000 KP< 900-1000 [15+0,5 ~ 
Golf S, LS. GLS a 4 79.5 [80,0 [1588 |D75/5600 8,2 10-13/A 45 45 197 1,95 K015-0,25'4 [| K035-0,451S |? 4% - - 0°/900-1000 SR< 900-1000 |10+0,2 - 
Golf 0, LD, GLD Q 4 16,5 |800 |1471 D 50/5000 23,5 |34/A 45 45 197 7,95 K0,15-0,25'* | K0,35-0,45'5 1° 5°n - - - - 800+25 - - 
Golf GTI Qa 4 79,5 {800 |1,588 |0110/6100 95 10-13/A 45 45 1,97 795 K0,15-0,2574 | K0.35-0,45'5 |°9 4r%y - - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 |15+0,5 - 

Passat NL R 4 75.0 173.4 11,297 055/5500 85 8-11/A 45 45 797 7,95 K0,15-0,25'4 | K0,35-0,4515 | 9 6°%v ZR - 9°v/900-1000 SR< 900-1000 [1,5+0,2 = 
Passat S, LS, GLS R 4 795 [80,0 [1,588 [D75/5600 8,2 10-13/A 45 45 7,97 7,95 K0,15-0,25'4 | K0,35-0,45'5 |° 4% ZR - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 [1,5+0,2 ~ 
Passat LS, GLS R 4 79,5 [800 [1,588 [D85/5600 8,2 10-13/A 45 45 7,97 7,95 K0,15-0,25'4 | K0,35-0,4515 |° 4% ZR - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 |1,0+03 - 

Scirocce L a 4 69.5 [720 [1093 |0 50/5800 8.2 8-10/A 45 45 1,97 1,95 K 0,15/W 0,2 K0,25/W0,3 |° 2% - - 10°v/900-1000 KP< + 900-1000 |1,5+0,5 - 
Scirocco S, LS. GT, GL Qa 4 79,5 [80,0 |1,588 |075/5600 8,2 10-13/A 45 45 1,97 1,95 K0,15-0,25'* | K035-045'5 |° 4% - - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 |1,0+0,2 - 
Scirocco GTJ, GLS a 4 79,5 |800 | 1,588 0110/6100 9,5 10-13/A 45 45 7,97 1,95 K015-0,25'4 | K0,35-0,4515 |9 4% ZR - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 [1,5+0,5 - 

Kafer 1200 L B 4 110 |640 |1192 D 34/3800 13 7-9/A 45 45 7,95 1,95 KO15 K015 1,0 1°30'v | - - 7,5°v/800-950 KP< 800-950 2+1 - 
Kafer 1200 L 1,61 B 4 85,5 [690 [1,584 [D50/4000 15 7-9/A 45 45 7,95 7,95 KO15 K015 10 7°30 | - - 7,5°v/800-950 KP< 800-950 Oel - 

Transporter, Bus B 4 85,5 [690 [1584 [D50/4000 75 7-9/0 45 45 195 1,95 K015 K0,15 1.0 7°30 | - - 7,5°v/800-950 KP< 800-950 241 - 
Transporter, Bus B 4 940 | 71,0 1970 |D68/4200 73 6-9,5/A 30 45 1,95 8,92 K015 K0,15 1.0 2% - - 7,5°v/900+50 KP< 900+50 2,541.5 - 

1 Spelingsvrij, 2 mm klepopening 7 Of 48 PK/5600 omw/min met kompressieverhouding '° Of boring = 86,5 mm; Cilinderinhoud = 1,998 |: KP = Krukas poulie NA = 1 Nokkenas lager/aandrijfwiel Tekens: O-M = o-markering, S = gradenschaal, 
2 Vacuum leiding los nemen 8,8:1 Vermogen —= 55 PK KR = = Kettingwiel SD _— Trillingsdemper < =kerf, @ — Center, t =pijl 

Ni Met automaat in stand «Nl» 8 Of 75 PK/4800 min met komp houding 1 Klepschotel — 44° KS = Kogel in viiegwiel SR == Vliegwiel * Motortype 
W Bij start toerental 79:1, of 70 PK/4800 omw/min 12 Met automatic bak = 950 +50 N+K = Nokkenaswiel en krukaswiel ST = Distributiewielen 

Uitlaatklep sluit 13° voor BDP ® Speling (nul) dan de nokkenas zover verdraaien tot de © '_ Opening slag van de inlaatklep in BDP LN = = _Lagerblok en nokkenas ZR = Tandriem schijf 
8 Klepspeling opheffen en dan de stelschroef een klep 1 mm openstaat 4 Warm =0,2-0,3 mm o NR == Nokkenaswiel 7 

omwenteling aandraaien 1° Warm =0,4—0,5 mm a utotechuik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland)  



  

  

  

  

  

  

  

                                      

Merk en model 
Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten en moeren In mkg (1 mkg = 7,23 ft. Ibs) . 

' 
motor 

onderstel diversen XB, Sn = = 5 5 aS < s< a 5 5 == 3 < er 
= = = 5 2s Er = = = iis = 3 a 5. ork Hu & Ë rie 
wine a = sE 5 = 5 & » <2 5, = = = tte 8 
ens = 8 25 g 8 8 z. 258 5 3 = = se Ë f i 825 é 3 stal = 3 E a ES 8 5 a 285 5 + 8 sa = 28 5 = 2 ĳ 8 = 2 > ae. 8 a > a A = 4 =i = B23 in S Bo i = “ s 33 a a a™ 

cs 

Mercedes-Benz 200 D (123.120) K+W9 4-5+90° 9 3,75 - - 30! 3-4490° 
- 0,02 mm? 64125 

200 (123.020) K8/Ww9 4-5+90° MIG=6/M12=9 | 2,50 ~ - 30" 3-4+90° 
> 0,02 mm? 64125 

220 D (123.126) K+W9 4-54+90° 9 3,15 - - 30' 3-4+490° 
= 0,02 mm? 64125 

240 D (123.123) K+W9 4-5+30° J 3,75 - - 30! 3-4+90° 
- 0,02 mm? 64125 

300 D (123.130) K+W9 4-5+90° 9) 3,75 - - 307 3-44-90° 
- 0,02 mm? 64125 . 

230 (126.023), Coupé 230 C k8/wa 4-5+90° MIO=6/MI2=9 | 2,50 - - 30! 3-4+30° 3 
0,02 mm? 64125 - 

250 {123.026} K+Wi0 - ~ - - - - - - 3 - 0,02 mm? 64125 - 
280 (123.030), Coupe 280 C K+W9 4-5+90° 8 2,50 2,5 25 40-45! 3-4490° eS 3 > 0,02 mm pale - 
280 E (123.033), Coupé 280 CE K+W9 4-5+90° 8 2,50 25 2,5 40-45! 3-4490° AS 3 = 0,02 mm> 64125 - 
280 S (116.020) K+W9 4-54+90° 8 2,5 2,5 - 40-45! 3-4+90° UB 5 - 0,02 mm? 64425 - 
280 SE (116.024, 116,025) K+W9 4-5+90° 8 2,5 2.5 - 40-45! 3-4+490° 75 3 = 0,02 mm? 64125 - 
280 SL (107.042) K+W9 - 4-5+90° 8 25 25 - 40-45! 3-4490° 75 3 - 0.02 mm? 64125 - 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC K5/W 6 4-5+90° M12=10/M10=6,5] 50 245) 2.5 25-27 3-4+90° 2,58 3 - 0,02 mm? 64125 - 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) K5/W6 4-5+90° Mi2=10/M10=6,5] 50 2,5 25 25-27 3-4+90° 258 3 ~ 0.02 mm? Gl 2e = 

| 450 SEL (116.036) Mi2=9/M8=2,5 | 4-5+90° MI2=8/MI0=6 | 50 2,5 2,5 401 & 75 3 - 0,02 mm? 647125 - 
600 {100.012} K8/wa 6 8 4-45 - - 40! 4,75 2 3 - - 84 208 = Opel Kadett-C 1.01 10* [4,5 2,5 6,5 - - - 4,0 3,5 3,0 3-4,0 420 hg 40 x 2,012 
Kadett-C 1,21, City L 12* [4,5 2,5 6,5 ~ - - 4,0 315 3,0 3-4.0 420 Soa 4.0 x 205 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 128" 145 2,5 6,5 - - - 40 3,5 3,0 3-4,0 420 3,5 40x 202 

Ascona-B; Manta-B 1,6 |, Kadett Berlina 16* | 10 5,0 10 4,0° - - 7,5 6,0 - 3-4,0 - - 40x a 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* | 10 5.0 10 40° - - 75 6,0 - 3-4,0 - - 40x Ss 

‚‚ Ascona-B; Manta-B 1,9 | 19 S* | W8,0/K10 5.0 10 4,0° - - 15 6.0 3-4,0 - - 40x 1,512 
| Ascona-B; Manta-B; BGT/E:Kadett C/GT/E 19€" | W8,0/K10 5.0 10 4,08 4,0 4,0 8.0 6,0 3-4,0 800 - 40x 1,512 

| = Rekord-D 1,7 1 17* | W8,0/K 10 5,0 10 40° 4,0 4.0 8.0 6,0 3-4,0 8.00 - 40x fine ta 
»  Rekord-D 1,71 i9* | W8,0/K 10 5,0 10 40° 4,0 4,0 8,0 6,0 3-4.0 800 = 4.0 x UB 

Rekard-D 1,9 [ 19 SH* | W8,0/K 10 5,0 10 4,09 4,0 40 8,0 6.0 3-4.0 8,00 - 40x 1,5%2 
Rekord-D 2,01 20* | - = = > - = = - 3-4,0 - - - - 
Eommadore-B 2,51 25* | W8.0/K 10 5,0 10 4.0 - - = - 3-4,0 800 17,0 1,512 
Commodore-B GS 28HC* | W8,0/K 10 5.0 10 4,0 aN = - - 3-4.0 8.00 - 17,0 to 
Commodore-B GS 28 EC* | W8,0/K 10 5.0 10 4,0 - - - ~ 3-4,0 8,00 - 17,0 1,512 
Admiral-B; Diplomat-B 28S* | W8,0/K10 5.0 10 - - - - - 3-4,0 9/60 - 10 2.012 
Admiral-B; Diplomat-B 28H* | W8,0/K10 5,0 10 - - a 75 6,0 3-4,0 9/60 ~ 10 2,012 
Admiral-B; Diplomat-B 28E* | 8,0 5,0 10 - - - 75 6.0 3-4,0 9/5 Q - 10 2,0% 
Diplomat 5,4 54s* | 9.0 6.0 10 - 4,0 2,5 8,3 8,0 3-4,0 - - - - 
Rekord 21 D Diesel 21D" | - = - - - - - - - - - - ~ Porsche 924 9,0 6.0 8.0 ~ - - 30,0 9.0 

- ~ = 
911 3-33 5-5,5 3,5 2,2-2,5 2,5 = 8.0 15,0 

Lh90 a - - 
} Carrera 3-3,3 Deane 325) 2,2-2,5 2,5 - 8.0 15,0 

Lh 9,0 - - - 
Turbo pe : a = - - = > = 

ai zi zt 
928 = = = = > = = > 

= > > a 
VW Polo NL; Derby NL 8.5 3,0 6.5 a a - 8.0 1,5 3,5 05,8 - x 3.0 v5,0h3.5 
Palo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS 8,5 3.0 6,5 - - - 8.0 75 3,5 05,8 - x 3.0 v50h3,5 

ij Polo LS, GLS 8,5 3,0 6,5 - - - 8.0 785) 3,5 05,8 - x30 v50h3,5 
; Derby LS, GLS 8,5 3,0 “16,5 - - - 8,0 7,5 - = - x 3.0 = 

_ Golf N,L, GL 8,5 3,0 6,5 > - - 8.0 18 3,5 06,0 - x 3.0 v2.0 
E Golf S. LS. GLS 8,5 4,5 6,5 2,0 - - 8,0 2,0 3,5 06,0 - x 3.0 v2.0 

Golf D, LD, GLD 915) 4,5 6,5 2,0 = - 8,0 2,0 315) 06,0 - x30 v2.0 
‚_ Golf GTI 8,5 4,5 6,5 2,0 - - 8.0 2,0 - - - ~ - 
_ Passat N, L 8,5 4,5 6,5 2,0 - - 8,0 2,0 375 QMI0=4,5 vMI8=195 x3,0 - 

Passat S, LS, GLS 8,5 4,5 6,5 2,0 - - 8,0 2.0 3.5 QMI0=4,5 vMt8=1915 x30 - 
| Passat LS, GLS 8.5 45 6,5 2,0 Ie > 8.0 2,0 3,5 OMI0—4,5 v MI8=19'5 x 3.0 = = 

Scirocco L 8,5 3,0 6,5 2,0 > = 8,0 75 315 06,0 - x30 v2.0 25 
_ Scirocco S, LS, GT, GL 8,5 4,5 6,5 2,0 - - 8,0 2,0 3,5 06,0 - x 3.0 v2.0 2,5 

&_ Sciracco GTJ, GLS 8,5 45 6,5 2,0 - - 8.0 2,0 3,5 06,0 - x 30 v2.0 2,5 
Käfer 1200 L 2,5 3,5 3,5 2,5 - 2,2 4,5 35,0 3,5 - 11,3 7.0 - 2,5 
Käter 1200 L 1,61 2,5 3,5 3,5 2,5 - 22 4,5 35,0 3,5 - 11,3 7,0 - 25 

‘Transporter, Bus 2,5 3,5 3.5 2,5 - 20 45 35,0 3,0 - ~ 7.0 - - 
Transporter, Bus 3,0 Sto) 3.0 14 2,0 2,0 2,0 1,0 3,0 - ~ 7,0 - - 

; 1 Centrale bout 8 Mengsel regelaar 11_Aanhalen, dan losdraaien en spelingvrij instellen ?_@loeibougies 7 Inspuitstukhouder 12 Stuurwielmoer 3 Axiale speling 8 Aan het cilinderblok 13_Nokkenas-tandriemwiel 4 Bestuiring 9_Tuimetaar moeren 1 Koppelingsdrukplaat 5 Tussenarm 10 Kroonwiel bevestigingsbouten 15 M20 = 23,0 mkg 
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Merk en model ontsteking © 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden ri in Fi 2 a 

sss 
ere aring! os ES 5 5 3 s ge EE 5 2 = 5 vacuum (°/mmHg} centrifugaal (°/omw./min.) 8385 

9 23 3 8. Za ag EE | EE | gf 22 ; . gf sg 
Rb Baan = Bo ERS = 3 a 23 Zal © 2 begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum = ii Ve oO 

Ed = so ca > 

Bo = Bosch = a 2 za ae | 58 8 ssa 
Ch = Champion 8 28 ss Zer = = 8 S$ _ = 

3 | 8 © | ä 2 |é 5 #2 3 
= @ 

Mercedes-Benz 200 D (123.120) Bo-/Be 382 GK" - - - - - - - - - - - - - ~ b oS 
200 (123.020) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3A® 0.6 12-16 8000-9000 18 0,4-0,5 46-53 = 0,16-0,20 - = 14-20°/- 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b @ 
220 0 (123.126) Bo-/Be 382 GK’ - - - - - - = - = - - - - b = 
240 0 (123.123) Bo-/Be 382 GK’ - - - - - - - - = - - - - b a 

300 D (123.130) Bo-/Be 382 GK! - = - = > = > = = - > - - a 

230 (126.023), Coupé 230 C Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0,6 121,6 8000-9000 1,8 0,4-0,5 46-53 = 0,16-0,20 - - 14-20% 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b © 
250 (123.026} Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0,6 1,2-1,6 8000-9000 18 min. 0,30 34-41 - 0,16-0,20 To0.T+2/800-900/min = = To 45-49°/4500/min 13-20°/1500 30-34°/3000 32°/4500 dv = 
280 (123.030), Coupé 280 C Bo W175 T 30/Be D175/14/3 A° 0,6 1,2-1,6 8000-9000 1.8 min. 0,30 39-42 - 0,16-0,20 To 0.743°/800-900/min _ — To 38-40°/4500/min 11-17°/1500 28/3000 28°/4500 dv ® 
280 E (123.033), Coupe 280 CE Bo W175 T 30/Be D 175/14/3 A2 0.6 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4+0,6 min. 0,30 34-40 - 0,16-0,20 Ta 0.T+3°/800-900/min - To 40-44°/4500/min - 14-19°/1500 32/3000 dv 

280 S (116.020) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0.6 1.2-1.6 8000-9000 18 min. 0,30 39-42 §00-630 0.16-0.20 24-B°fmin 98-12°/4500/min 5°/800 11-17°/1500 28°/4500 dv ~ 
280 SE (116.024, 116,025) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 a 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 min. 0,30 34-40 500-630 0,16-0,20 28-12°/800/min - 10-12°/800 14-192/1500 3229/4500 dv 9 
280 SL (107.042) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 a 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0.6 min. 0,30 34-40 500-630 | 0.16-0,20 28-12°/800/min nee ‚ 10-12°/800 14-19 (1500 32/4500 dv eC 

350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A’ 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 0,2-0,3 30-34 - 0,16-0,20 8-12 {700/min 8-12 /3000/min - 32-34°/3000 34°/3000 ivr mk 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0,6 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 min. 0,30 30-34 - 0,16-0,20 28-12%/700/min - °8-12°/3000/min 0+2°/700 15-19°/1500 30°/3000 ivr © 
450 SEL (116.036) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A2 0,6 0,38-0,43 | 7000-12000 0,4-0,6 - 25-38 - 0,16-0,20 28-42°/700/min - a ef De hee ive iS 
600 (100.012) Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A® 0,6 121,6 8000-9000 18 0,3-0,4 33-38 - 0,16-0,20 - = 13°/2 0°/560 14-20°/1500 26°/3000 ive “ 

Opel Kadett-C 1.0! 10* | AC 42 FS/Bo W200 T 35 0,7-0,8 4 AS = 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630 | 0,23-0,32 0°/126-168 mbar'? = 16,4°/254 mbar'® 0°/1000-1240'° 16°/1500'° 29°/3800'° by 
Kadett-C 1,21, City L 12* | AC 42 FS/Bo W 200 T35 0,7-0,8 4a - 0,9-1.3 0.40 47-53 500-630% | 0,23-0,32 0°/126-168 mbar’? 16,4°/254 mbar'? an Ean 29°/38007° by a. 

Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 125* | AC 42 FS/Bo W200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-1,3 040 47-53 500-630° | 0.23-0,32 0°126-168 mbar" - 12,4°/267 mbes" 0°/1000-1240"' 12°/1620"" 25°/3900"" hy 
Ascona-B; Manta-B 1.6 |, Kadett Berlina 16* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630 | 0,23-0,32 0°/140-185 mbar!2 - 10,5-14,5°/280-302 mbar’? | 0°/1000-1250'2 5-9°/1390 29-33°/4450-4600'2 bv oO 

Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 31-36 - 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/120-160 mbar - 12,4-16,4°/254-287 mbar | 0°/1000-1240 17-21°/1800 28-32°/3000-3160 by Ò 
Ascona-B; Manta-B 1,9! 19S" | AC 42 FS/Bo W 200T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630 | 0.23-0,32 0°/130-165 mbar a 12,5-16,5°/252-285 mber | 0°/1000-1240 5,5-9°/1400 23-27°/3325-3400 bv lem! 
Ascona-B: Manta-8;BGT/E: Kadett CGT/E _ 19E“ | AC42 FS/Bo W200T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 18 0,40 47-53 500-630 0.17-0,23 0°/8 0-173 mbar - 11-15°/451-487 mbar 0°/1080-1380 4-6°/1500 16-20°/2600 bv 

Rekord-D 1,71 - 17* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 18 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/140-185 mbar’? - 10-14,5°/290-302 mbar’? | 0°/1000-1250'2 5-9°/1390 29-33°/46000° bv N 
|. he 7-0, „2-3, - 18 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 °/140- a - 18,5-22,69/417-428 mber!? | O°/1000-1250'2 5-9°/1390 29-33°/4500 b 

Blin hb | 19 cia it a Feb ‘4 ou t = Tone ooh - 18 0.40 47-53 500-630 | 0,23-0,32 Bate En - KPN ina Onee nd Ean by 
Rekord-D 2,0 | 20* | AC42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 18 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/130-165 mbar'S - 12,5-18,5°/252-285 mbar'® | 0°/1000-1250'® 5,5-9°/1400 23-27°/3400'S bv 
Commodore-B 2,5 | 25* | AC42 FS/Bo W 200 T35 07-08  |5A5 - 18 0.30 35-41 | 490-630 [023-032 | 0420-170 mbar 10,5-14,5°/270-203 mber | 0000-1240 5-99/1300-1400 19-23°/2900 dv 
Commodore-B GS 28HC* | AC42 FS/Bo W200T 35 0.7-08 5 AS - 18 0.30 35-41 490-630 0,23-0.32 0°/120-170 mbar En 10,6-14,6°/270-283 mbar | 0°/1000-1240 §-9°/1300-1400 19-23°/2900 dv 
Commodore BGS 28 EC* | AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 5 AS - 18 0,30 35-41 490-630 0,23-0,32 0°/125-165 mbar - 10,5-14,5°/270-280 mbar en 1030 12-15,5°/1400-1550 DE dv 

Admiral-B: Uiplomat-B 28S* | AC42FS/BoW200T35 0,7-0.8 5 Ae - 18 0,30 35-41 490-630 0,23-0,32 0°/120-170 mbar = 10,5-14,5°/270-283 mbar | 0°/1000-1240 §-9°/1300-1400 19-23°/2900 d 
Admiral-B; Diptomat-B 28H" | AC 42 FS/Bo W200 T 35 0,7-0,8 5 Ae - 1.8 0.30 35-41 490-630 0,23-0,32 0°/120-170 mbar - 10,5-14,5°/270-283 mbar | 0°/1000-1240 §-9°/1300-1400 19-23°/2900 d 
Admiral-B; Diptomat-B 28 E* | AC 42 FS/Bo W200 T 35 0,7-0,8 5 AS - 18 0,30 35-41 490-630 0.23-0,32 0°/125-165 mbar - 10,5-14,5°/270-280 mbar | 0°/770-1030 12-15,5°/1400-1550 25-29°/2900 d 
Diplomat 5,4 . 54S* | ACR43/AC R45 0,8-1.0 - - - 0,33-0,48 29-31 ~ 0,18-0,23 0°/203-211 mbar = 23.0-27.0°/800 mbar 0°/870-1130 15.0-19,0°/2100 26-30°/4500 9 
Rekord 21 D Diesel 210” | BoKE427008V" - - - - - - - - - — - - - - - 

Porsche 924 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 Al* 0,7 17-21 7000-12000 0,9-1,0 0,40 44-50 400-500 0,22 - - by 
911 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A 07 0,4-0,6 650-790 - ie U Ig Ie - - - - - 

Carrera Bo W 260 T 2/Be 260/14/3 0,7 0,4-0,6 650-790 - Ie Do A IG - - - - - 
lurbo - 0,4 0,4-0,6 650-790 - a = . Me - - - - - - a 
928 Bo W145 T 30/Be 145/14/3A 0,7 - - - - - - - - - 

VW Polo N, L; Derby NL Bo W175 T 30/Be 175/14/3A4 0,6-0,7 - - - 0.40 4743 400-530 0,22 -/93-153 - 10-14°/253 -/1050-1450 10-14°/2100 26-30°/4600 br 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS Bo W 175 T 30/Be 175/14/3A 4 0,6-0,7 - - - 0,40 47 +3 400-530 0,22 -/93-153 - 10-14°/253 -N050-1450 10-14°/2100 26-30°/4600 br 
Polo LS, GLS Bo W 200 T 30/Be 200/14/3A'? 0,6-0,7 - - - 0,40 4743 400-530 0,22 -/93-153 - 10-14°/253 1050-1450 10-16°/2100 21-25°/5600 br 

Derby LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A4 0,6-0,7 - - - 0.40 4743 400-530 0,22 -/93-153 - 10-14°/253 -/1050-1450 10-14°/2100 26-30°/4600 br 
Golf N, L. GL BTS pen ae ae 0,6-0,7 - = a 0,40 47 +3 400-500 0,22 De - vate OE eee ston dE ani br 
Goll S, LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 - ~ ~ 0,40 4743 400-600 0,22 -/267-327°3 = 11-15°/460 -/1100-1400 14-18°/2500 48-22°/3000 br 

; i 1B B - - - - - 5 : jn - : - = a - b 
a U: 225/14/3A17 0,6-0,7 - - - 0.40 4743 400-600 0,22 -/267-32778 11-15°/460'9 -/1050-1400 15-20°/2200 26-30°/5500 bt 
Passat N, L Bo W175 T 30/Be 175/14/3A8 0,6-0,7 17-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4743 400-530 0,22 (9-178 8-12°/232-239 -/105-1350 20-24°/3000 28-32°/4100 by 

Passat 5, LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 17-21 7000-12000 0,9+0,05.) 0,40 4743 400-530 0,22 -/267-32713 - Hee goan Hors ard bv 
Passat LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A8 0.6-0,7 17-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4143 400-530 0,22 -/267-327'2 - 11-15°/460 "9 (1050-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 by 

Scirocco L Bo W175 T 30/Be 175/14/3/A* 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 0.940,05 | 0,40 4143 400-600 0,22 107-153 - 10-14°/247 -/1050-1450 10-14°/2100 26-30°/4500 br 
Scirocco S, LS, GT, GL Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 17-24 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4743 400-600 0,22 -/267-32718 - 11-15°/460'3 -/1100-1400 14-18°/2500 18-22°/3000 br 

ie ZOUL BaWids Tides 0807 [isa (ZO LOON Tes Varia |aoneoo 022-025 | Yenas : mee) hoera sans Z0240000 ay Kafer 1200 L 0 e „5-0, ‚6-4, = = I + 5 Peal -/67- = - 7 a = E evr 
Kafer 1200 t 1,61 Bo W145 T1/Be 145/147 0,6-0,7 3,6-4,1 - - 0,40 4743 400-600 0,22-0,25 /67-133 - 8-12%/267 -/1050-1400 4-8°/1500 20-24°/3600 evr 
fransporter, Bus Bo W145 T 1/Be 145/147 0,6-0,7 3,5-4,1 - a 0,40 4743 400-530 0,22 -/67-133 - 8-12°/267 -/050-1400 4.8°/1500 20-24°/3600 ev 

Transporter, Bus Bo W145 T 2/Be 145/14/33 0,6-0,7 36-41 - - 0,40 4743 400-530 0,22 07-147 = 8-12°/266 -/1000-1200 9-14°/1600 21-25°/3400 e vr 

1 _Gloeibougies 9 Vervroeging 12 Bosch-Verdeler: Delco-Remy — Vacuum 0°/113-180  *5 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = Vacuum 0°/95-157 a = 1-2-4-5-3 * Motortype 

2 Verlating 19 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = Vacuum 0°/100-187 mbar//11,5°-14,59277-311 mbar, centrifugaal — mbar//12,5-17,59/202-247 mbar centrifugaal 0/ b = 1-3-4-2 
° Of Champion N 7 mbar//17,5°/213 mbar, centrifugal = 0°/940-1140// 0°/1020-1210//5,3-8,7°/1400/29,0°-33,0°/4550 1000-1245//7,0-11,6°/1 600/23,0-27,0°/ c = 1-6-2-4-3-5 
4 Of Champion N 7 Y 15°/1400//25°-29°/3650 13 Vervroeging: verlating = begin 186-293; 3300-3370 d = 1-5-3-6-2-4 
5 Stroomafname in amp 11 Bosch-Verdeler: Delco-Remy = Vacuum 0°/100-167 max. = 7°-9°/347-400 36 Elektronische onsteking e = 1-4-3-2 

5 Delco-Remy = 460-570 g _ mbar//12,5°/257 mbar, centrifugaal = 0°/940-1140// 14 Bosch-Verdeler; Delco-Remy = Vacuum 0°/113-193 17 Of Champion N6Y g = 1-8-4-3-6-5-7-2 . 
7 Of Champion L 88 A 11,8°/1450//25°-29°/3660 mbar//18,5-23,59411-420 mbar centrifugaal 0° i = 1-5-4-8-6-3-7-2 Autotechnik ; NO 
3 Of Champion N8 Y 1000-1200/8,0-12,0°/1700/18,0-22,0%/3000 © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) lk   —



  

  
  

  

  

                                                  
  

  

Merk en model carburator Carburatortest brandstofpomp brandetofinspulting 

ELS EE = =s za =a 2 >| e ses |e=| Verbruik per carburator Luchtdoorstromings MET 
sas 2 Ss 3 Ss $3 3) aay 5 3 Bg 5 hd TSE |&Z| onbelast 10% waarde (pollux) ern € mork en type | i 
Me = zs 55 53 Ze (OE 282 see Els rs ren lot ww a I —_ j 

tw 5 3 a3 2B. ED, Ba |¢s| 33 E52 Pc = 2 2 2/32 8 3 PEEL De o =o 35 25 om Bs S 8 Zas Ss a Ba Pr z ' 8EESSS 4 2e S| ë, a |e = 8. Ses a) = = | we] w/e 35 8 a Ra [oF 
B5e52° = g | § 2 a" |E 88 22 |es| 5 | 8 Sigs| 85 Bak Ì ‘ 
2 CE 5 = Sl Es, = EE) 5 ENE 4 H u = & s 3e s Ee s g SIZE ss be 5 d Be 8 38 ERE RE = a > t P 5 = je 

8E a /* | = |siigzisilës 2 B ; 
a 3 5 85 [SR/SS "= ns " 

Mercedes-Benz 200 0 (123.120) = -|- - - = - - - - - - |- - -  |- - - Bo FP/K 22 M13 min. 0,8/3000 Bo! Ba! min 100 | 20° 
200 (123.020) St175 CDT 1|- 100% - - - - 225 @ 16-17 56 |0,90 1,80 3,70 18.00 |- APG 0,25-0,35/4 . a 
220 D (123.126) - -|- - - - - - - - - - ~ - — |- - - Bo FP/K 22 M13 min. 0,8/3000 Bo® Ro® min 100 | 26° 
240 0 (123.123) - -|- - - - - - - - - - - - - |- - - Bo FP/K 22 M13 min. 0,8/3000 Bo® Bot min. 100 | 26° 

300 0 (123.130) = -|- = = = - = = = = - - - - |- - - Bo FP/K 22 MW3 min. 0,8/3000 Bo’ Bo® min 100 | 28° 
230 (126.023), Coupé 230 C ST 175 CDT ty- 100% - - - - - 225 @ 16-17 56 }1,00 1,95 4,00;9,00 |- = APG 0,25-0,35/4 - 

250 (123.026) So 4 Al 1 |- 95% - 45 110 - - - 2+2 50 41,45 2,80 5,50) 10,50 |- - APG 0,25-0.35/4 = - 
280 (123.030), Coupé 280 C So 4 Al 1|- 958 - - 110 - - a 042 50 11,65 3,00 6,00 (12,00 |— = APG 0,25-0,35/4 - = 
280 E (123.033), Coupé 280 CE - -|- - - - - - - - - - - - - |- - - Bo elektr. 5,2-5,5/12 Volt® Bo Ba 34 ae 
280 S (115.020) So 4 Al 1 95 ig 0 110 ~ apis | 15 3-411 50 | 1,65 3,00 6,00 |12,00 |— oa APG 2,01? = 
280 SE (116.024, 116,025) - -|- - - - - - - - - - - - - |e - - Bo elektr. 2,02 Bo! Bo 2,0 s 

280 SL (107.042) - -|- - - - = - - - - - - - - |- - - Bo elektr. 2,0 Bo's Bo 2,0 is 
350 SE (116.028, 116.029} 350 SL/SLC - -|- - - - - - - - - - ~ - = fe - - Bo elektr. 20E Bo's Bo 2,0 y 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) - -|- ~ = - - - ~ - - - - - ee - - Bo elektr. 2,02 Bo! Bo . 2,0 a 
450 SEL (116.036) - -|- = - - - - - = = - - - - - = - Bo elektr. 5,2-5,6/12 Volt? Bo!? Bo 30-40 |- 

600 (100.012) - -|- - - - - - - - - - - - - |- - - Bo - Bot® - - 

Opel Kadett-C 1,01 10* | So 30 PDS! 1 [24 x127.5 30 475 - - 6-8 | 175 @ 1316 48 [0,60 0,95 2,20/4.80 |X 340 |N 320 mech. 0,22-0,26/1950 - - = 

Kadett-C 1,21, City L 12* | So 30 PDS} 1 | 26 x127,5 85 47,5 - - 8-9 [175 @ aig 48 | 0,65 1,00 2,5015,00 )X 340 [N325 mech. 0,22-0,26/1950 - - = 
Kadett-C; Ascona-B; Manta-B 125* | So 35 PDSI 1 126 x127,5 80 47,5 - - 8 175 @ Te 48 [0,65 1,00 2,50|5,00 }X320 jN345 mech. 0,22-0,26/1950 - - - 

Ascona-B; Manta-B 1,6 |, Kadett Bertina 16* | So 35 PDSI 1 | 26 x127,5 80 50 - - i 175 @ 73g 48 10,75 1,20 2,70/5,60 |- N350 mech. 0,22-0,26/1950 - - 7 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 165* | So 32 DIDTA-4 1 | 26/26 x135/x145 |140/125 [50 - - 69 [20 @ re 42 [0,80 1,60 3,30)6,70 |Y215 [N 240/N 90 mech. 0,22-0,26/1950 - - 7 - 
Ascona-B: Manta-B 1,9 | 19S* | Ze 35/40 INAT 1y- - - - - - 8.0 | - = 82 [0,90 1,70 3,10[7,00 |X320 |N235/K145 | mech. 0,22-0,26/1950 - - - = 
Ascona-B; Manta-B:BGT/E; Kadett CGT/E 19 E* | — -|- - - - - - - |- - - |- - - |- - - elektr. 3-4,512 Bo"? Bo? 2,0° * 
Rekord-D 1,7 | 17" | So 35 PDSI 1 [26 x127,5 80 50 - - 7-9 1175 @ et 48 | 0,80 1,60 3,30/6.50 |X320 |N350 mech. 0,24-0,28/3000 - - - 
Rekord-D 1,7 | 19* | So 35 PDSI 1 128 x135 80 50 - - 7-9 1175 @ Tae 48 {0,90 1,80 3,50/7,20 |X320 |N350 mech. 0,24-0,28/3000 - - - 
Rekord-D 1,9! 19 SH* | Ze 35/40 INAT 1 | 26/32 x127,5/165 | 120/130 |45 - - 46 [20 @ 8,518 92 11,10 2,00 4,40|8,70 |X320 jN235/K145 | mech. 0,24-0,28/3000 - - - 
Rekord-D 2,01 20* | Ze 35/40 INAT 1 |= - - - - - - - - 92 1115 2,10 4,50|9,00 |X330 |N250/K150 | mech. 0,24-0,28/3000 - - - - 

Commadore-B 2,5 | 25* | Ze 35/40 INAT 1 | 26/32 x135/x160 | 130/435 |45 - - 7:10) 20 @ Bro 92 |1,30 2,50 5,00 |9,50 |- | mech. 0,27/1500 - a - - 
Commodore-B GS 28HC* | Ze 35/40 INAT 208 > = = - = = - - = = > - |= - - mech. 0,27/1500 - - - 
Commodore-B GS 28EC* | - -|- - - - - - - - - - - - -  |- — - elektr. 3,00-4,50 = = - 
Admiral-B; Diplomat-B 28 S* | DVG Ze 35/40 INAT 1 {- x135/x165 | 130/10 45 - - ass | 2,0 @ 8,516 32 [1,35 2,60 5,50 /10,00 |- - mech. 0,27/1500 - > = 
Admiral-B; Diplomat-B 28 H* | DVG Ze 35/40 INAT 2|- x117,5/125 | 120/115 45 - - 710) 20 @ 8,516 92 10,80 2,25 2,60)5,50 |- - mech. 0,27/1500 - > - - 

Admiral-B; Diplomat-8 28E* |- -|- - - - - = = - - ~ - - - |- - - elektr. 3,00-4,50 Bo’? - 2,0° - 
Diplomat 5,4 548” | Ro 4M 7029202 1]- - - - - = - - - - - - - - - ~ mech. 0,53-0,63/1800 a = = > 

Rekord 21 D Dieset 21D* |- =| - - - - - = - - an - - [+ - - mech. 0,90/4000 Bo Bo 125 

Porsche 924 le -|- - - - - - - - - ae - = | - - Bo elektr. 5,2-5.6 Ba! Bo 2)5°3)5) (gg 
911 a |= - - - - - - - - aa = = ||- ~ - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo'® Bo 3-4 za) 
Carrera : 7 -|- - - - - - - - - an - - |- - - Bo elektr. 5,2-5,8 Bo'® Bo 3-4 zy 
Turbo ip -|- - - - - - - - - = = = ~ |- - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo'? Bo 3-4 20 
928 Ie -|- - - - - - - - - ae = - |- - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo’? Bo 3-4 20 

VW _ Polo N, L; Derby NL So 31 PICT 1 [23 x 115 0 z 50 100 > 15405 15 @ - 80 [0,50 0,90 2,50 14.60 |0,8-0,9N 290 Pb 0,10-0,20 > = = . 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS So 31 PICT 1 | 25,5 x127,5 100 Z 50 100 - 7505/15 @ = 80 | 0,80 1,40 2.60 |5.50 (0.8  |N310 Pb 0,10-0,20 = = = - 
Polo LS, GLS So 31 PICT 1 [25,5 x127,5 100 Z 50 100 - 7.5105 15 @ - 80 | 0,75 1,35 2,60 |5,70 16,8  |N310 Pb 0,10-0,20 - — = > 

Derby LS, GLS So 34 PICT 1 [27 x132,5 105 Z 52,5 110 - 115/15 @ = 80 (0,80 1,40 2,60 5,50 |*° N 320 Pb 0,10-0,20 > = = . 
Golf NL, GL So 31 PICT 1 [25,5 x 130 100 Z 52,5 100 - 115/15 & = 80 | 0,80 140 2,60 /5,50 |0,752"IN 310 Pb 0,10-0,20 = = > > 

Golf S, LS, GLS So 34 PICT 1 [27 x142,5 15 Z 52,5 140 - 115) 15 @ = 80 [0,90 140 2,60 |5,70  |o7+005 IN 340 Pb 0,10-0,20 > = > - 
Golf D, LD, GLD - -|- - - - - = Ee - = - - - - fF = — Bo elektr. - Bo Bo 120-130 | 22 
Golf GTI > a = a = = = = = = ae = - | ~ — Bo elektr. 5,2-5,6 Bo K'? | Bo 3-4 zc) 
Passat N,L So 30/35 PDSIT 1 |27 x140 100 52,5 150 — 715/15 @ 13-15 45 [0,80 1,30 3,10 {5,00 |0,6-0,7/N 320 Pb 0,15-0,25 a) |- = - 
Passat S, LS, GES So 35 PDSIT 1 [27 x140 110 55 150 - 1242115 @ - 45 [110 1,70 2,50[5,00 foa-oo IN380 Pb 0,15-0,25 ie a = 

Passat LS, GLS So 2B2 1 [24/28 x117.5/x125 |135/92,5 |52,5/40 [92,5/35 - pos | 2.0/2.0 @ | - 52 [0,95 1,70 3,40 16,50 |oss-ol015-025 |- 0,15-0,25 - - 
Scirocco L So 31 PICT 1 25,5 x130 100 Z 52,5 100 - 1-15)15 @ = a in = - ole 0,752! Pb 0,10-0,20 a = = 
Scirocco S, LS. GT, GL So 34 PICT 1427 x142,5 Haz 52,5 140 - 1-15)15 @ - 80 |0,70 1,10 2,50 |4.50 |o7:oos [N 280 Pb 0,10-0,20 in = De - 
Scirocco GTJ, GLS = a = = = = = a = a ~ fe - — | — — Bo elektr. 5,2-5,6 Bo K'® | Bo 3-4 ag) 
Käfer 1200 L So 30 PICT 1 [24 112,5 170 W 475 150 - vas {1s @ 8,516 82 [0,65 1,60 310 (7,50 |- N 285 Pb mech. 0,25/3800 - 7 a 8 
Käfer 1200 L 1,6 | So 34 PICT 1 [26 x127,5 602 55 120 - Ee 15 @ Boe 82 [0,80 1,30 3,60 7,50 |— N 340 Pb mech. 0,25/3800 - - - - - 

Transporter, Bus So 34 PICT 1 [26 x125 802 55 120 - wos} 15 @ - - - - - |- - - Pb 0,25/3800 - - - - 
Transporter, Bus So 34 PDSIT 2 [26 x132,523 160 52,5 130 - wis | 12 @ - - - - - |- 0,65 |- Pb 0,35/3800 - - - 

1 PES 4M 500320 RS 14 7 PES 5 MW 55/320 RS 3 12 Qpvoerdruk bij i hakeld king en stil d 16 Vlottergewich 22 Inspuitbegin = 0,83 mm, slag van het inspuitventielan- | * Motortype 
2 DNOSD1510 5 1 etrap motor 17 \nspuitduur = 2 tot 10 ms ker bij BDP 
3 Naaldsproeier 9 Systeemdruk bij 12 V Spanning 13 Jetronic 18 Regeling alleen bij lopende motor 23 Automaat =X 135 
4 Bij starttoerental 10 Vaste boring 4 Slag van het inspuitventielanker — 0,15 mm; bewe- 19 Mechanische inspuiting Bosch K-Jetroni 24 Automaat = 0.75 +0,05 
5 TypPES4M 55 C 320 RS 47 11 Bovenkant vlotter tot 3-4 mm onder gingstijd 0,001 sec; openingstijd 0,002-0,01 sec 20 Constante inspuiting 28 Bij temperatuur boven +29 °C = 0,9 +0,15; 
® ONG SD 220 vlotterdekselafdichtingsvlak 18 Typ PES 8 KL 75/120 L17 W 21 Automaat =0,85 +0,05 onder +21 °C = 1,4 +0,15 
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Merk en model electrische uitrusting 

batterij ; startmotor ‚ dynamo 

cae onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. iegsiean 

5 38 3 5 8 38 3 B Ek) S558 3 =38 EZ EZ 35 $e 
El „8 = 3 3 Zs s 2 8 8 wane 3 muis a8 aS 55 38 
2 | €s = ° 3 Ze ° = s =PPs E 2255 a 5 23 38 

is = 5 5 258 $ ass a = & ee 
5 = sess oe ® 5 5 2 2 os Sr 8 = “3 8 & z 

2 | 8 = | z = 3 ë 5 3 = S 
Mercedes-Benz 200 D (123.120) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 1,5 6500-8500 700-880 4,5 el Bo KI A 35/14 G 8000 0,26 3.4 - 13,7-14,5/5-7 
200 (123.020) 12 55 Bosch GF 12 V1 KW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 51 Bo K1 A 35/14 G 8000 0,26 34 - 13,7-14,5/5-7 
220 0 (123.126) 12 88 Bosch IF12 V 2,5 PS 65-95 11,5 6500-8500 700-880 4,5 - Bo KI A35/14 G 8000 0,26 3,4 13,7-14,5/5-7 
240 D (123.123) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 1,5 6500-8500 700-880 4,5 ee Bo Ki A 35/14 G 8000 0,26 3,4 13,7-14,5/5-7 

300 D (123.130) 12 88 Bosch IF 12 V 2,5 PS 65-95 1,5 6500-8500 700-880 45 > Bo KI A 35/14 G 8000 0,26 34 - 13,7-14,5/5-7 
230 (126.023), Coupé 230 C 12 55/56 Bosch GF 12 V1 kW 50-80 1,5 8000-10000 430-520 5,5 = Bo KI A35/14 G 6000 0,26 3,4 - 13,7-14,5/5-7 

250 (123.026) 12 55/66 Bosch GF 12 V1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 bo = Bo Ki A5S/4 G 6000 0,14 3,4 13,7-14,5/5-7 
280 (123.030), Coupe 280 C 12 66 Bosch GF 12 V1 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 oa Bo KI A 55/14 G 6000 0,14 3,4 13,7-14,5/5-7 

280 E (123.033), Coupé 280 CE 12 66 Bosch GF 12 V1 kW 50-80 1.5 8000-10000 430-520 5.5 - Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 3,4 13,7-14,5/5-7 
280 S (116.020) 12 55/66 Bosch GF 12 V1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 14 PS Bo KI A 55/4 G 6000 0,14 40 13,7-14,5/5-71 
280 SE (116.024, 116,025) 12 55/66 Basch GF 12 V1 kW 50-70 11,5 10000 290-330 9.0 14 PS Bo Ki ASS/4 G8000 0,14 40 13,7-14,5/5-7! 
280 SL (107.042) 12 55/66 Bosch GF 12 V1 KW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 1,4 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 4,0 13,7-14,5/5-7 

350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC 12 66 Bosch GF12 V1kW 50-70 11,5 10000 290-330 9,0 14 PS Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 40 13,9-14,8/44-46' 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) 12 66/88 Bosch GF 12 V1 kW 50-70 1,5 10000 290-330 9,0 14 PS Bo Ki A 55/14 G 8000 0,14 4,0 13,9-14,8/44-461 
450 SEL (116.036) 12 88 Bosch GB 12 V1,4 PS 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 = Bo NI A 75/14 13,7-14.8 - 

600 (100.012) 12 88 Bosch 60-90 15 5000-7000 300-360 9,0 1,8 PS Bo KI A 2x35/14 G 6000 0,14 4,0 13,9-14,8/28-30' 

Opel Kadett-C 1,0! 10* | 12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 7,0 0,5 PS Bo KI/DR A 45/14 G 8000 0,14 3,4 +10% 13,8/22,5 
Kadett-C 1,21, City L 12* {12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 7,0 0,5 PS Bo KI/OR A 45/14 G 8000 0,14 3,4+10% 13,8/22,5 
Kadett-C; Ascona-B: Manta-B, 128* | 12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 7,0 0,5 PS Bo KI/DR A 45/14 G 8000 014 3,4+10% 13,8/22,5 

Ascona-B; Manta-B 1,6 |, Kadett Berlina 18* | 12 36 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 7,0 0,8 PS Bo Ki/DR A 45/14 G 8000 0,14 3,4+10% 13,8/22,5 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* | 12 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 70 0,8 PS Bo KI/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4+10% 13,8/22,5 
Ascona-B; Manta-B 1,91 19S* | 12. 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 1.0 0,8 PS Bo K1/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4410% = 13,8/22,5 

Ascona-B; Manta-B;BGT/E; Kadett CGT/E 19E* | 12 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-320 7.0 0,8 PS Bo KI/DR A 45/14 G 6000 0,14 3,4+10% - 13,8/22,5 
Rekord-D 1.7 | 17* [12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 1,0 0,8 PS Bo KI/DR A 45/14 G6000 0,14 3,4+10% - 13,8/22,5 

Rekord-0 1,7 | 19* | 12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 70 0,8 PS Bo KI/DR A 45/14 G 6000 0,14 34+10% > 13,8/22,5 
Rekord-D 1,91 19 SH* | 12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 70 0,8 PS Bo KI/DR A45/14 G 8000 0,14 34+10% - 13,8/22,5 
Rekord-0 2,01 20* |12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-320 7,0 0.8 PS Bo KI/OR A 45/14 G 8000 0,14 34+10% - 13,8/22,5 
Commadore-B 2,5 | 25* | 12 44 Bosch GF od. Delco R.144 - - - 300-350 70 1.0 PS Bo KI/OR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Commodore-B GS 28HC* | 12 44 Bosch GF od. Delco R.144 — = 300-350 7,0 1,0 PS Bo KI/OR A 55/14 G 6000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 

Commadore-8 GS 28EC* |12 44 Bosch GF od, Delco R.144 - - - 300-350 70 1,0 PS Bo KI/DR A 55/14 G 8000 0,14 4.0 - 13,8-14,5 
Admiral-B: Oiplomat-B 288* |12 44 Bosch GF - > = 300-350 7,0 1,0 PS Bo KI A 55/14 G 8000 0,14 4,0 En 13,8-14,5 
Admiral-B; Diptomat-B 28H* | 12 44 Bosch GF > = - 300-350 70 1,0 PS Bo Ki A 55/14 G 8000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 
Admiral-B; Diplomat-B 28E* | 12 44 Bosch GF - - - 300-350 70 10 PS Bo KI A 55/14 G 8000 0,14 4,0 - 13,8-14,5 

Diplomat 5,4 . 548* | 12 55 Detco Remy - - - 270-310 7,0 = DR A 55/14 G 8000 0.14 4,0 - 13,8-14,5 
Rekord 21 D Diesel 210* | 12 88 Bo JF 2,5 PS - - - - - 2,5 PS Bo Ki A554 G 8000 0,14 4,0 - 13,8/22,5 

Porsche 924 12 45 Bo 45 11,5 7100 200/1250/min, | - 0,8 PS - A 75/14 G 8000 - - 14,2+0,2 
911 12 66 Bo 45 15 7100 200/1250/min. | - 0,8 PS Bo Kt A 55/4 G6 6000 0,16 3,4 - 14,240,2 

Carrera 12 66 Bo - - - - - Bo KI A 55/14 G 6000 0,16 3.4 - 14,2 +0,2 
Turbo 12 56 Bo - - - a - > Bo KI A554 G 8000 0,16 3,4 > 14,2+0,2 
928 12 66 Bo - - - - - - - Ag0/4 G 6000 - > - 14,24+0,2 

VW __ Polo N, L: Derby NL 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9.0 0,7 PS Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 34 14,5 12,5/25 

Polo S, LS, GLS: Derby S, LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 nb 8000 200 9,0 0,7 PS Bo KI A35/12,5-14,5 |M3000 0,24 34 14,5 12,5/25 
Pato LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9.0 0,7 PS Bo Ki? A35/12,5-14,5 |M3000 0,25 34 14,5 12,5/25 
Derby LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,7 PS Bo K1 A35/12,5-14,5 _|M3000 0,25 34 14,5 12,5/25 
Golf NL, GL 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,7 PS Bo KI A35/12,5-14,5 _|M3000 0,24 3.4 14.5 12,5/25 

Golf $, LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0.7 PS Bo KI A35/12,5-14,5 |M3000 0,24 34 14.5 12,5/25 
Golf 0, LU, GLD 12 63 Bosch - - = - - = Bo K1 A 35/12,5-14,5 M 3000 0,25 3,4 14,5 12,5/25 
Golf GT! 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 200 9.0 0,7 PS Bo K1 A55/2,5-14.5 |M3000 0,16 3,4 14,5 12,5/35 

Passat N, L 12 36 Bosch EF 54 14 - 230 9,0 0,75 PS Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3.4 14,5 12,5/25 
Passat S, LS, GLS 12 36 Bosch EF 54 11,4 = 230 9.0 0.75 PS Bo Ki A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 
Passat LS, GLS 12 36 Bosch EF 54 11,4 - 230 9,0 0,75 PS Bo KI A35/12,5-14.5 M3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 

Scirocco L 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,70 PS Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 
Scirocco S, LS, GT, GL 12 36 Bosch EF 40 15 8000 200 9,0 0.70 PS Bo Ki? A35/12,5-14.5 M 3000 0.24 34 14,5 12,5/25 

Scirocco GTJ, GLS 12 36 Basch EF 40 11,5 8000 200 9,0 0,75 PS Bo KI A 55/12,5-14,5 M 3000 0,16 3.4 14,5 12,5/35 
Kafer 1200 L 12 36 Bosch 35-45 11,5 7400-9000 170-205 9,0 = Bo A50/12,5 M3000 0,12 46 14,5 12,5/30 
Kafer 1200 L 1.61 12 36 Bosch 35-45 1,5 7400-9000 170-205 9,0 - Bo A 50/12,5 M 3000 0,12 4,6 14,5 12,5/30 
lransporter, Bus 12 36 Bosch 35-45 1,5 7400-9000 170-205 9,0 — Bo A 50/12,5 M 3000 0,12 46 14.5 12,5/30 

lransporter, Bus 12 36 Bosch - - - ~ - - Bo A 55/12,5 M 3000 0.13 4,2 14,5 12,5/30 

1_Bij 4000 omw/min van de dynamo * Motortype 
2 Of Bosch KIA 55/14 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en model vulhoeveelheid in liters koeling wielstanden 8 = belaste wagen L = onbelaste wagen banden remmen © 

esa] 5 2 js | 8 je=g |es5 ze gs E = 3 EE Bi s md 2 S 5 Ss er 3 S ss E © 5 el ® a 3 toegestane max. 
ng = 5 3 5 we wig ge 23 3 = 3 83 sporing in de bocht 8 bandenspanning remtrommeldiameter md 
825 | = 2 [2 | 8 |gss | 822 ae Za 5 5 S Ss meethoek 20° 5 kp/cm? of minimale 8 
aps = a | ° = |$28 | 855 35 8 3 5 = RP 5 ramschijfdikte (mm.) a 
Sz = 252. 5 © a = 
zi |E |E ga FEE z 3 8 3 = = = z 2 Z 5 o 
s = ss gs =e = EF 5 = 8 = 8 E, ¢ 

. OR. oo Ke] c= 3 s 5 3 a E = 5 2 _ 5 Ss 2 
Ei g = _ 3 = = 

sl = Ss |= |= = = > 2 3 8 3 3 = = = 

Mercedes-Benz 2000 (123.120) 65m 1.6 48 = 1,0 650 10.2 m 1.0 80 L8°15'+30" LO’+10'1 L341 = 20° 19915’ +40’ 175 SR 114 2,0 22 11,6 9,4 0,5 
200 (123.020) 55m 16 48 > 1,0 658 - 9.5m 1,0 80 L815'+30' L0’+107! L341! - 20° 19°15’+40' 175 SR 114 2.0 202 11,6 9,4 0,5 

» 220D (123.126) 6,5 m 16 4,8 - 10 65 D 10,6 m 1,0 80 L8%15'+30' L0/+10/1 L341 - 20° 19°15'+40' 175 SR114 2,0 2,2 11.6 94 0,5 
240 D (123.123) 6.5m 16 4,8 - 1,0 65 D 9,6 m 1,0 80 L815’+307 L0’+10/1 SEEN - 20° 19°15’+40/ 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 9,4 0,5 a 

300 D (123.130) 6.5m 1.6 4,8 - 1.0 650 HOm 10 80 L8°15'+30' LO'+107" etal - 20° 19°15'+40° 175 SR 114 2.0 ae 11,6 9.4 05 
230 (126.023), Coupé 230 C 6,5 m 1,6 4,8 > 1.0 658 9,7 m 1,0 80 L8°15'+30' LO’+10'" L341! - 20° 19°15'+40' 175 SR 114 16 2,0 2,2 11,6 3,4 0,5 © 

250 (123.026) 6,5 m 1.6 53 - 1,0 65S 10,3 m 1,0 80 L8°15/+307 Lov+i0"' L31! = 20° 19°15’+40° 175 SR 114 2,0 2,2 11,6 9,4 0,5 2 
280 (123.030}, Coupé 280 C 65m 1,6 5,3 - 1,0 80s 10,3 m 1,0 87 L8°15'+30’ Lo’+i0"" L341 - 20° 1915'+40' 195/70 HR 14 18 2.0 2,2 11,6 9,4 0,5 @o 
280 E (123.033), Coupé 280 CE 65m 1,6 53 1,0 80 10,3 m 11,0 87 L8°15/+30' Lo’+10"' L341 - 20° 19°15’+40/ 195/70 HR 14 18 2,0 2,2 1,6 9,4 0,5 5 

280 S (116.020) 15m 16 5,3/6,6 | 22,5 | 1,0 965 11,0 m 1,0 87 L9°45/+30’ L010’+10’3 L3 41 - 20° 19°10’+40° 185 HR 14 21 2,3 21 9,4 0,6 
280 SE (116.024, 116,025} 75m 16 5,3/6,6 | 22,5 | 1.0 368 1,0 m 10 87 L9°45'+30" Lo-10’+10'4 L3+* = 20° 19°10’+40/ 185 HR 14 21 2,3 21 94 0,6 & 
280 SL (107.042) 75m 16 5,3/6,6 2, 510 305 12,3 m 1.0 87 L9°45’+30’ LO°10’+10'4 L3+14 - 20° 19°10’+40' 185 HR 14 22 2,5 21 9,4 0,5 
350 SE (116.028, 116.029) 350 SL/SLC 8,5 m 18 6,9/7,9 13 96S 15m 1,0 75 L9%45'+30' Lo°10’+10'4 L3+1* = 20° 19°10'+40' 205/70 HR 14 a8, 2,5 21 9.4 0,5 
450 SE (116.032) 450 SL (107.044) 8.5m - 19/89 | — 13 96S 15m 1,0 75 L315'+20' L0°10/+10/2 L3 +1? = 20° 19°10’+40/ 205/70 VR14 23 2,5 21 9,4 0.5 © 
450 SEL (116.036) 11,0 m - 7,9/8.9 | — 13 96S 16m 1,0 87 L9°30’+30' L0°10'+10" L341 - 20° 19°10'+40' 215/70 VR 14 202 2,2 21 94 05 . 

600 (100.012) 8.0m 14 7,75/8.75 — 3,25 Nzs 23m 1,0 799/e7w | L2°+30' LO0°+10'5 Lett 6°30'+10' - 19°+40’ 9,00 H 15/225 HR15 1,9-2,4 21-26 19 15 0,5 in 

Opel Kadett-C 1.0! 10* | 275m 0,6 - - 0,64 43 N 49m 0,73-0.87 87 4°44°/-1°30'7 0°+0°30//-1° 1-311 ge 20° 19°+45' 155 SR13 1,4-1.6 1,7-2,4 10,0 201.0 0.4 

Kadett-C 1,21, City L 12” | 2,75m 0,6 - ~ 0,64 43N 4,6 m 0,73-0,87 87 4930! +1°/-1°30’7| 0°+0°30//-1°9 1-311 8° 20° 19°+45' 155 SR13 141,6 17-24 10,0 201.0 0,4 ee. 
Kadett-C; Ascona-B: Manta-B 128* | 2,75 m 0,6 238 | 0,64 438 4,6 m's 0,73-0,87 87 42157 419/-1030'7 19 | 0°+0°30/-19 19 | 4-371 19 8° (GT = 8°30") 20° 19°+45' 155 SR 132° 1,4-1,620 1,7-2,420 10,0 201,0 0,4 
Ascona-B; Manta-B 1,6 i, Kadett Berlina 16* | 3.8m 11 238 |- 0.6414 | 50N 6,5 m'> 1,0-1.15 87 4°30'+19/-1°30' | -0°40'+30//-1° 1-4 8e 20° 19°10’ 155 SR13 1,7-2,0 1,7-2,2 10,0 230,84° 0,4 
Ascona-B; Manta-B 1,6 | 16S* | 3.8m 11 23% |- 0,64 50S 6,5 m'> 1,0-1,15 87 4°30'+19/-1930' | -0°40’+307/-1° 1-4 g° 20° 19°10" 165 SR13 1,7-2,0 17-22 10,0 230,8 04 

Ascona-B; Manta-B 1,9 | 19S* |3,8m 11 23% |- 1} 50 Ss 61m? 1,0-115 87 4930 +1°/-1°30’ |-0°40'+30//-1° 1-4 ge 20° 19°10" 165 SR 13 1.7-2.0 17-2,2 10,0 230,8 0,4 Es 
Ascona-B; Manta-B; B GT/E: Kadett CGT/E 19E“ | 3,8m IIS 238 |- Wi 435 6,8 m 10-115 80 °30/+19/-1930'® | -0°30'+0°30//-19 '@ | 1-31" 8°30'22 20° 19°+45" 175/70 HR 132? 1,7-1,971 1,7-2,271 12,7 246 0,4 

Rekord-D 1,7 | 17” 38m 11 233 |- 12 69N 6,5 m'ê 1,0-1.15 87 2 Ot lime -0°30’+30’ 15-45% 8° 20° 19° 175 SR14 1,8-2,0 1,8-3,2 10,0 230.8 0,37 NS 
Rekord-D 1,7 | 19* {38m 11 231 j- 12 63 N 12m 1,0-1,15 87 1°20'+1° -0°30’+30’ 1,5-4,5 8° 20° 19° 175 SR14 1,8-2,0 1,8-3,2 10,0 230,8 0,37 

Rekord-D 1,9 | 19 SH* | 3.8m 11 233 | - 12 69S 12m 10-115 87 1920’ +123 -0°30/+30' 1,5-4,574 8° 20° 19° 175 SR14 18-2.0 1,8-3.2 10,0 230.8 0,37 
Rekord-D 2,01 20* [38m 11 238 |- 12 69S 7,0 m 1,0-1,15 87 1920/4197 -0°30'4:30' 1,5-4,524 ge 20° 19° 175 SR 1426 1.8-2,0 1,8-3,2 10,0 230,8 0,37 
Commodore-B 2,5 | 25* |5,5m 11 238 | - 14 69S 3,6 m2? 10-115 87 220/+1° -0°307+0°307 1,5-4,5 8e 20° 19° 175 HR14 1,8-2,2 1,8-2,4 1,7 230,8 0,46 
Commodore-B GS 28HC* | 5.5m 11 2,319 | - 14 69S 9.6 m2? 1,0-1,15 87 2020’ +19 -0°30'+0°30' 15-45 8e 20° 19° 175 HR 14 1,8-2,2 18-2,4 11,7 230,8 0,46 

Commodore-B GS 28EC* | 5.5m 11 2413 |- 14 69$ 9,6 m2? 1,0-115 80 2°20'+1° -0°30'+0°30' 1,5-4,5 8° 20° 19° 175 HR 14 1,8-2,2 18-2,4 11,7 230,8 0,48 
Admiral-B; Diplomat-B 285* [45m 11 243 |- 8 80S 8.5m 1,0-1,15 87 2°15'+30/ 78 +15/+30’ 5-729 6°15" 20° 19°30'+45’ 195 HR 14 1,8-2,0 21-2,3 11,7 256.0 0,46 

. Admiral-B; Diplomat-B 28H” | 4.5m 11 2413 |- 13 80S 8,5 m 1,0-1,15 87 2°15/4:30/28 +15/+30/ 5-728 6°15’ 20° 19°%30'+45’ 195 HR 14 1,8-2,0 2,1-2,3 11,7 256,0 0,46 

* Admiral-B; Diplomat-B 286" | 45m 11 2413 |- 13 80S 8,5 m 10-115 80 2°15/+30/28 +15/+30/ 5-729 6°15’ 20° 19°30'+45' 195 HR 14 1,8-2,0 21-23 21,0 21,0/160,829 | 0,46 
Diplomat 5,4 54s* | 5.4m - 42% | - 17 805 13.7 m 1,0-1,15 82 2°16/+30/28 +15/+30" 5-79 6°15’ 20° 19°30'+45' 195 HR 14 2,1-2,5 24-27 21,0 21,0/160,879 | 0.46 
Rekord 21 D Diesel 210* | 5.5m 11 23% |- 12 69D 11,5 m 0,93-1,07 80 2°20/ +1978 -0°30’+30’ 1,5-4,524 8° 20° 19° 175 SR14 2,0 2,0-3,2 10,0 230,8 0,37 

Porsche 924 4,0 m 2,692 ~ ~ ~ 66S 7.0m 0,9-1,15 78-82 2°45'+30’ -20’+10 0°+5/ - 20° - 165 HR 14/185/70 HR 14 2.0 2,0 12,0 231,0 0.40 
911 13 m Sieg 2,5 - - 80N - - - L6°5/+15" L0°+10' 12 jes 10° 55’ 4 20° 19° 30’ 185/70 VR15 2,0 24 18.6 18,6 2x0,20 

Carrera 13,0 3,082 = = = 80N = - - L6°5'+15' L0°+10 2 gor? 10°55’ 20° 19°30’ 185/70 VR15 2,0 24 18.6 18.6 2x0,20 

Turbo 13,0 3,09? a - - 80N - = ~ = Lfle+10712 je. > 20° 20°...19°30’ Zen VR15 2.0 24 - - 2x0,20 
928 : 6,5 m 2,622 - - - 86N 16 m = = 3°45/+15" -30'+10' 4 = 20° 19°+20' 225/50 VR 16 - - - - - 

VW Polo N, L; Derby NL 3,5 m 2,2 > - - 36 N 6,5 m 0,9-1,15 78-82 2°20'+30' +20'+30'3" = 20° -40'+20° 135SR133> ea 2,035 7 181 0,40 
Polo S, LS, GLS: Derby 5, LS, GLS 3,5 m 2,2 - - - 36N 6.5m 0,9-115 78-82 220’ +30’ +20’+30'3! - 20° -40'+20° 145SR13 17 19 7 181 0.40 
Polo LS, GLS 3.5m 2,2 - - - 368 6,5 m 0,9-115 78-82 2°20'+30/ +20/+30'3) = 20° -40’+20' T45SR13 17 rib 7 181 0,40 

Derby LS, GLS 3,5 m 2,2 - - - 36N 6.5m 0,9-115 78-82 2°20'+30' +20'+30'3! = 20° -40’+20 145SR13 17 i) 7 181 0,45 
Golf N, L, GL 3,5 m 22 - - - 40N 45m 0,9-1,15 85 1°50'+30’ +20/+30'% - 20° -1°30/+30' T45SR13 18 2,2 8,5 181 0,45 
Golf S, LS, GLS 3,5 m 1,25 6,0 - - 40N 45m 0,9-1,15 85 1°50’+30’ +20'+30/% - 20° -1°30’+30' 155SR13 18 2,2 10,5 181 0,45 
Golf D, LD, GLD 3.5m 1,25 - - - 400 6,5 m 0,9-1,15 85 1°50'+30' +20'4+30/39 > 20° -1°30/+30’ 145SR13 18 2,2 8,5 181 0,45 
Golf GTI E 3.5m 1,25 - - - 40S 45m - 0,9-115 85 1°50/+30' +20'420/2° - 20° -1°30'+30" 175/70HRI3 1,8 2,2 18,5 181 0,45 

Passat NL 3.0m 1,70 - - - 45N 6,5 m 6,9-1,15 85 30/+30' +30'4+30/%4 - 20° -1°15'+30' 155SR13 18 22/24 8,5 1814" 0.45 

Passat S, LS, GLS 3,0 m 1,70 6.0 = = 45N 6,5 m 0,9-1,15 85 30’+30’ +30/+30/ 2% = 20° -1°15/+30’ 155SR13 18 22/24 10,5 1814" 0,45 
Passat LS, GLS 3,0 m 170 6.0 - - 45N 65m 0,9-115 85 30/+30/ +30/+30/3% - * | 20° -1°15'+30' 175/70SR13 18 2,2/2,4 10,5 181 0,45 

Scirocco L 3,5 m 1.70 - - - 40N 45m 0,9-1.15 85 1°50’+30/ +20'+30/33 - 20° -1°30'+30' IS5SR13 18 2,2 10,5 181 0,45 
Scirocco S, LS, GT, Gt 3,5 m 1,25 6,0 > > 40 N 45m 0,9-1,15 85 1950’+30' +20'+30733 = 20° -1°30'+30" 155SR13 18 22 10,5 181 0,45 
Sciracco GTJ, GLS 3,5 m 1,25 a = = 405 4,5 m 0,9-1,15 85 1°50’+30' +20/420/20 = 20° -1°30’+30’ 175/70HR13 18 22 185 * 181 0.45 

Kafer 1200 L 2,50 3,0 > - = 40N Luft - - 3°20/+1° +30'+20/3¢ bi 20° Ei 5.60-15/155SR15 13 19 231,5/8 231,5 0.50 

Kafer 1200 L 1.61 2,50 3,0 = - - 40N Luft - > 3°20'H1° +30’+20'36 §° 20° Su 5,60-15/155SR15 13 19 249,5/8 231,5 0,50 
Transporter, Bus 2,50 315 - - - 56N Luft - - 3°+40' +40/4+-20/38 be 20° -2°30'+30' 185R14 C6PR 21 3,1 11,5 253,5 0,55 
Transporter, Bus 3,5 m 3,5 6,0 = = 56N Luft aa = 3°+40’ +40'+20'9 BP 20° -2°30'+30' 185R14 C6PR 21 3,1 11,5 253,5 0,55 | 

t_Wielvlucht (camber) achterwielen — 0° 30’ +307; 7_Kadett-Lim. u. City 4°;, Coupé 4° 157; 18 Automatische bak — 7,21 23 Caravan 0°45'+1° 33 Wielvlucht eme mba =1°15/+35/; 38 Wielvlucht (camber) achterwielen — —50’+30?, | 
Toespoor =1,5 +1 mm Kombi 3° 30 +1°-1° 30 17 Automatische bak = 7,01 24 Caravan 0,5-3,5 mm Toespoor = +-5.. model 21F =-2°+30", model 2,7 =-1°30’+30' | 

2 S bak =2,51 8 Kadett+Manta GT/E 19 E* Coupé: 4°30’ +1°-1°30’ = 8: Coupé = 195/70 HR 14 25 Caravan 1°50/+1° 34 Wielvlucht keien en = 30430"; 39 Handremtrommel | 
3 Wielvlucht (camber) achterwielen — 45’ +30’; 9 Lim. u. City, Coupé, Kombi -0°15? +0°30' —1° ?9_Ascona-B en Manta-B Lim. ij Coupé: 26 Coupé 175 HR 14 Toespoor = +5...-5 mm 4° Coupé = 201,0 mm 

Toespoor = 1,5 +1 mm 10 Kadett u. Manta GT/E 19 E* Coupé naspoor {caster} = 4°30/+1°-1°30'; 27 Automatische bak —10,0 | 35 Derby —145 SR13: bandenspanning voor — E 41_Lim. met autom. bak en Variant = 201 mm 
4 Wielvlucht (camber) achterwielen — 0° 15’; +30’; —0° 10’ +0°30/—1° wielvlucht = —10’ +0°30’ —1°; Toespoor = 3-5 mm 28 Met stuurbekrachtiging — 3°15/’+30’ achter —1,9 42 Achterwielen, Toespoor — 43,6 … —1,2 mm, ND 

Toespoor = 1,5 +1 mm 14 Lim. u. City = 1-4 mm, Coupé = 1,5-3,5 mm, 19 E* 2° Ascona-B en Manta-B = 165 SR13; 29 Met stuurbekrachtiging = 4,5-6.5 mm 36 Wielviucht (camber) achterwielen = +1°+1°; model 21F = +1,2...-3,6 mm i 
5 Wielviucht (camber) achterwielen = 1°30’ +15’; Coupé, Kombi = 2-4 mm, Manta GTE = 2-4 mm bandenspanning voor =1,7-2,0; achter =1,7-2,2 30 Wielvlucht (camber) achterwielen — —1°15’ +257; Toespoor = +0,6...-1,8 mm . 43 Wielvlucht (camber) achterwielen = -40/+10’; 

Toespoor =0 +2 mm 12 Wielvlucht (camber) achterwielen = —1°+10’; 21 Manta GT/E = 185/70 HR 13; bandenspanning Toespoor =0...+4 mm 37 Witspoor in de bocht bij 20° wieluitstag Toespoor = 10/+5' 
® ZFS bak =1,61 Toespoor = 0°+10’ voor = 1,8-2,0; achter = 1,8-2,0 31 Wielvlucht (camber) achterwielen = -30’+30’; Alle modellen met besturing links: * Motortype 

13 Vul na demontage van de oliepan tot markering 22 Manta GT/E 8° Toespoor = +5...-5mm naar links =—1°20’+30’ 
en min ap de peilstok ir 32 Met diferentieel naar rechts — -2°10’+30’ an 

{ 14 Motor 16* AT =1,11 Alle modeilen met besturing rechts: 
i 15 Ascona-B, Manta-B = 5,11 \ ) naar links =-2°15/+30’ ) 

naar rechts — —1°35/+30’  


