
  

Omrekentabel Vermogen 

Oude eenheid PK 
in nieuwe eenheid kW (kilowatt) 

  

1 PK (paardenkracht) = 0,7355 kW 
1 kW (kilowatt) = 1,36 PK     
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Omrekentabel: Vermogen 

Pk kW Pk kw Pk kW Pk kw Pk kW Pk kW Pk kW 

1 0,74 | 51 37,54 | 101 | 7428 | 151 | 111,05] 210 | 154,43 
2 1,47 | 52 38,24 | 102 | 75,01 152 | 111,78] 220 | 161,79 

: 3 DBE 53 38,98 | 103 | 75,75 153 | 112,52] 230 | 169,14 
4 2,94] 54 39,71 104 | 7648 | 154 | 113,251 240 | 176,50 
5 368 | 55 40,45 | 105 | 77,22 | 155 | 113,99 | 250 | 183,85 
6 4,41 56 41,18 | 106 | 77,95 156 | 114,72 | 260 | 191,20 
7 EN 57 44,92 | 107 | 78,69 157 | 115,45 | 270 | 198,56 
8 5,88 | 58 42,65 | 108 | 79,42 158 | 116,19] 280 | 205,91 
9 | 662] 59 43,39 | 109 | 80,16 | 159 | 116,92 | 290 | 213,27 

10 | 7,35}° 60 | 44,12 | 110 | 80,89 | 160 | 117,66] 300 | 220,62 

47 | 8,09] 61 44,86 | 111 | 81,63 | 161 | 11840] 310 | 227,97 
12 8,82] 62 45,59 | 112 | 82,36 162 | 119,13] 320 | 235,33 
13 956] 63 46,33 | 113 | 83,10 | 163 | 119,87} 330 | 242,68 
14 | 10,30] 64 47,07 | 114 | 83,84 | 164 | 120,60] 340 | 250,04 
15 | 11,03] 65 47,80 | 115 | 8457 | 165 | 121,34] 350 | 257,40 

; 76 | 11,77] 66 48,54 | 116 | 85,31 166 | 122,07] 360 | 264,74 
Betton 12,50.) 67 49,27 | 117 | 86,04 | 167 | 122,81 | 370 | 272,10 
| 18 | 13,24] 68 50,01 118 | 86,78 | 168 | 123,55] 380 | 279,45 

19 113,97) 69 50,74 | 119 | 87,51 169 | 124.28 | 390 | 286,80 
20 | 14,71 70 51,48 | 120 | 88,25 170 | 125,01 | 400 | 294,16 

21 15,44 | 71 52,21 121 | 88,98 171 | 125,75 
22 |16,18] 72 52,95 | 122 | 89,72 | 172 | 126,49 
23 | 16,91 73 53,68 | 123 | 90,45 173 | 127,22 

| 24 |17,65 | 74 54,42 | 124 | 91,19 | 174 | 127,96 
| 25 |18,39{ 75 55,16 | 125 | 91,93 | 175 | 128,70 
| 26 |19,12] 76 55,89 | 126 | 92,66 176 | 129,43 
| 27 {19,86[ 77 56,63 | 127 | 93,40 | 177 | 130,16 
| 28 | 2059 | 78 57,36 | 128 | 9413 | 178 | 130,90 

29 | 21,33] 79 58,10 | 129 | 94,87 179 | 131,64 
30 | 22,06} 80 58,83 | 130 | 95,60 | 180 | 132,37 

| 31 22,80] 81 59,57 | 131 | 96,34 | 181 | 133,10 
32 | 23,531 82 60,30 | 132 | 97,07 182 | 133,84 

| 33 | 24-27 | 83 61,04 | 133 | 97,81 183 | 134,58 
34 | 25,00 | 84 61,77 | 134 | 98,54 | 184 | 135,31 
35 | 25,74| 85 62,51 135 | 99,28 185 | 136,05 
36 | 26,47] 86 63,24 | 136 |100,01 186 | 136,78 
BURNIN 27721 87 63,98 | 137 [100,75 187 | 137,51 
38 | 27,95] 88 64,72 | 138 |101,49 188 | 138,25 
39 | 28,68] 89 65,45 | 139 |102,22 | 189 | 138,99 
40 | 29,42} 90 66,19 | 140 |102,96 | 190 | 139,73 

41 30,15 | 91 66,92 | 141 |103,96 191 | 140,46 
42 | 30,89] 92 67,66 | 142 |104,43 | 192 | 141,20 
43 | 31,62] 93 68.39 | 143 |105,16 | 193 | 141,93 
44 | 32,36| 94 69,13 | 144 |105,90 | 194 | 142,67 
45 | 33,09| 95 69,86 | 145 |106,63 | 195 | 143,40 
46 | 33,83| 96 70,60 | 146 |107,37 196 | 144,14 

97 71,33 | 147 |108,10 | 197 | 144,87 
98 72,07 | 148 [108,84 | 198 | 145,61 

49 | 36,03| 99 72,80 | 149 |109,57 199 | 146,34 
50 | 36,77 | 100 73,54 | 150 |110,31 200 | 147,08                           
  

47 34,56 

48 35,30 
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Merk en model Motorgegevens Kleppen Afstelling 7 © 4 

» 2} ca Ss a res EEn) <5 saz |<2¢ s<320 meg <Q so so | 

: Motoraard | 2 |e = "Ez 3 128 ; Biel te | SEE TEE) 1is2z | 2282 | 22 | 8 | Bek at 
warsgepl. 5 a = 3 ose klepzetelhoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm.) ese] „2 sE | 28 eam 4 ESER 38 29 ae? 60 

motor in = 25 ® 5» 0 = = SE| SE Re sss Se 35.5 es aS Be 
= =S a BS (°) {mm.) K = koud, W = warm zel S 5 Ss [SS ss Es 25 ® 5 Ss 

= Boxermotor = “33 ah ale, 5 roel, a3 288 |= Ôe we Zas ge =| Se 

R = Lijnmotor 2 „38 2 522 Seg) se | Ezi &| 8S S82 | 8si zg] Ss Se 58 
V = V-motor E nas 3 ad = = = = = sF| 1B | 2.2 |1 2 37 25 5E 3 Se 2E si Oe 

g 2 3 7 Sais) 5 = = = -g=| 22 | 878/12 2 # |°e s| 58 Bg si ¢ 
Motortype [SS] | mm & as a 8 al 5 2 5 a Lm gee > = = i S ae 28 = 

El 3 |E |= es 2) 2 2° |S 2 5 Be 2 

® 

Audi-NSU Audi 50LS - 04 [695 |720 [1093 |D36,8/5800' 8,0-8,6 | 8-10 A 45 45 797 7,95 W0,20 W030 10% 2°v - Ke 10° v/? KP< 950+50 max. 2,5+0,5] - © 

Audi 50 GL - Q4 |695 |720 [1093 [D44,2/6000 9,1-9,7 8-10 A 45 45 1,97 1,95 W0,20 W030 1,04 2°v - Kk 10° v/? KP< 950+50 jmax.2,5+0,5) - @O 

Audi 80 1,3 L {55 PS) = R4 |75 734 |1,297 |040,5/5000 8,5 8-11 A 45 45 8,0 8,0 Wo0,2-0,3 W 04-05 1,0% Tv NR< or"? 30°v/30005 SR OT 950+50'5 [1,5+0,2 453 ag 

Audi 80 S: 80 LS 1,6 1 - R4 [79,5 180 1,588 _{D55,2/5600 8,2 10-13 A 45 45 8.0 8.0 W0,2-0,3 W04-0,5 1,0% 4°y NA< or" 30°v/3000° SR< 350 +50 0,7-1,3 453 « 

Audi 80 GL1,6 | - R4 [79,5 |80 1,588 |D62,5/5600 8,2 10-13 A 45 45 8.0 8.0 W0,2-0,3 W0,4-0,5 1,04 4oy NR < oT"! 30°v/3000° SR< 950+50"° |0,7-13 453 | 

Audi 80 GTE 1.6 | > R4 [79,5 [80 1,588 |081/6100 9,5 10-13 A 45 45 8.0 8,0 W0,2-0,3 W04-0,5 1,0% 4°y NR< oy" 30°v/3000° SR< 950+50 1,5-2,0 453 © 

Audi 100 L 1,6 | - R4 [79,5 |80 1588 |062,5/5800 |8.2 9-13 A 45 45 8,0 8,0 W 0,2-0,3 W04-0,5 0 4°y NR< uy 0°v/950+50 SROTI 950+50 1,040.3 = 

Audi 100 LS 2,01 = R4 [86,5 [844 |1,984 |084,6/5500 9,3 9-13 A 45 45 9,0 9,0 W0,2-0,25 W0,45-0,50 0 Bv NR< uy 10°v/950 4 60 SR +10 950 +50 11+0,2 - @ 

Audi 100 GL 2,21 (5 E} = R5 1795 [864 |2144 [D100/5700 9,3 9-13 A 45 45 180 8,0 W0,2-0,30 W0,40-0,50 0 0°v NR< a 5°w/900 450 SR< 300 +50 1,0+0,2 5 

Audi 100 GL 2,2 1 (5 S) > R5 [79,5 |86,4 |2144 |D84,5/5500 8,2 9-13 A 45 45 8.0 8.0 W0.2-0.30 W 0,40-0,50 0 Dev NR< Ui 9°v/900 4 50° SR< 950+50 1,0+0,2 . 

BMW 31 116,2 R4 [84 7 1,573 |066/6000 8,3 9,5-11A 45°30" 45°30 8,0 8,0 K015-0,20 K0.15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 26° v/2000 S Ku 900 +50 15 2 

318;318A | 18,4 R4 |89 11 1766 |D 72/5800 8,3 9,5-11A 45°30’) 45°30 8.0 8.0 K0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4oy NF<GN 3°v 26°v/2300 S Ku'? 900450 [1,5 S 

320: 320 A 120,1 R4 [89 80 1,990 |080/5800 . 81 9,5-11A 45°30) 45°30/ 8,0 8,0 K0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3° 25°v/2300'* 8 ku"? 900450 1,5 ek 

320i 120,2 R4 |83 80 1990 [D92/5700 9,3 10-12 A 45°30" 45°30’! 8,0 8,0 K0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 89y NF<GN 3°y 25° v/17 50 S Ku 900450 |3,0 © | 

320i oe a iA USA (Anatomic) 2 R4 [83 80 1990 {D81/5800° 81 9,5-1 A 45°30'| 45°30/| 8.0 8.0 K 0,15-0,20 K0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN Boy 26° v/22007? Sku’? 950 +50 1,0-2,0'° = 

320/6, 320/6 A - R6 {80 66 1,990 |D90/6000 9,2 10-12 A 44°30'| 44°30" 6.975 6.96 K0,25 K0.25 0.5 1°v In 10° v 22°v/1600 8 Ku"? 900 +60 0,5-1,5 ” | 

323i, za iA R6 180 768 [2316 |D105/5800 9,5 10-12 A 44°30'| 44°30'| 6,975 6,96 K0,25, K0,25 0,5 Nev 4) 22° v/1500 8 Ku"? 900+50 1,0-2,0 

518 118,3 R4 |89 7 1,766 }D66/5800 8,3 9,5-11A 45°30'| 45°30 8.0 8,0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN 3°v 25° v/2000 S Ku 900 +50 0,5-1,5 3 

520 121,4 R4 |89 80 1,990 [D85/5600 9,0 9,5-11A 45°30'| 45°30’| 8,0 8,0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4ey NF<GN 3°y 25°v/2300 8 Ku 900450 |1-2 ec. | 

520 A (Automatic) 121,4 R4 [89 80 1990 {D85/5600 3,0 9,5-11 A 45°30’) 45°304 8,0 8,0 K0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<GN ay 26°v/2300 8 Ku"? 900 +50 1-2 B | 

201 121,5 R4 189 80 1990 |092/5700 9,3 10-12 A 45°30’} 45°30/} 8,0 8,0 K 0,15-0,20 K 0,15-0,20 0,5 4°y NF<6N Jy 25° v/1750 S Ku 300+50 |<3 D 3 

520/6, 520/6 A - R6 [80 66 1990 |D90/6000 gr 10-12 A 44°30'| 44°%30| 6,975 6,96 K0,25 K0,25 0,5 Hv 4 10°v 22° v/1600 Sku? 900 +50 0,5-1,5 an 

525, 525 A (Automatic) 125,2 R6 [86 71,6 2,494 {D 10/5600 9,0 10-12 A 45°30") 45°30’ 8.0 8.0 K 0,25-0,30 K0.25-0,30 0,5 Bev 0 ae 22°v/1600 S$ kul? 900 +50 140,5 

528, 528 A 128,2 R6 [86 80 2,788 [D125/5800 3,0 10-12 A 45°30/| 45°30'| 8,0 8,0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14°y Di oP 22°v/1700 § Ku"? 900+50 140,5 wh 

530 i, 530 iA (USA) 130,8 R6 [89 80 2,985 {D129/5500 8,1 10-12 A 45°30’| 45°30/| 8,0 8,0 K 0,25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°y in 0° 22°v/1700 § Ku? 900450 |1,5-3,0 

630 CS Coupé; CSA Coupé Automatic 130,7 R6 |89 80 2,985 |0136/5800 9,0 10-12 A 45°30'| 45°30:| 8,0 8,0 K0,25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v Mg a° 22°v/1b00 S Ku 900 +50 0,5-1,5 | 

633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic 132 R6 [89 86 3.210 |D147/5500 9,0 10-12A 45°30'| 45°30") 8.0 8.0 K0,25-0,30 K0,25-0,30 0,5 14°v ee o° 22° v/1800 S Ku 800 +50 1,0-2.5 | 

630 CSi USA Coupé; CSIA Coupé Automatic | 130,8 R6 [89 80 2,986 |0129/5500 8,1 10-12 A 45°30’| 45°30// 8,0 8.0 K 0,25-0,30 K 0,25-0,30 0,5 14°v Ie ge 22°v/1700"" § Ku"? 850-1050 | 1,5-3,5 | 

728,728A i = R6 |86 80 2,788 {D125/5800 9,0 10-12 A 45°30’| 45°30// 8,0 8,0 K0,25 K0,25 0,5 14°y NF<GN ge 22° v/1700 S Ku'? 900450 | 0,5-1,5 

730, 730A = R6 [89 80 2,986 |D135/5800 9,0 10-12 A 45°30'| 45°30'| 8,0 8,0 K0,25 K0,25 0,5 14°v NE<GN op 22° v/1700 § Kul? 900+50 0,6-1,5 = 

733i, 733 iA - R6 [89 86 3,210 |D145/5500 9,0 10-12 A 45°30") 45°30' 8,0 8,0 K 0,25 K0,25 0,5 14°y NF<GN 0° 22° vB00 Sku"? 900450 |0,5-1.5 

Ford Fiesta1! LC Q4 (73.96 [55,7 [0,957 |D29,4/5500'? /83'? |9,5-11,5A 45 45 7,86-7,886 7846-7864 K0,20 K 0,60 0,4 21°v ST o°v 10° v/800® KP<S 800 +50 1,2540,5 

Fiesta 1,11 - Q4 [7396 [64,98 |1117 0 33/5700 9,0 11-13 A 45 45 1,86-7,886 7,846-7,864 _[KO0,20 K0,60 0,4 21°v ST Oev 10° v/800° KP< S 800450 | 1,2540,5 \ 

Fiesta 1.3 | Q4 [80,98 |62,99 [1,297 |D49/5600 G7 11-13 A 45 45 7,86-7,886 7,846-7,864 K0,25 K0,55 0,30 | 28°v ST Bv 8° v/800" KP<§ 800+50 1.25405 ‘ 

Escort 100 G1.G2C ~|R4 |80,98 |53,29 1,097 |D32/5500 8.0 9-11A 45-45 ¥4 45-4544 7,868-7,886  |7,846-7,864 W 0,20 W0,55 0,25 | 21°v KP ¢ Bv 86° v/800 KP< 800 +25 2+0,5 609 

Escort 1300, Escort 1300 L „[G3A ÎR4 [80,98 [62,99 11297 |D42/5500'° 9,219 [10-12/350'9 45 45 7,868-7,886 |7,846-7,864 {W020 . W055 0,25 | 21°v KP< Bev 6°v/800 KP< 800425 |2+0,5 609 

Escort 1300 GL J3D R4 [80,98 |62,99 (1,297 |0 51/5500 9,2 10-12/380 45 45 7,868-7,886 [7846-7864 |W0O,25 W 0,55 0,30 | 29°v KP< Bev 86° v/80 KP< 800+25 [240,5 541 

Escort 1500 Sport L3 A R4 [80,98 [77,62 [1,598 |D62/5500 9,0 11-18/360 45 45 7,858-7,886 7,846-7,864 K0,13-0,18 K0,15-0,20 020 | 27°v KP< 8°v 10°v/80 KPe 800 +25 1,5+0,25 - 

Escort RS 2000 - R4 [90,82 |76,95 [1,993 |0110/5500 9,2 11-13/360 45% | 45% | 8025-8043 | 7,999-8,017 K0.20 . K0,25 0,20 | 22°v Nat Bev . 800+20 1,540.25 

Capri 1111600 L/GL LCA R4 [8765 1660 |1,593 |D53/5200 9,2 WAZA 45% | 45% [8,025-8,043 | 7,999-8,017 K0,20 K0,25 0 22°v NR/Zyl Bev 6°v/800 kP<? 750426 | 1,640.25 

Capri II 2000 GL/S - V6 [840 |601 1,998 |D 66/5000 875 [N-13A 44497 | 44%? | 8,025-8,043 7,999-8,017 K0,35 K0,40 0 20°v ST Bev 9°v/800 KP< 800 +25 1,5+0,25 

Capri Il 2300 S/2300 Ghia HF 23 V6 |90.03 |60,14 |2,293 |079/5000 8,75 |10-12A 45% | 45% |8.025-8,043 | 7,999-8,017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v ST Boy 9°v/800 KP 800+25 15+0,25 

Taunus 1300 JAA R4 [79,0 |660 |1.294 |D40/5500 8,0 9-10,5 44%7 | 44427 | 8,025-8,043 | 8,000-8,017 K 0,20 K0,25 0,20 | 22°v NR/Zyl, 6°v 6°v/B00 KP< 150425 [2405 - 

Taunus 1800, 1600 L - R4 |87,65 [660 |1,593 1080/5200 8,2 10-12/360 44Va? | 44Va7 (8,025-8,043 |8,000-8,017 K 0,20 K0,25 0,20 | 22° NR/Zyl 6°y 8°v/800 KP< 800425 |0,75+0,25 | - | 

Taunus 1800 L, 1600 GL LCA R4 {8765 (660 |1,593 |D53/5500 9,2 1-13 A 4427 | 44%7 18025-8043 | 8,000-8,017 K 0,20 K0,25 0,20 | 22°v NA/Zyl Bev B°v/B00 KP< 750425 [154025 | - 

Taunus 2000 L, GL V-6 - V6 |840 |60,1 [1,998 |D66/5000 8,75 |10-12A 44Ya | 44427 |8,025-8,043 | 8,000-8,017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe gev 9°v/800 KP< 800425 [1754025 |- 

Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 OHC R4 [90,8 |76,95 [1,993 |D72/5200 9,2 11-13 A 44Ya? | AAV? |8,025-8,043 | 8,000-8,017 K 0,20 K0,25 0,20 | 24°v NR/Zyl. 4°y 8°v/825 KP<? 100425 1,5+0,25 - | 

Taunus 2300 GXL; Ghia, S - VB |90,03 |60,1 |2.294 |D79/5000 8.75 |10-12A 44¥27 | 44¥%27 |8.025-8,043 | 8,000-8,017 K 0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe 8°v 9°v/800 KP< 800+25 |175+025 |— 

Granada 1,7 P 6/7 V4 |90,00 [668 |1,680 {D54/5000° 8,758 (10-12A 44Yo7 | 44Va7 | 8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K0,40 0,35 | 20°v STe Bv 6°v/800 KP 800425 154025 | - 

Granada 2,0 | - V6 1840 {601 |1998 /066/5000 8,75 |10-12A 4447 | 4447 )8,025-8,043 8,000-8.017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe gev gev/825 KP 800425 [154025 | ~ 

Granada 2300 L, 2300 GL HF 23 V6 [20,00 |60,14 |2,293 |079/5000 8.75 |10-12A 45% | 45% |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K0,40 0,35 | 20°v STe g°v 9°v/800 KP 800+25 1754025 | - & 

Granada 2,8 - V6 [93,00 [68,50 |2792 |D99/5200 9,2 10-12 A 45% | 45% |8,025-8,043 8,000-8,017 K0,35 K 0,40 0,35 | 20°v STe 9°v 9°v/825 KP 800+25 1,5+0,2 - | 

Granda 2,8 i > V6 [9300 [68,50 |2,792 |D118/5700 9,2 10-12 A 45% | 45% |8,025-8,043 | 8,000-8.017 K0,35 K0,40 0,35 | 24°v STe 12°v 12°v/925 KP 900+25 1,26+0,25 | - 

ai Duitse Demokratische Republiek | 

| 

Trabant 601 2-Takt 2 72 uf 0,595 |D 26/4200 75 a - = = - - - - - - 247° | - KP< 700 2,5-3,5 - | 

Wartburg 353 W, Tourist- Kombi R 2-Takt 8 135 178 0,992 |D50/4250 75 7-8A - - - = - - - - 224+ %°| ~ SR 700-900 |1,5-2,5 

1 Zwitsers: Motortype FJ met 38 kW § Uitvoerung «Californias = 77 kW 12 QF 33 kW/6000/min, GN =Gietneus S =Gradenschaal Tekeus: @=Center, < =kerf, Î — pijl, | 

2 Uitvoerung «Californias = 89 wi uitvoerung alS- 7 Klepzetelhoek in de cilinderkop = 45° kompressieverhouding = 9:1 KP ='Krukaspouli SKu = Kogel in het vliegwiel S — gradenschal | 

_ Staaten» —89-kW _ 8 Motor met 51 kW/5000/min, compressie verhouding = __ 3 Bij automaat modellen: Een lange stift opzija van, de star- NF =Nokkenas flens ST =Distributie wielen B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als 

= _ Bij stätidnair toerental 1151 : . terkrans NR =— Nokkenas tandwiel SR =— Vliegwiel Taunus 2000 L. 

4 Speling-{nul) dan, de nokkenas 2 “over. verdraaien tot -de 9_Merkteken op het tandriemdeksel 14 Pas pen boring in het kettingwiel en schroefdraad in het Uy 

5 _ klep 1 mm openstaat © Ook a0 basf motor oT ri nokas flensgietstuk in de sa Autotechnilc i eh 

Mat los enomen vacuum leidin verhouding 8:1, compressie druk ar Met automatische bak = 1 omw/min 2 

i : i. Op BDP (OT) afstellen 18 Uitvoerung «Californias = 2,5-3,5 nf Oeagdauer An AGE eo (swizeland wo 

nal ee Pml arden Ez set dee ee Le ed ie pie ia Ld AIS eK hd a at
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Ke rie i 

’ Merk en model Aanhoalmomenten voor belangrijke bouten on moeren in Nm (1 Nm = 0,102 mkp © 0,/376 lb. ft.) 
eer —_ ee 

motor onderstel diversen 

ze, = a oz = = 5 < 3 5 Sy ons | TT er E Te x < haal 
wie Ez = sE 8 5 = & Si 8 2 ma é wl g 5 I I Nl ¥ 8 2 8 zE El 2 8 = 3 5 5 WE WE Es i u 
35 3 > 3 3 s = 2 3 fe = ERR : ; 
Ses eS Ss ss e 5 5 = = 8525 > 5 

ef = 28 Z 5. = ë 3 $252 ° ef : Hi i 4 
= 83 Sl Ei 3 "SES 83 
5 5e * 5 3 . & 

Audi-NSU Audi 50 LS K73,5+90° | 29,5+90° 64 20° 21,5 24,5 78,5 64-78,5 39 29,5 - - 88 - - - 
Audi 50 GL K59 29,5+90° 64 20° 21,5 24,5 78,5 64-78,5 39 29,5 - - 88 V59;H59 — Sp 39 LR 49 - 

Audi 80 1,3 L(55 PS) W88 46+0,4 64 20,5 24,5 24,5 18,5 64-78,5 43 29,5 - - 88 Q57+6 V220+20/H32+3| — F20,5+3 
Audi 80S; 80 LS 1,61 W88 34-44 64 20,5 24,5 24,5 78,5 64-78,5 43 29,5 Ee > 88 057 +6 Vv220+20/H32+3| — F20,5+3 
Audi 80 GL1,61 W 88 34-44 64 20,5 24,5 24,5 78,5 64-78,5 43 29,5 - - 88 Q57+6 V220+20/H3243 | — F20,5+3 - 
Audi 80 GTE 1,61 W 88 34-44 64 20,5 24,5 24,5 78,5 64-78,5 43 29,5 - - 88 Q57+6 V220+20/H32+3| — F20,5+3 - 
Audi 100 1,61 W88 34-44 64 20,5 24,5 24,5 78,5 64-18,5 43 29,5 - - 88 Q57+6 V220+20/H 32+3| — F20,5+3 - 
Audi 100 LS 2,01 Kaa 56+0,4 78,5 20,5 24,5 24,5 2455 88 43 29,5 - - 108 a80+8 V255+30/H 59+5| — F21,5+3 - 
Audi 100 GL 2,2 | (5 E) K 73,5+90° 46+0,4 64 16-20,5 24,5 24,5 451° 64-78,5 43 29,5 = - 108 Q80+8 V255+30/H59+5| — F21,5+3 - 

Audi 100 GL 2,2 1 (5 S) K73,5+90° 46+0,4 64 18-20,5 24,5 24,5 4515 64-78,5 43 29,5 S = 108 Q80+8 ¥255+30/H 59+5) — F215+3 = 

BMW 316 K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-113 46/24,57 24,5-29,5 - - 79+9 a79+919 V°H392-441 | 20 +817 is 
318: 318 A K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1133 46/24,57 24,5-29,5 = > 79+9 Q79+919 V°H392-441 ao 11487 ie 

320:320 A K77+24 50-55 57-62 86-106 215 29-32 137-147 98-113 > 46/2457 24,5-29,5 - > 79+9 Q79+919 V°H392-441 | 20 11487 U 
320i K77+24 50-55 57-62 86-106 215 29-32 137-147 98-113 3 46/24,57 24,5-29,5 > U 24,5 739 079+919 V°H392-441 | 2 +817 a 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1133 46/24,57 24,5-29,5 - 24.5 7949 07949 V°H 392-441 | 20 N+8'7 i) 

320/6, 320/6 A K 59-646 20 59-66 86-106 21,5 29-32 392-430 18 98-1135 2 24,5-29,5 - = 7949 a79+9'9 VSH392-441 | 20 14817 a 
323 i, 323 iA K59-64¢ 20 59-66 86-106 21,5 29-32 392-430 18 98-113 ° 2 24,5-29,5 - U 24,5 7949 079+919 V°H392-441 | 2° N+8"7 ie 
518 K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1132 46/42-477 24,5-29,5 = = 7949 Q79+9 19 V2H392-441 | 13742015 71487 $p 3445 

520 K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-113 ° 46/42-477 24,5-29,5 a - 7949 0794919 V°H392-441 | 137+2015 +8 Sp34+5 
520 A (Automatic) K77 +24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1132 46/42-477 24,5-29,5 = = 9+9 a79+9'9 V9H392-441 [137 +205 +817 Sp 3445 
520i K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1139 46/42-477 24,5-29,5 - £V29,5-34,024,579+9 Q79+919 V9H392-441 | 13742015 714817 Sp 34+5 
520/6, 520/6 A K 59-646 20 59-66 86-106 21,5 29-32 392-430 18 98-113 ° Z 24,5-29,5 - = 7949 a79+9'° V®H392-441 | 137+20'° 14817 Sp 34+5 
525, 525 A (Automatic) K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-113? 46/42-477 24,5-29,5 - > 19+9 Q79+919 V°H392-441 | 137+2015 +817 Sp 34+5 
528,528A K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-1132 46/42-477 24,5-29,5 - > 7949 079+91° V°H392-441 | 137+20'° 14+817 Sp 3445 
530 1, 530 iA (USA) K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 137-147 98-113 ° 46/42-477 24,5-29,5 - Ev 8-11 7949 079+919 VSH392-441 [137+2015 714817 Sp 34+5 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic K7742* 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450 18 98-1139 E 24,5-29,5 - - 7949 Q79+919 V2H392-441 [137+20'9 14817 Sp 3445 
633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450 18 98-1133 24,5-29,5 - - 19+9 Q79+919 V2H392-441 [137+20'5 71817 Sp34+5 
630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450'S … | 98-13 a 24,5-29,5 > - 79+9 Q79+91° V°H392-441 |137 +206 +87 Sp34+5 

728,728A K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450 18 98-113 ° hi 24,5-29,5 - > 19+9 Q79+919 V°H392-441 [176,5-196 15 114817 Sp 34+5 
130, 730 A K77+24 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450 8 98-113 3 a 24,5-29,5 - - 79+9 079+9'9 V9H392-441 | 176,5-196 1° +817 Sp 34+5 
733i, 733 iA K77424 50-55 57-62 86-106 21,5 29-32 392-450 18 98-113 ° 2 24,5-29,5 = EV 9-11 19+9 a79+9'% V°H392-441 | 176,5-196 © 71+8 17 Sp 34+5 

Ford Fiesta‘! Ù 25-32 86-100 16-20 15 16-20 20-24 53-58 64-70 40-50 15-20 = - 68-98 Q 20-25 Vv240-270 25-30 vo 57-68 1* 
Fiesta 1,11 Ki 25-32 86-100 16-20 16 16-20 20-24 53-58 64-70 40-50 15-20 = - 68-98 Q 20-25 Vv 240-270 25-30 vo 57-68 1 
Fiesta 1,3 | ij 25-32 86-100 16-20 16 16-20 20-24 53-58 64-70 40-50 15-20 a - 68-98 020-25 ¥ 240-270 25-30 v110 57-68"! 

Escort 1100 W 88-95 41-47 74-81 23,5-29,5 17-21 21-25 29-37 68-76 40-50 30-40 - - 68-75 25-30 V37-90° 25-30 v42-49 57-681" 
Escort 1300, Escort 1300 L W 88-95 41-47 74-81 23,5-29,5 17-21 21-25 29-37 68-76 40-50 30-40 - - 68-75 025-30 v37-90° 25-30 v42-49 57-68 '! 
Escort 1300 GL W 88-95 41-47 74-81 23,5-29,5 17-21 21-25 29-37 68-76 40-50 30-40 a - 68-75 025-30 ¥37-90° 25-30 V 42-49 57-681! 

Escort 1600 Sport W 88-95 41-47 74-81 23,5-29,5 17-21 21-25 29-37 68-76 40-50 30-40 2 - 68-75 025-30 V37-90° 25-30 V42-49 57-68"! 
Escort RS 2000 54/68,5/108 | 41-47 88-102 - 18-22 17-21 54-68 65-70 40-50 20-28 - - 68-75 - v37-90° 25-30 - 57-68"! 
Capri IN 1600 L/GL 88-108 '3 1-47 88-102 45-50 16 17-21 21-25 55-60 65-70 40-50 20-28 - - 68-87 025-30 v37-90° 25-30 - 57-68"! 
Capri Ill 2000 GL/S 88-108 ' 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 - - 68-87 Q 25-30 v37-90° 25-30 - 57-68" 
Capri Ill 2300 $/2300 Ghia 88-108 12 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 a - 68-87 025-30 v37-90° 25-30 - 57-681! 

Taunus 1300 88-108 ' 41-47 88-102 45-50 '6 17-21 21-25 55-60 65-70 40-50 20-28 - - 68-87 Q70-80 V37-90° 25-30 = 57-68" 
Taunus 1600, 1600 L 88-108 12 41-47 88-102 45-50 16 17-21 21-25 55-60 65-70 40-50 20-28 - - 68-87 a70-80 ¥37-90° 25-30 - 57-68 '! 
Taunus 1600 L, 1600 GL 88-108 '* 41-47 88-102 45-50 '6 17-21 21-25 55-60 65-70 40-50 20-28 - - 68-87 0 70-80 v37-90° 25-30 - 57-68! 
Taunus 2000 L, GL V-6 88-108 12 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 - - 68-87 a70-80 V-37-90° 25-30 - 57-681" 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 88-108 '* 41-47 88-102 45-50 16 17-21 21-25 42-50 65-70 40-50 20-28 > - 68-87 0 70-80 v37-90° 25-30 = 57-68 "" 

Taunus 2300 GXL; Ghia, $ 88-108 1° 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 = - 68-87 a70-80 v37-90° 25-30 - 57-681! 
Granada 1,7 88-108 12 29-33 88-102 45-50 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 - - 68-87 a70-80 V36-120° 25-30 - 57-68 1! 
Granada 2,01 88-108 1 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 = - 68-87 a70-80 ¥36-120° 25-30 - 57-68"! 
Granada 2300 L, 2300 GL 88-108 13 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 | - 68-87 070-80 v 36-1209 25-30 - 57-681! 
Granada 2,8 88-108 19 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 - - 68-87 Q 70-80 v36-120° 25-30 - 57-68" 
Granda 2,8 i 88-108 '? 29-33 88-102 60-68 21-24 21-25 42-50 65-70 40-50 30-40 - - 68-87 a70-80 Vv 36-120° 25-30 - 57-681" 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 42-2 - 20+210 - - - 130+20 - - - = 65-75 - - - M8=20+2'2 | M10=35+42 12 
Wartburg 353 W, Tourist-Kombi 4844 oa 2243 2243 4243 56+3 60+3 62+3 25+5 = - 65+5 V80/H 65 100 +20 60 L = a 

1 Trapsgewijs met 10-15/40-50/80-90 aanhalen, na 10 = ° Met kunststof borgmiddel «Loctite» 9 Let op de fabrieks voorschriften 16 Nokkenastandwiel 18 Dwarsarm aan de asdrager (vooras) = 81 + 9 Nm __ Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als 
min. wachten 100-110 Nm 4 Trapsgewijs met 35-45/68—72/78-82 Nm aanhalen 10 Cilinderveetbouten 17 Schokdemperveerpoot aan het druklager (vaoras). Achte- ‘Langsarm aan de asdrager van de achteras = 67 + 8 Taunus 2000 L 

2 Draagbeugel aan de motor links (M8) = 22-24 Nm; 5 Trillingsdemper — naaf op de krukas 11 Contramoer van de spoorstang vas schokdemper onder — 49 +5 Nm. Schokdemper- Nm 
Draagbeugel aan de motor rechts (MIO) — 43-48 Nm; _ © Trapsgewijs met 30-35/60-65 Nm 32 _Motorblokbouten veerpoot achter onder — 120 +10 Nm. Schokdemperve- 2° Spoorstang aan het kogelgewricht {contramoer 
Motorlager aan de vooras draagbeugel (MIO) — 43-48 7 Voorste getal: Draagbeugel aan de motor; 13 Trapsgewijs met 45—55/60—70/30-110 Nm aanhalen erpoot aan het wiel gedeelte — 25 +3 Nm (bij de model- M14x1,5) = 55-65 Nm; spoorstangaxialgewricht aan 
Nm; Motorlager aan de draagbeugel (M8) — 25-28; achterste getal: moer aan het rubberblok 14 Spoorstang aan de naafarm 35-40 Nm len 518 tot 3,0 CSI) het tandheugel voor stuuring = M14 x1,5 = 70-78 Nm 
M10 = 43-48 Nm 8 Nokken as flens 18 Spoorstangen aan het fusee 18 Trillingsdemper-naaf op de krukas 
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Merk en moder Ontsteking © 

bougies bobine “verdeler automatische vervroeging in krukasgraden (KW°} if il fF 2 Py 
Sa<«2 

merk en type nee En sg ‘4s sz aa as SE © fi 0/1 mi seSs5 EEn 85 8 3 5 a #8 28 38 es E 2 vacuum (°/mbar) centrifugaal (°/1 min) 5 #28 
7 5 3 a a 3 5 3.5 

Be = Beru ee as as = 82 88 8 3 Es begin tussenwaarde: maximum begin tussenwaarde maximum = Th 2 ¥ 

Bo = Bosch = mis 8 28 se | 28 8 tage 
Mo= Motorcraft 2 Ss 5 < “ 5 5 = = oh 
Is = Isolator 3 a os == 3 es = = eas & 
CH = Champion 3 £2 © © 3 3 5 a (1 mbar = 0,75 mm Hg) es sE ® 

Audi-NSU Audi 50 LS Bo W175 7 30/Be 175/14 3 A 0,7 +0,4 1,7-2,1 7000-12000 | 0,9+5% 0,4-0,45 4743 - 0,22 0753-93 - 10-129/193 07/900-1300 10-14°/2100 26-30°/4500 ar eej 
Audi 50 GL Be W 200 T 30/Be 200/14 3 A 0,7 +0,1 17-21 7000-12000 | 0,9+5% 0,4-0,45 47+3 = 0,22 0°/53-93 - 10-14°/193 0°/900-1300 14-18°/2200 21-259/5500 ar ® 
Audi 801,3 L{55 PS) Bo W175T30/Be 175/14/3 0,7 +0,1 1,7-2,1 7000-12000 | 0,9+5% 0,4 (-0,1) 44-50 400-530 0,22 0%/133-173 -, 8-129/226-233 0°/1100-1300 - 28-32%/4000 av = 

Audi 80 S; 80 LS 1.61 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6+0,7 1,8-2,1 7000-12000 | 0,9+5% 0,4 (-0,1) 44-50 400-530 0,22 0°/266-326 - 11-159460 ° 01050-1400 - 18-22/3000 av QO 

Audi 80 GL1.61 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3 A2 0,6+0,7 1,8-2,1 7000-12000 | 0,9+5% 0,4 (-0,1) 44-50 400-530 0,22 0°/266-326 - 11-15/460 0°%/1050-1400 - 18-22°/3000 av © 
Audi 80 GTE 1,6 | Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 AS 0.7401 1,8-2,1 7000-12000 | 0,9+5% | 0,40 44-50 400-530 0,22 0°/266-326 - 11-15°/460 0%/1050-1400 26-307/5500 av 

Audi 100 L 1,61 Bo W 175 T 30/Be 175/14/3/7 A? 0,7 +0,1 17-21 7000-12000 | 0,9+5% 0,40 47 +3°12 | 400-530 0,22 0°/246-3265 = 11-15°/460° 0°/1050-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 ay = 

Audi 100 LS 2,01 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A? 0,7+01 1,7-2,1 7000-12000 ; 0,9+5% 0,40 47+3°2 | 400-530 0,22 0°%/93-133 = 12-16°/240-253 0°/1000-1250 20-28°/3500 23-28°/3800 av @ 
Audi 100 GL 2,21 (5 E) Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A? 0,7+01 0,95-1,4 5500-8000 0,9+5% - - = > 09173-25317 - 8-129/353-373'7 0°/800 9-13°/2500 12-17°/6000 qv 3 
Audi 100 GL 2,21 (5 S) Bo W175 T 30/Be 175/14/3 A 0,7 +01 0,95 5500-8000 0,9+5% - 43-65 = = 0°/180-260 - 15-19°/420-460 0°/850 18-21°{2800 31-35°/6000 gv 5 

BMW 316 Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0,6+0,1 29-34 9500-13500 | - 20,35 59-65 500-630 | 0,18-0,22 -/144-22419 - 14°/320-347'9 07/1000 43 +3°/4500 av e 
318; 318 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0,6+0,1 2,9-3,4 9500-13500 | — >0,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/144-22419 - 14°/320-347'9 07/1000 44+3°/4200 av ek 
320: 320 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A* 0,6+0,1 2,9-3,4 9600-13500 | — 20,35 59-65 500-630 0,18-0,22 -/144-22419 - 14°/320-347 19 0°/1000 44+3°/4200 av 
320i Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A2 0,6+0,1 2,9-3,4 9500-13500 | — 20,35 59-65 500-630 | 0,18-0,22 -/153-2202' - 149/320-3472! 0/1000 - 36 +3°/4500 av © 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) Ba W145 T 30/Ch N10 Y 0,6+0,1 17-21 11500-15500 | 0,85-0,95 | >0,35 59-65 500-630 | 0,18-0,22 -/93-133 - 16°/227-280 07/1000 - 34 +4°/4000 av - 
320/6, 320/6 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,9+0,05 | 20,35 35-41 500-630 0,18-0,22 a - 33 01000 - 30-38°/3500 bv 9 
323 1,323 iA Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A 0,6+0,1 0,4 7500-11500 | 0,4-0,6 = = = = 5 = oe 0°/1000 - 27-36%/3500 bv 

518 Bo W145 T 30/Be 145/14/3 A* 18 0,6+0,1 2,9-3,41! 9500-13500 | - 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 -/144-22419 — 149/320-3479 0°/800 - 44+2°/4500 av 
520 Bo W175T 30/Be 175/14/3 A* 0,6 +0,1 2,9-3,41! 9500-13500 | — 0,40 59-85 500-630 0,18-0,22 -/144-22419 - 14°/320-34719 0°/s00° - 36 +3/4000° av a. 

520 A {Automatic} Bo W175 T 30/Be 175/14/3 A* 0,6+0,1 2,9-3,4"" 9500-13400 | - 0,40 59-65 500-630 0,18-0,22 -/144-224'9 - 14°/320-347'9 0/8008 - 36 +3/4000° av ® 
520 i Bo W 200 T 30/Be 200/14/3 A'S 2 0,6+0,1 2,9-3,411 9500-13400 | - 0,40 59-85 500-630 0,18-0,22 -/153-2202' - 14°/320-347?! 07/1000 - 36 +3/4500 av ® 

520/6, 520/6 A Bo W 145 T 30/Be 145/14/3 A 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0.9+0,05 | 20,35 35-41 500-630 | 0,18-0,22 a - ae, 0°/1000 = 30-36/3500 b co 
525, 525 A (Automatic) Bo W175T 30/Be 175/14/3 A* 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-650 0,18-0,22 -/153-20722 = 14°/347-37322 07/1000 - 40+3°/3500 by 
528, 528 A Bo W175T 30/Be 175/14/3 A* 0,6 +0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-630 0,18-0,22 -/153-20722 - 149/347-3732? 0/1000 = 36+3°/3500 by ok 

530 i, 530 iA (USA} Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 30 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-630 | 0,15-0,20 2/107-160 - 13-15°/320 09750 - 13+29/2300 bv 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic Be 175/14/3 A/Bo W 175 T 304 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500] 0,85-0,95 | 0,35-0,40 35-41 500-830 - -/153-20722 - 14°/153-20722 01000 - 3643/3500 bv 
633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic Be 175/14/3 A/Bo W175 T 304 0,6+0,1 0,35-0,45 | 7500-11500 | ‘6 kontaktlos zo) 500-630 | - a - p 0°/1000 - 30 +3°/4500 bv 

: 630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic Bo W175T30/Ch N10 Y 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,85-0,95 | 20,35 35-41 500-630 | 0,18-0,22 -/107-16024/3 - 15+29/333-34023/'3 | 0°/1000 - 23 +3°/300023/13 bv 
728,728A Bo W 175 T 30/Be RS 35 145-175 0,6+0,1 1,7-2,1 11500-15500) 0,9+0,05 | >0,35 35-41 500-830 0,18-0,22 2 - oi 0°/1000 - 33-39°/3500 by 

730, 730 A Bo W 175 T 30/Be RS 35 145-175 0.6+0,1 1,7-2,1 11500-15500} 0,9+0,05 | >0,35 35-41 500-630 | 0,18-0,22 Zi - 5 07/1000 - 33-39°/3500 bv 
733 i, 733 1A Bo W 175 T 30/Be RS 35 145-175 0,6+0,1 0,4 7500-11500 | 0,4-0,6 = _ = a - 2 0°/1000 - 27-33°/4500 bv 

Ford Fiesta ll Mot AGRF 22 0,75 0,95-1,6 5000-9300 = 0,4-0,5 48-52 0,18-0,26 0°67 - 12-189/333 0°/1000 10-14°/2000 20%-24 %2°/5000 cr 
Fiesta 1,11 Mot AGRF 22 0,75 0,95-1,6 5000-9300 - 0,4-0,5 48-52 0,18-0,26 0°120 18-24%/353 0°/1000 8-12°/2000 242-28 ¥2°/4700 cr 
Fiesta 1,3 | Mot AGR 22 0,75 0,95-1,6 5000-9300 - 0,4-0,5 48-52 0,18-0,26 0°/68 - 12-18°9/372 o°/1000 16%-20%92000 24%-28%/4000 cr 

Escort 1100 Mot AGR 22 0,64 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 50+2 510-824 0,21-0,25 109°/101 8-149/295 18-24°/508 09/1000 8-129/2000 24 V2-28 Y2°/5000 Cv 

Escort 1300, Escort 1300 L Mot AGR 22 0,64 1,3-1,8 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 50+2 482-595 | 0,21-0,25 0°68 8-14°/237 12-189/372 0°/1000 10-14°/2000 22 %2-26% 7/5000 cy 
Escort 1300 GL Mot AGR 22 0,64 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1.55 | 0,64 50+2 510-824 | 0,21-0,25 0/58 7-14°/237 12-18/372 0°/1000 16-20°/2000 24-Y2-28 ¥2°/4000 cv 
Escort 1600 Sport Mot AG 22 0,64 1,3-1.8 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 50+2 480-570 | 0,21-0,25 0101 9-15°%/237 10-16%/305 0°/1000 12-16%/2000 21¥2-25%/4000 cy 
Escort RS 2000 Mot BF 32 0,60-0,70 | 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,64 38-40 430-530 | 0,21-0,25 - - - - - - cv 
Capri Il 1600 L/GL Mot BF 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-830 | 0,21-0,25 0/68 - 9-139/273 0°/1056 10°/3000-3800 28-307/5500 avr 
Capri II 2000 GL/S Mot AG 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1.55 | 04-05 50+2 500-630 | 0,21-0,25 0°/100-167 - 8-12°/338 07/900 10°/2400-3000 24-28°/5000 ave 
Capri Ill 2300 S/2300 Ghia Mot AGR 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38 +2 500-830 | 0,19-0,26 0°/93 - 8-12°/237 07/900 10°/3000-4200 21-25°/5000 dvr 
Taunus 1300 Mot BF 32 0,60 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-830 | 0,19-0,26 0°/133-169 - 14-18°9/308 oen 1050 15°/1750-2050 29-33°/5000 av 
Taunus 1600, 1600 L Mot BF 32 0,60 1,3-1.6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 5042 500-830 | 0,21-0,25 0°68 - 6-10°/240 0°/1000 7-119/1500 32 %2-36% 7/4600 av 
Taunus 1600 L, 1600 GL Mot BF 32 0,60 1,3-1.6 7000-9300 1,45-1,55 | 04-05 5042 500-630 0,19-0,26 0°/133-173 - 18-229/333 0°/850-1050 15°/1550-1750 30-34°/5500 av 

Taunus 2000 L, GL V-6 Mot AG 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,3-0,4 38+2 500-630 0,19-0,26 0°/213-280 = 14-189/533 0°/850-1100 15°/1500-2200 21-259/4200 dvr 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 Mot BF 32 0,60 +0,10| 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | — 50+2 500-830 0,21-0,26 0°/100-167 - 8-129/313 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 av 

- Taunus 2300 GXL; Ghia, S Mot AGR 22 0,60 +0.10 | 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 | 0,21-0,26 0°/100-167 - 8-129/313 0°/900-1000 10°/1400-1600 24-28°/4500 av 
Granada 1,7 Mot AGR 22 0,6+0,10 | 1,3-1,6 7000-9300 1,45-1,55 | 0,4-0,5 50+2 500-630 0,21-0,26 07133 - 10-14/560 0°/850-1050 10°/1050-1250 23-27°9/3000 av 
Granada 2,01 Mot AG 22 0,60 1,3-1,6 7000-9300 145-155 | 03-04 38+2 500-630 0,19-0,26 07/101 — 8-12°/338 0°/850-1100 15°/1500-2200 21-25°9/4200 dvr 

Granada 2300 L. 2300 GL Mot AGR 22 0,60 11-13 7500-9500 11 = 35-43° | - - 09/135 - 8-12°/254 07/1000 18-19°/2500 19%-25 2/4400 dvr 
Granada 2,8 Mot AGR 22 0,60 1,1-1,3 7500-9500 11 = 35-436 | — = 097/135 - 14-20/322 0°/1000 13-17°/2500 21-279/5000 dvr 
Granda 2,8 i Mot AGR 22 0,60 1,1-1,3 7500-9500 11 - 35-436 ~ 07/135 - 8-129/254 07/1000 18-19°/2500 19%-25%/4400 dvr 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 1S M 14-225 0,640.05 | 1,5+5% 7400+8% - 0,4+0,05 12745 | - 0,22 = - - 0°/600 ~ 22°/1100 er 
Wartburg 353 W, Tourist-Kombi ,. ISM 14-175 0,6+0,05 | 4,9+5% 9400 +8% = 0,4+0,05 132+5° | 500+100/50} 0,22+20/10 | — - - a > - fs 

1 Of Champion N12Y 8 Met stroomverdeler 0.231.180.015: 11 Bobine Bosch no 0.221.119.018 =1,7-21 Q 18 Met Super-benzine: Bosch W 200 T 30, Vervroeging (mbr) Verlating (mbr) a) 1-3-4-2 
2 Of Champion N 8 Y centrifugaal begin = 1000 max. 2500 Max. 12 53 +3% Beru 200/14/3 A, Champion N 8 Y begin max. begin max. b} 1-5-3-6-2-4 
3 Of Champion N 7 Y bereik = 32° +2°, vacuum; 13 «Uitvoerung California» verlating vacuum —0°/43-200; _'® Vervroeging; verlating — 0°/47-220; max. 129/147— 24 _10°/149-189 10°/240-260 10°/140-280 10°/340-420 c) 1~-2-4-3 
4 Of Champion N6BY begin 207-307, max. 420-460. max. 12 +2°/280-320 mbr, centrifugaal max, bij 200 mbr 25 14°/169-229 14°/307-320 16°/140-289 10°/340-420 d) 1-4-2-5-3-6 
5 Vervroeging: verlating = 0°/186-293; max = 7-99 Max. bereik = 12° 4000/min. 20 Kontakthoek bij 1500 omw/min = 42° +10° 26 8-12°/147-187 8-12/233-247 8-12%/ 66-107 8-12°/123-140 e} 1-2- 

347-400 mbr Met stroomverdeter 0.231.151.009: Begin bij ongeveer '* Bij 300/min. {aleen met Oszillograpf meten); 2712-16°/153-207 12-16°/347-373  10-14°/213-300 10-14°/420-460 f) 1-3-2 ah 
8 Bij 2000/min 1000 omw/min. krukas; Einde bij ongeveer 3500 omw/ 15 Inspuiting-Kugelfischer: Bosch W 175 T 30, bij 4500 omw/min = 52° +5° 28 §-12°/153-207 8-129/293-313 —8-12°/107-200 = 8-12°/147-307 g) 1-2-4-5-3 Gi 

7 Vervroeging en verlating: vervroeging — 0°/147-213: min krukas. Max. bereik = 34° +2°, zonder verplaat- Beru 175/14/3 A, Champion N9 Y 21 Vervroeging = 0°/67-100; max. 127-147 mbr, max. En . 
max 10°/293-320; verlating = 0°/107-200; max = sing van de vacuum 18 Weerstand | = 0,35-0,45 92:11 = 0,55-0,65 Q bereik = 12° = verlating B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als Taunus 2000 L Autotechnik 
10°/253-307 mbr 9 Verlating - 17 Vervroeging: verlating = 0°/80-213; 22 Vervroeging — 0°/213-300: Max. = 413-466 mbr © Aargauer Tagbtatt AG, Aarau (Switzerland) 

10_32-kW-motor = 0°/101; 9-15°/307 ; 18-24°/508. Max. 12°-14°/307-427 mbar. Max. bereik = 12° = verlating 
0°/1000; 8-12°/2000; 24¥2°-28%2°/5000 23 Uitvoerung «49 Staaten» king : 
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Merk en model Carburator Carburatortest Brandetofpomp Brandstofinspulting 
Qv=ea a < = =e =e =e Se > saez sas |=e=| Verbruik per carburator Luchtdoorstrominga @ "Je | BoE = a 3; 3 8 35 22 $2. 38 8) 3 os ZEE %2| onbelast 10% waarde (pollux) eee 5 3 reat & ĳ ad HH I ie os Z EE 23 83 Be as 23s ass V4 ea | cl Sike =i, Weld Is E | = | ae: k ‚60 

a = REA So aa 3 =F or Ee EE = le = ci 

Beye 5 28 | 35 8 88 85 58 | SEE B5 2 = | s| 2/28 53 É a 3 = ae | EeSxSe a ® ® 3 53 iS = 3 © > oD =) 4 . ari EEE Sif MESSE Se | ! rig ra zt 5 e o a3 s (ZE os 

5 el 2 me zE zis 55 8 
ë 5 EN EEE EE 5 
a 3 5 85 /S5/E5 |= in 

Audi-NSU Audi 50LS So 31 PICT-5 1 [25,5 x127,5 100 Z g 50 100 10,94015/9 [15 @ 20-22 80 | 0,70 1,10 2,50/ 4,50 | X245/N120 Pb - - 
Audi 50 GL So 31 PICT-5 1 | 255 x127.5 100Z 9 50 100 10,940.15) 9 15 @ 20-22 80 | 0,65 1,05 2,25) 425 |X245{N120 Ph = - Audi 80 1,3 L (55 PS) So 30-35 POSIT 1 | 27 x137,5 no g50 180 10,7+0,15| 7-8 | 1,75 @ 13-15 45 | 1,05 1,50 2,50] 5,00 | X340)N 380 Pb 0,18-0,25/900 = Audi 80 S$; 80. LS 1.61 So 35 POSIT 1 | 27 x140 100 g50 180 10,740,15/7 [175 @ 13-15 45 | 1,20 1,50 2,50) 4,90 | - N380 Pb 0,18-0,25/900 - - Audi 80 GL 1,6 | So282 1 | 24/28 x117,5x125 |135/92,5 | 42.5 52,5/135/40/125  |'09+015)9 [175 @ 16,5 45 | 0,90 1,70 3,40| 6,50 |X260/N330/N80 | Ph 0,18-0,25/900 = “i 
Audi 80 GTE 1,6 | ~ -|- - - - - - - |- = - [- - - |- - - Bo K-Jetronic ~5.0 - Bo 2,6-3,5 | = © Audi 100 L1,6 | Ze2B2 1 | 24/28) x117,5x125 | 135/92,5 [52,5 135 1,340,154 2,0 @ —128+0,5130+05 52 | 0,90 140 310/680 |- | N250/K150 | Bo Stéssel 0,19-0,25/950+50 = - - | 
Audi 100 LS 2,01 Ze2B3 1 | 24/28 125/142,5 140/92,5 |- = 11,8 +0,2 2,0/2,0@ 128+0,51130+0,552 | 1,05 2,10 410) 7,50 | - N260/K180 {Bo Stössel 0,19-0,25/950 +50 - J- - = ® Audi 100 GL 2,2 1{5 E} - -|- - — - - 7 En - |- - - |- - - Bo K-Jetronic ~5,0 - Bo 25-35 |= 5 Audi 100 GL 2,21 (5 S} Ze2B2 1 | 24/28 x120/x127,5 |135/115 | 42,5 45/40 - 15 208 128HII30H1| | o > |e - - Bo Stössel 0,35-0,40 - - - - 6 
BMW 316 So DIDTA 32/32 1 | 22/25 x 112,5/x107,5] 150/70 | 4524 -/100 0,8/-22 (10 | 2.0 @ 155-175" | 45 | 1,10 1,70 3,40] 6,50 | ¥120 |N250/K 250 | Pb PE 15615 0,30/4000 - - - - 
318; 318 A So DIDTA 32/32 1) 23/27 x 117,5'%/x 110) 140'?/80 | 4521 -A00 08/22 10 | 2.0 @ 155-175" | 45 | 1,05 1,60 3,20/ 6,20 |Y120 |N250/K250 | Pb PE 15615 0,30/4000 - - - 
320;320A So DIDTA 32/32 1 | 24/27 x122,5'S/x115 1352/70 | 47,524 -/100 0,8/-22 (10 | 20 @ 15,5-17,5"" 45 {110 1,60 3,00] 6,70 | ¥120 |N250/K 250 | Pb PE15615 0,30/4000 - - - 
320i = ai - = - > — - j- - - |- - - |- - - Bo elektr. 5,023 Bo!? Bo 3,17 - 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) - -|- - - - - - = > > - - - ~ |- - - Bo elektr. 5,025 Bo!? Bo 3,7 = 
320/6, 320/6 A So4A1 1 | 20/54 x97,5 90 42,5 110 3,2/40° (5 [250 - - 4- - - |- - - Pb PE 0,21-0,30/4000 - - - - & 
323i, 323iA - -|- - - - - - - |- - - |- - - |[- - - Bo elektr. 5,0/4000 Bo’? Bo on - 

518 So DIDTA 32/32 1 | 23/27 x117,5/x110 | 140/80  |45 100 1,322 0 |20@ 15,5-17,5'" |52 | 1,00 2,40 5,00/ 9,50 |X 245/N390 Pb PE 1561516 0,30/4000 - = - - 
520 St175 CDET 2|- 5100 SIB 50/1512 | - 7489430! | — 175 @ 17405 60 | 0,45/0,70) 0,70/0,95) 1,80 | 4,00 | - N190 Pb PE 156151 0,30/4000 - - a - a 
520 A (Automatic) $t 175 CDET 2/- 5100 SIB 50/1512 | - 2480430’ | — 115 @ 17 40,5 60 | 0,45/0,70/ 0,70/0,95/ 1,80 | 4,00 |- N190 Pb PE 1561516 0,30/4000 - - - ~ ® 
520i - -|- - - - - — - |- - |- = - fe = - Bo elektr. 5,023 Bo!? Bo SNZ ® 
520/6, 520/6 A So 4 Al 1 | 20/54 x97,5 90 42,5 no 3,2/40° (5 | 25@ = - |= - - fe - - Pb PE 0,21-0,30/4000 - - - - ia 525, 525 A (Automatic) So4Al 1 | 20/54 x97,5 2.3.7 42,5?" - — 6 |30@ - 92 | 0,60 1,20 2,00/ 4,00 |¥ 310 |N210/K120 | Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - - 528, 528A So4Al 1 [20/54 97,5 2/37 42,52 - - 6 |30@ - 92 | 0,65 1,60 2,50] 4,50 /¥350/N225/K110 | Pb PE 20138 0,21-0,25/4000 - - - wl 
530 i, 530 iA (USA) - -|- - - - 3 — = a im - - - - - Bo elektr. je Bo® Bo 2,0-3,0 | - 
630 CS Coupé; CSA Coupé Automatic So 4 A1 1 | 20/54 97,5/Nadel B3 | 2,1/3,7 42,5 115 = 6-9 | 3.0 @ 7+144 50 {1,65 3,00 6,00) 12,00 | - - Pb PE 20266 0,21-0,30/4000 - - - - 
633 CSi; Coupé: CSi Coupé Automatic - -|- - - - - = - |- = - |[- = - |- = - Bo elektr. 3,028 Bo® Bo2° 2,0-3,0 | - 
630 CSi USA Coupé: CSiA Coupé Automatic §— | - -|- - - - - P - - > - |- - - |- - - Bo elektr. 3,023 Bo® Bo2o 2,0-3,0 | — 
728,728 A So 4 A1 1 | 20/54 x97,5 - 42,5 115 32/42 7 300 - Es - - |- - - Ph PE 0,21-0,30/4000 - - - - 
730, 730A So4At 1 | 20/54 x97,5 - 42,5 115 3.2/4.2° |7 308 Es - - |- - - Pb PE 0,21-0,30/4000 - - - - 
733i, 733 iA - -|- - ~ - - P - = - - - - |- - - Bo elektr. 000 Bo’? Bo 2-3 
Ford Fiesta 11 Mot KBA Î JA 112 A a 191400 2.0 = 33,0 29,0 60 | 0,60 1,10 2,50/5,00 |¥190 |N 270 Ford 0,22-0,35 - - = - 

Fiesta 1,1 I Mot KFA 1 JA 122 A 191500 2.0 - | 33,0 31,0 60 | 0,65 1,20 2,70) 5,50 |¥190 |N 290 Ford 0,22-0,35 - => - - 
Fiesta 1,3 | We 32 DGV15 1 | 22/22 107/105 230/65 |50/55 = - = - 36+0,5 35 | 0,75 1,20 2,50/5,10 |X330)K190 Ford 0,22-0,35 = = > - 
Escort 1100 Mat C-7 AH-A 1 |24 7 140 55) 105/60 45 B |20 — 1429 5/5,5 60 | 0,85 1,50 2,50) 5,50 |X245|N310 Ford 0,24-0,34/4000 - - - - 
Escort 1300, Escort 1300 L Mot C-7 AH-B 1 [25 122 (117) 180 55 105/85 45 B 20 = 1429,5/5,5 60 | 0,70 1,40 2,90/6,00 |- N330 Ford 0,24-0,35/4000 > > = = 
Escort 1300 GL We DGF-HA 1 (23/24 120/105 180/180 {55/50 150/70 55 u [20 @ MAL 0/115 35 | 0,70 1,50 2,70|5,50 |X 240//K190 Ford 0,25-0,35/4000 - - - - 
Escort 1600 Sport We 32/36 DGV 1 (23/24 120/115 - - - - 16 [20 @ 4410/15 34 | 1.10 1,60 3,75| 7,20 |X 280 |/K170 Ford 0,25-0,35 - - - - 
Escort RS 2000 We 2|- a - E - E > En 5 = - - - - [- - - - - = = = 
Capri Ill 1600 L/GL Mot 1 [27 135 140 80 110/100 55 7 20 @ 1429,5/5,5 60 | 0,80 1.60 3,40|6,80 |- N 340 Mech. 0,27-0,35/4000 = - - 4 
Capri Ili 2000 GL/S So 32/32 EEIT 1 |23/23 115/115 160 40 155 40 10 |25 @ | 11,0+0,5 = |= = oe | - = Ford 0,30 - - - - 
Capri III 2300 $/2300 Ghia So EEIT 35 1 |25/25 130/130 200/200 [40/40 155/155 45/45 [15 | 2.0 @ | 9-10 70 | 1,20 2,00 4,50/9,30 |- N320/N 320 | Mech. 0,30/4000 - = - 
Taunus 1300 Mot 71 HW 95 10 AA 1 |25 122 (127) 160 60 “1100/80 45 6 20 @ 27,43 60 | 0,70 1,40 2,90/6,00 |X230[N 310 Ford 0,26-0,35 - - - - 
Taunus 1600, 1600 L Mot 75 HF 9510 KKA 1 [27 135 140 80 1106/100 55 7 20 ® 294075 60 | 0,80 1,60 3,40/6,80 |X 250/N 330 Mech. 0,27-0,35/4000 - - = - 
Taunus 1600 L, 1600 GL Mot 71 HW 95 10 AGA 1127 135 140 80 10100 55 8 [20 @ [27,93 60 | 0,80 1,60 3,40] 6,80 |X 250/N 340 Ford 0,26-0,35 - - - - 
Taunus 2000 L, GL V-6 So 32/32 EEIT 1 [23/23 115/115 160 40 155 40 10 [25 @ 1,0+0,5 70 |1,00 1,90 4,20/9,00 |- N320/N320 | Ford 0,30 - a a - 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 We 32/36 DGAV 1 |26/27 135/127 170/125 _|60/50 170/70 50 15 [20 @ | 41,0+0,5° 34 | 1,00 1,80 410 (3,00 |X 280|N300/K150 | Mech. 0,27-0,35/1000 = = = = 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S So 35 EEIT 1 [25/25 130/130 200 40 155 45 15 [20 @& | 9-40 70 [1,20 2,00 4,50/9,30 |- N340/N340 | Mech. 0,30/4000 - = - - 
Granada 1,7 So 32 TOID 1 |23/24 1225/40  |135/45 |42,5 135/100 45 12/20 @ |17,0 47 | 0,70 1,50 3,50|7,50 |- N300/K100 | Mech. 0,30/4000 - - - - 
Granada 2,0 | So 32/32 EEIT 1 }23/23 15/15 160 40 155 40 10 [25 @ | 11,0405 70 (| 1.00 1,90 4,20)9,00 |- N320/N 320. | Ford 0,30 - - - - 
Granada 2300 L, 2300 GL So 35 EEIT 1 (25/25 130/130 200 40 155 45 15 [20 @& |9-10 70 (| 1,20 2,00 4,50/9,30 |- N320/N320 | Mech. 0,30/4000 - - - - 
Granada 2,8 So — |28/28 147,5147,5  |- 45/45 - L - |- 14,5 - fe - - |e - - - 0,28-0,35 - - - - 
Granda 2,8 i - - |- - - — - L - - = - - - - |- - - - 4,5-5,223 - - 2,5-3,67) — 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 BVF 28 HB 2-8 1 [23 115 - 45 150 = = > = - = - 2 elle > > P a i - - a 
Wartburg 353 W, Tourist-Kombi BVF 40 F 1-11 1 [30 125 220 80 150 = - 18 @ 12,5+0,3 = - = - |e - - BVF 60 PP 1-1 0,2/4000 - - oa - 

* Inspuit hoeveelheid in cm? per slag 5 Naald sproeier 10 Bosch K-cajetroniky 14 Viotter hangend/tegen de naald aanliggend 20 Bosch 0280 150 151 B Ook viercilinderlijnmotor «R4 OHC» als 
2 Alleen mechanische bak: autom. bak = 0,90 +0,15 © Sproeier type "1 System tot reguleren van de vlotter 18 Autom. modellen = X 120 21 Stationair sproeier met uitschakelventil Taunus 2000 L 

ccm 7 Inspuitklep — Openingsdruk 12 Extra stationaire benzinesproeier = 50 16 Of Delco EIEP 66351 22 Qpeningsspleet van de gasklep met de aanslag op de @® Vaste boringen 
3 Chokeklepspleet in mm ® Messingvlotter; plastic vlotter 35,3 +0,5 Extra stationaire tuchtsproeier = 115 ‘7 Autom. modellen — 135 hoogste nok van de trapschijf. : 
4 tn het midden gemeten (niveau-benzine) ® Bosch L gdetranic» 13 Autom. modeflen = X 115 18 Autom. modellen — 130 23 Systeemdruk (systeem in actie} = 

19 Versneld stationair toerenta 24_Gasktephoek vaor de afstelling van de Beluchtingsklep. ' oO 

\ OC On



| 

  

  

  

     

  

                                  
  

pe 

| w Y b= 
x 

Merk en model Electrische uitrusting 

a startmotor dynamo 
pa onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. regelaar 

2/8 Eze IE # 3 Til 25 | SRI § =r: | Gf | GF | # i 
2 =e rin Ss 2 Es 3 = s = wae 3 uus ae ae 23 2s 
5 zE eas 3 = 58 3 = Si ope 8 ase 5 8 zis, 58 a ss Ser a 28 a 5 ees 3 g258 3 2 28 ae 

= £283 ; S E33 sar B a = i‘ 553 ee 3 = “3 = = iS 2/8 Ss | 2 z 5 s z 5 
Audi-NSU = Audi 50. LS 12 36 Bosch EF 0,8 kW <54 nA >7500 <400'2 1,8 0,74 A Bo K1 35/14 6 6000 0,28+10% | 4,0+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 50 GL 12 36 Bosch EF 0,8 kW <54 14 >7500 <400'2 78 0,74 A Bo KI 35/14 G 6000 0,28+10% |4,0+10% - 13,7-14,5/5-1% 
Audi 801,3 L (55 PS} 12 36 Basch EF 0,8 kW <54 14 >7500 <400'2 78 0,74 A Bo KI 35/14 6 8000 0.20+10% [40+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 80 $: 80 LS 1,61 12 36 Bosch EF 0,8 kW <54 14 >7500 <400'2 18 0,74 A Ba KI 35/14 G 6000 0,20+10% [4,0+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 80 GL1,61 12 45 Bosch EF 0,8 kW <54 14 >7500 <400'2 78 0,74 A Bo KI 55/14 G 6000 0,14+10% 3,4+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 80 GTE 1,61 12 45 Bosch EF 0,8 kW <54 11,4 >7500 <400'2 78 0,74 A Bo KI 55/14 G 6000 0,144+10% 3,4+10% = 13,7-14,5/5-74 

Audi 100 L 1,61 12 45/54 Bosch EF 0,8 kW <54 14 >7500 <400'2 18 0,74 A Bo/Mo 55/14 G 6000 0,14+10% 3,4+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 100 LS 2,01 12 54/63 Bosch GF 1,1 kW <60 12.0 >8000 <500'2 6,0 11 A Bo KI 55/14 G 86000 0,14+10% 3,4+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 100 GL 2,2 1{5 E} 12 63 Bosch 1,1 kW <60 12,0 >8000 <500'2 6,0 i A Bo KI 65/14 G 6000 0,1+10% 2,8+10% - 13,7-14,5/5-74 
Audi 100 GL 2,21{5 $) 12 63 Bosch GF 1,1 kW <60 12,0 >8000 <500'? 6.0 11 A Bo Kl 65/14 G 6000 0.1+10% 2,8+10% - 13,7-14,5/5-74 

BMW 316 12 36 Bosch EF > 12 V 0,6 kW 35-55 15, 6500-8500 175/340'3 9,6/17° | 0.6 A Bo KI 45/14 G 60007 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
318; 318 A 12 36 Bosch EF —>12 V 0,6 kW 35-55 1b” 6500-8500 175/34019 9,6/7,7 | 0,6 A Bo KI 45/14 6 80007 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
320:320A 12 44 Bosch GF —-12 V 0,7 KW - - - 210/380"? 9.6/7.7 (07 A Bo KI 45/14 G 80007 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
320i 12 44 Bosch GF —-12 V 0,7 kW - - - 210/38019 9.9/7.78 |07 ABo KI 55/4 G8000'° 014 3,4410% - 13,9-14,8/28-30 
3201 USA; 320 iA USA (Anatomic} 12 55 Bosch GF 12 V.0,7 kW - - - 210/380'2 9,6/7,7% [0,7 A Bo KI 56/14 G6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
320/6, 320/6 A 12 44 Bosch GF —-12 V 1,1 KW 40 1,5 10 000 300/350 9,8/8* 11 A Bo 65/14 G 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,7-14,5 
323 i, 323 iA 12 55 Bosch GF 12 V 1,1 KW 40 nb 10 000 300/350 9,8/88 11 A Bo 85/14 6 6000'9 0,14 3,4+10% - 13,7-14,5 

518 12 36 Bosch EF —-12 V 0,6 kW 35-55 15 6500-8500 175/34019 9,6/7.72 | 0,6 A Ba KI 45/14 G6000® 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
520 12 4416 Bosch GF —-12 V0,7 kW - - - 210/380'? 9,6/7,7® (0,7 A Bo KI 45/4 G 8000° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
520 A (Automatic) 12 4418 Bosch GF —-12 V 0,7 kW - - - 210/380'? 9,6/7,78 | 0,7 A Bo KI 56/14 6 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
520i 12 4418 Bosch GF 12 V0,7 kW - - - 210/380'? 9,6/7,7° | 0,7 A Bo KI 55/14 G 8000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
520/6, 520/6 A 12 44 Bosch GF 12 V1,1 kW 40 11,5 10000 300/350 98/88 1, A Bo 65/14 G 8000'9 0,14 3,4+10% - 13,7-14,5 
525, 525 A (Automatic) 12 55 Bosch GF 12 V 0,7 kW - - 210/380'? 9,8/8,0° | 0,7 Â Bo KI 56/14 G 800019 0.14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
528, 528 A 12 55 Bosch GF 12 V0.7 kW - - - 210/380'? 9,8/8,0° | 0,7 A Bo KI 56/14 6 6000'° 0,14 3,4+10% S 13,9-14,8/28-30 
530 i, 530 iA (USA) 12 55 Bosch GF > 12 V.0,9 kW - - - 270/5403 9.1/6.8" | 0,9 A Bo KI 56/14 6 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
630 CS Coupé; CSA Coupé Automatic 12 66 Basch GF —>12 V1.3 kW - - - 270/540'3 91/68° 13 A Bo KI 56/14 6 B000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic 12 66 Bosch GF 12 V1,3 kW - - - 270/540'9 91/688 | 1,3 A Bo KI 5bA4 6 6000'° 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic {12 55 Bosch GF —-12 V1,3 KW - - - 270/540'3 9.4/6,8° | 1,3 A Bo KI 65/14 66000! 0,14 3,4+10% - 13,9-14,8/28-30 
728,728 A 12 55 Basch GF —>12 V1kW 35 1,5 13 000 340/550 91/78 10 A Bo 56/14 6 6000'° 014 3,4+10% - 13,7-14,5 
130, 730 A 12 66 Bosch GF +12 V1,3 kW 48 11,5 13 000 340/550 9/79 13 A Bo 86/14 G8000'9 0,14 3,4+10% - 13,7-14,5 
133 i, 133 iA 12 66 Bosch GF +12 V1.3 kW 46 1,5 13 000 340/550 91/78 13 ABo 65/14 G 8000'9 0,14 3,4+10% - 13,7-14,5 

Ford Fiesta | 12 35/43 Bo 0,4 kW; Fe MOA 12-10, Lu M35J 25-40 11,6 - 305/320'2 8,5 0,4 A Bo Gi/KI® 28/14; 45/14 6 6000 0,2/0,1 4,0+10% - 13,7-14,5/3-7 
Fiesta 1,11 12 35/43 Bo 0,5 kW; Fe MOA 12-10, Lu M35J 30-50 11.8 - 305/320'2 8,5 0,5 A Lu 17/18 ACR? 35/14; 45/14 66000 0,133/0,092 | 3,25+5% - 14,2-14,6/3-7 
Fiesta 1,3 | a 35/43 Bo EF 30-50 1,6 - 3550 85 05 ABo 5 ps E abot oe tee ie i = RD 
Escort 1100 2 44 Bosch EF 30-50 1,8 - 355 8.5 0.5 ABo 46/14 ‚20+ 40+ - 7 -14,3/3- 
Escort 1300, Escort 1300 L 12 44/553 Bosch EF 30-50 1,6 - 3550 85 05 A Bo KI wit 55/14 G 6000%% HRD oes - ER 
Escort 1300 GL 12 44 Bosch EF 30-50 11,6 - 355 85 0,5 A Bo KI 56/14 6000 0,13 +10' 4,0+10 - „7-14,5/3- 
Escort 1600 Sport 12 44/559 Bosch EF 30-50 11,6 - 355” 85 0,5 A Bo KI 56/14 G 6000'* 0,01+0,007 |4,0+10% - Se 

- + - 13,7-14,5/3- Capi 1600 USL 2 laas | Boseh EF a5 2 | 330" 50 las AB! fash 6 6000 Oizo |oo | 1394/25 
Capri Ill 2000 GL/S 12 55/66 Bosch EF 45 115-12 - 3402 8,0 0,8 A Bo KI 65/14 6 8000 0,20+10%  |4,0+10% - 13,9-14,8/25 
Capri Il 2300 $/2300 Ghia 12 55/66" Bosch GF 54 11,5-12 - 44012 1,5 0,8 A Bo KI 56/14 6 8000 0,20+10% 4,0+10% = 13,9-14,8/25 

en ye SS nn: ees fee te fame fa igee aa aUNUS 7 OSC i a | 0 ‚EUT UT = ed NE, 

Taunus 1600 L, 1600 GL 12 55 ae EF 45 12 - 330” 7.0 0,8 Â Bo KI 45/14 G 86000 0,20410% [40+10% = Bn 
7 = + > 9-14, 

Taunus 2000 GL Ghia, SRA 2 ~~ [es | bosch F 5 mn {2 340" io los Ao lend 66000 020sok (dook | 138148128 
Taunus 2300 GXL; Ghia, S 12 55 Bosch EF 54 11,5 - 34012 7.0 0,8 ABo KI 45/14 G 8000 0,20+10% |40+10% - 13,9-14,8/28 
Granada 1,7 12 44/553 Bosch EF 48 1,5 - 34012 8,0 0.6 A Bo Kl 55/14 6 8000 0,20+10% |4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

Granada 2,0 | il 12 55/66'’ | Bosch EF 45 12 - 34012 8,0 0,8 A Bo Kl 55/14 6 6000 0,20+10% |40+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

Granada 2300 L, 2300 GL 12 ge” Bosch GF 54 11,5 - 44012 75 08 A Bo KI 55/14 6 6000 0,20+10%  |4,0+10% 13,5-14,2 13,9-14,8/28-30 

Granada 2,8 12 55/66 Bosch JF 95 12 - 135012 1,0 2,0 A Bo NI 10/3,5 68000 0,05+10% |28+10% - 13,7-14,6/3-7 
Granda 2,8 i 12 55/66 Bosch JF 95 12 - 135012 70 2,0 A Bo NI 70/13.5 G 6000 0,05+10% [28+10% - 13,7-14,6/3-7 

\ 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 6 56? FER 8201.6/3, - - - 230 4 - ELMO 8001.11 - 3000 - - 1,2-1,7 8,9-7,3/36 
Wartburg 353 W, Tourist-Kombi 12 42 AKA AL 0,8/12 R-82,5 80 11,6 - 200 10,6 0,6 AAKAB0423/2 |42/14 6 7000'5 - - 14,4-15,0 13-13,8/18 

‘ Laadstroom begin bij 1060/min 8 Of Femsa ALT —12N 32 A/14 V: 7 Of Femsa ALS —12N 45 A/14 V: 11 Met automat = 66 Amp. uur B Ook viercilinderlijnmotor «R 4 OHC» als 
2 Laadstroom begin bij 1250/min Stator weerstand = 0,173 £2, stator weerstand = 0,09 @, rotor weerstand — 4,5 Q, 12 Bij geblokkeerd startmotor Taunus 2000 L 
3 Met automat — 55 Amp. uur rotor weerstand — 4,0 Q, afgeregelde spanning = 13,7-14,5 V 13 Spanning bij max. vermogen/max. koppel 
4 Bij 25°C +3 °C afgeregelde spanning = 13,7-14.4 V ® Spanning bij max. vermogen/max. koppel 14 Laadstroom begin bij 455/min (motor) 
5 Of 84 Amp. uur © Laadstroom begin bij 1150/min 15 Laadstroom begin bij 660/min (motor) ps 

, 10 Laadstroom begin bij 1000/min 16 Of 55 Amp. uur Autotechnik is   © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en. model Vulhoeveelheid in liters Koeling Wielstanden B = belaste wagen L = onbelaste wagen Banden Remmen 

° ges as < ry aze oz re “on 2 = a 
33 BEE |E |3 5 3 28 8 ERE a et 5 Gs 5 toegestane max, 3 

MMES SEE 3 3 = ita Uig ge Was 3 = 3 2a sporing in de becht & bandenspanning remtrommeldiamster : 
BEE E85 | 2 = g |228 | 822 ae 2558 a 5 Ss Se meethoek 20° B (bar) of minimale 8 
= |262|/8 |” | = |828 | En5 Bs IBE 8 5 = = aE Ë remschijfdikte mm.) 4 
28 SE le a RE EI 8 5 5 2 = = =a ef i 5 - SE | BFE = 8 - 5 8E EE Sk = a En S 5 5 5 

= eS => Ei = 3. 
= = MENE Ss Ss ay = 3 3 2 3 = S s 

Audi-NSU Audi 50LS 3,5 m 2,35 - - - 36 5m 115 85 L2°21'+30' L0°18,8’+30’ L-2,1 bis +1,8 | - - - 135 SR13 16 1,8-2,0 1,0 181,0 0,40 
Audi 50 GL 3,5 m 2,35 a - - 36 5m 115 85 L2921'+20’ L018,8'+30° L-2,1bis +1,8 | - - - 135 SR13 16 1,8-2,0 70 181,0 0,40 Audi 801,3 L{55 PS) 3,5 m 2,0! - - - 45N 62m 1,2 80 B? 21'+30' B? 0°+3073 B70...-23 - 20° 19930’ 155 SR 13/155x13 17 17 85 181,0 0,40 
Audi 80 S; 80 LS 1,61 3,5 m 2,0! 30/8 |— - 455 6,2 m 1,2 80 B? 21’+30' B? 0°+30 B70...-29 - 20° 19°30’ 155 SR 13/155x13 17 17 8,5 181,0 0,40 
Audi 80 GL 1,61 3,5 m 2,0" 30/5 |- - 458 6,2 m 12 80 B21’+30’ B0°+30’ B70...-29 - 20° 19°30’ 155 SR13 17 Ie 8,5 181,0 0,40 
Audi 80 GTE 1,6 1 4,5 m 1,8! - - - 45S 62m 0.9 83 B21’+30' B0°+30' 0-2 neg. - 20° 18°30’ 165 SR14 18 18 9,0 201 0,40 
Audi 100 L1,6 1 45m 2,0 - - - 60N 7.0m 1,2 80 L-5’+40' L-30’+30' L+0,5bis A1 |— —1°40'+30' |-1°40’+30" 165 SR 14/185/70 SR 14 2,0/1,9 2,0/1,9 1,5 201 0,50 Audi 100 LS 2,0! 5,0 m 2,0" > ~ - 60S 10m 12 80 L-5'+40° L-30/+30' L+0,5 bis 11 | - -1°40'+30" |-1940'+30" 165 $R14/185/70 SR14 2,0/,9 2.0/9 1.5 201 0,50 
Audi 100 GL 2,2 1(5 E) 5,0 m 2,0 30/6 - 605 81m 12 80 L-5/+40° L-30/+30/ L+0,5 bis-i,1 |- -1°40’4+30' |-1°40/+30° 185/70 HR 14 19 19 20,5 231 0,50 
Audi 100 GL 2,2 1(5 S) 5,0 m 2.0" 30/6 | - - 60A 8.1m 12 80 L-5/+40' L-30’+30' L+0,5 bis Al |- -1°40'+30' |-1°40'+30' 185/70 HR 14 19 18 20,5 231 0,50 
BMW 316 45 10 - > 0,95 52N 7m 1,0-+0,15-0.10 | 80 B8°20'+307 B° 09+30/21 B°1,5+1/-0,525 | B10°54’+30% | 41,2° 36,1° 165 SR/HR 1316 18-19 1,8/2,0 1,7 251 - 
318; 318 A 45 1,0 6 - 0,95 52N 7m 1,0-+0,15-0,10 | 80 B8°20'+307 B°0°+3072! B°1,5+1/-0,525 |B10°54'+30 | 41,2024 36,1°4 165 SR/HR 1318 1,8-1,9 1,8-2,0 11,7 251 - 
320:320A 4s 10 8 - 0,95 52N 7m 1,0+0.15-0.10 | 80 B8°20’+307 B° 02430721 B°1,5+1/-0,525 [B10°54'+30® |41,2024 36,1°4 165 SR/HR 1318 1,9-2,0 1,9-2,1 11,7 251 - 
320i 45 1,0 - - 0,95 52S 7m 1, 80 B8°20’+307 B°0°+3071 B°1,5-+1/-0,525 | B10°54’+30% |41,2°24 36,194 185/70 HR13 1,9-2,0 19-21 21,0 251 - 
320 i USA; 320 iA USA (Anatomic) 45 1,0 0 - 0,95 528 7m 1,0+0,15-0,10 | 80 B8°20'+307 B° 99+30/2! B91,5+1/-0,525 |B10°54’+30° (40,49 BP 185/70 HR13 1,9-2,0 1,9-2,1 21,0 251 - 
320/6, 320/6 A 4,55 1,0 % - 0,95 58S 12m 1,0 80 B8°20'+30” B90°+30721 B°1,5-+1/-0,525 | B10°54’+30" | 41,2924 36,14 185/70 HR13 2,0-2,1 2,0-2,3 17 251 - 
323i, 323 iA 4,55 10 ‘4 - 0,95 58S 12m 4,0 80 B8°20'+307 B? 09+30/21 B 1,5-+1/-0,525 |B10°54’+30'® |41,202% 35,1% 185/70 HR 13 2,0-2,1 2,0-2,3 11,7 251 - 
518 4s 1,0 - - 1,5 70 N22 7.2m 1,0 80 B7°40'+30° B°0°+3021 B°1,5+1/-0,525 | B8°+302 43° 34° 175 SR 1429 1,9-2,0 1,9-2,3 17 251 - 
520 45 1,0 - - 15 708 7.2m 1.0 80 8 7°40/+307 B° 99430721 B°1,5+1/-0,525 |B8°+30° 43° 34° 175 SR 142° 1,9-2,1 1,9-2,3 1,7 251 - 
520 A (Automatic) 45 - sc - 15 108 7.2m 1,0 80 87°40'+30° B? 0930/21 B°1,5+1/-0,525 | B8°+30° 43° 34° 175 SR 147° 19-21 19-23 1,7 251 - 
§20i 4s 1,0 > - 15 70S 72m 1.0 80 B740’+30° B° G9+30/2 B°1,5+1/-0,575 |B 8°+302 43° 34° 175 HR14 1,9-2,1 1,9-2,3 11,7 251 - 
520/6, 520/6 A 4,55 1,0 0 - 1,5 70S 12m 1,0 80 87°40'+30° B? 09430721 B°1,5+1/-0,525 |B8°+30° 43° 32°30’ 175 HR 14 2,1-2,2 2,1-2,5 17 251 - 
525, 525 A (Automatic) By 1 ‘4 - 1,5 70S 12m 1,0 84/80"? | 87°40’+30% B°0°+30'2" B°1,5+1/-0,52 |B8°30'+30% |43° 34° 175 HR 14 2,1-2,2 2,1-2,5 11,7 8,5 - 
528, 528A 57 1 Ie - 1,5 708 12m 1,0 84/80"? | B7°40’+30° B? 09+3021 B°1,5+1/-0,525 |B8°+302 43° 34° 195/70 HR 14 21-22 21-2,4 1.7 8,5 - 530 i, 530 iA (USA) by 11 15 - 1,5 70S 2m 10 8013 B7°40'+30° B?0°+3072" B°1,5+1/-0,525 |B8°+30° 43° 34° 195/70 HR 14 2,1-2,2 1,8-2,35 17 8,5 - 
630 CS Coupé: CSA Coupé Automatic By i B el 1,5 108 12m 1,0 80 B7°40/+30"® B'0 9e+30/21 B!° 1,5+1/-0,525| B 8°+307 43° 32°30’ 195/70 VR 14 2,3-2,4 21-24 21,0 18 - 
633 CSi; Coupé; CSi Coupé Automatic 57 Vi B - 15 708 12m 1,0 80 B7°40'+30° B19 0°+30721 B'°1,5+1/-0,525| B 8°+30% 43° 32°30' 195/70 VR 14 23-24 21-24 21,0 18 - 
630 CSi USA Coupé; CSiA Coupé Automatic 57 11 15 - 15 635 12m 1,0 8013 B7°40'+30° BY 0°+30/2" B19 1,5+1/-0,575| B 8°+30? 43° 32°30’ 195/70 VR 14. 2,3-2,4 21-24 21,0 18 - 
728,728 A by i iS = 17 85S 12m 1,0 80 B9°+30’ B°0°+30/ B°0,5+1/-0,5 B11°35'+30° |43°37/ 33°20’ 195/70 HR 14 2,2-2,3 2,2-2,6 21.0 9 - 
730,730A 57 11 us - 17 85S 12m 1,0 80 B9°+30’ B°0°+30' B°0,5+1/-0,5 | B11°35'+30% | 43°37’ 33°20’ 205/70 HR 14 2,2-2,3 2,2-2,6 21,0 4 - 
733,733 iA 57 11 Ld - 17 85S 12m 10 80 B9°+30’ B® 0°+30/ B°0,5+1/-0,5 | B11°35’+30 43°37’ 33°20' 205/70 HR 14 2,2-2,3 2,2-2,6 21,0 9 - 

-Ford Fiesta 11 3,55 m 2,8 = - - 34N 5,8 m 0,91 85-89 Lomg7+1° L1°4g’ -2+1 neg. 13°48’ 20° 18°48’ 145/155 SR12 1,6-1,8 1,8-2,0 8,7 171,8 - 
Fiesta 1,11 3,55 m 2,8! - - - 348 5,8 m 0,91 85-89 LO157+1° L1°49' -2+1 neg. 13°48" 20° 18°48" - 1,6-1,8 1,8-2,0 8,7 177,8 - 
Fiesta 1,3 3,55 2,81 - - 348 5,8 m 0,91 85-89 LO15’+1° 11°49’ ~2+1 neg. 13°48’ 20° 18°48' 155 SR12 1,6-1,8 1,8-2,0 8,7 177.8 = 
Escort 1100 3,25 m ag - - O.9/11 | 41N 5,0 m 0,9-11 85-89 L1°15/+30/11 Lo°30"" 0,6 8°20'+30' ae 31°30’-30° 6.00-12 17 1,7 203,2 203,2 0,52 
Escort 1300, Escort 1300 L 3,25 m 0,9 65 09/11 [AIN 5,0 m 0,9-1,1 85-39 L1915/+30/1! L 0930/11 0,6 8°20'+30' Bog 31°30/-30° 155 SR12 17 2.0 9,00 203,2 0,52 
Escort 1300 GL 3,25 m 0,9 6,5 a 09/1 | 418 54m 09-11 85-89 L1°15/+30/1" Lo°3o"" 0-6 8°20'+30' 35m 31°30’-30° 155 SR12 17 2,0 8,00 228,6 0,52 Escort 1600 Sport 3,25 m 1,0 6,3 - 11 AS 5.4m 0,9-1,1 85-89 £0°50’+30" = L1°+30'" 0,5-7,0 8°50 5 31°30’-30° 155 SR13/175/70SR13 | 1,5-1,7 17-25 9,00 228,6 0,50 
Escort RS 2000 3,8 m 135 = - u 48 6,8 m 0,9-1,1 85-89 L1%%5/+30/11 L19+30/11 0,5-7,0 8°50" 35° 31°30’-30° 175/70 HR 13. 1,5-1,6 1,6-2,0 5 E 0,50 Capri 1111600 L/GL 3,15 m 1,45 65 - 11 58S 5,8 m 0,9-1,1 85-89 L0°45'+45/-30' |0°52/+45"" 0-6 8°+30/ 20° 19° 165 SR13 1,7 171,9 14 228,6 0,40 Capri lil 2000 GUS 4,25 m 145 6,5 - 11 588 6,9 m 0,9-1,1 84-88 £0°45'+457-30' |0°52'+45/1! 0-6 8°+30/ 20° 19° 165 SR13 17 1,7-1,9 11,4 228,6 0,40 
Capri III 2300 $/2300 Ghia 4,25 m 1,45 6,5 - 11 58S 78m 0.9-11 84-88 10°45'+457-30' =| 0°52/+457"1 0-6 8°+30' 20° roe 165 SR13 17 17-19 1,4 228.6 0,40 Taunus 1300 3,15 m 0,85 - - 11 54S 5,75 m 0,9-1,1 85-89 L1°45/..3°45’ L-0°9’..-1°39’ 1 neg. 3°57" 20° 19e 6.00/165 SR13? 17-19 1,7-2,1 10,0 203,2 0,425 
Taunus 1600, 1600 L 3,75 m 135 6,5 - 11 54 N 5,75 m 0,9-1,1 85-89 L1°45...3° L-0°8'..-1°39' | neg. Seo 20° 19° 165 SR13 - - = 203,2 - 
Taunus 1600 L, 1600 GL 3,75 m 1,35 6.6 - 11 548 5,75m 0,9-1,1 85-89 L4°46..3° L-0°9’..-1°39' |l neg. SE 20° 19° 6.45 S/165 SR13 17-19 17-2, 10,0 203,2 0,425 Taunus 2000 L, GL V-6 4,25 m 1,35 6,6 - 11 548 6,90 m 0,9-1,1. 84-88 L1°45..3° L-0°9’..-1°39' | neg. 3°57" 20° 19° 165 SR13 17-19 1,9-2,4 10,0 228,6 0,425 
Taunus 2000 L, GL, Ghia, S R4 3,75 m 1,35 66 = 11 548 6,10 m 0,9-1,1 88 +1 L1°45...3° L-0°97..-1°39’ | neg. 3057’ 20° 19° 165 SR 1318 17-19 1,9-2,4 10,0 228,6 0,425 Taunus 2300 GXL; Ghia, S 4,25 m 1,35 6,5 - 11 548 6,90 m 09-11 8741 L1°45..3° L-0°9'..-1939' —|1 neg. 3°57" 20° 19° 185/70 SR13 17-19 19-2418 [10,0 228,619 0,425 Granada 1,7 3,75 m 1,66 7.0 - 1,95 66 6,0 m 0,9 89-93 1930’+19/-45? 02444526 0-626 554’ +30’ 20° 2015/27 6.45/175 SR14 17-49 17-19 - 228,619 - 
Granada 2,0 | il 4,25 m 1,66 7,0 - 1,95 66 10,2 m 0,9 89-93 1°30’+1°/-45’ 0924 45/28 0-66 5°54’+30" 20° 20°15/27 175/185 SR 1412 1,8 21-2,3 - 228,619 - 
Granada 2300 L, 2300 GL 4,25 m 1,66 1,0 - 1,95 66 10,2 m 0,9 89-93 1930’ +1°/-45' 0°24’+45'26 0-676 5054’ +30’ 20° 2015/27 175/185 SR 1412 18 21-23 - 228,619 - 
Granada 2,8 425m 1,66 74 - 1,95 66 10,2 m 0.9 89-93 1°30/+1°/-45! 0°24'+45726 0-626 §°54/+30/ 20° 201527 185 HR14/195/70 HRI4 _|1,8 1,9-2,3 - 228,619 - 
Granda 2.8 + 4,25 m 1.68 14 = 1,95 66 10,2 m 0,9 89-93 1930'+1°/-45’ 0°24'+4576 0-676 §°54/+30' 20° 2015/27 185 HR14/195/70 HR14 [1,8 1,9-2,3 - 228,6'9 - 

Duitse Demokratische Republiek 

Trabant 601 > Sy - = - 24N Luft - - Bo° B2°45'+3029 B 0-225 7°30' 20° 17920’ 5.20x13/145 SR 13 14 1,6 202 202 0.26 
Wartburg 353 W, Tourist-Kombi = 1,8! - - - 44N 75m 0,5+0,2/-0,1 | 85° L0°+607/-30" 2°+20/-50’ L-1...+2 9°+557/-20' | 43° 41° 165 SR 13/6,00-13 16 151,7 11,0 231 0,55 . 

a 
1 Inclusief differentieel § Bij olie verwisselen = 2,0 1; 1 Tolerantie links/rechts = 45’ 15 Bij olie verwisselen — 2,0 1; 20 _Q met lichtmetaal velgen 6J x 14 H2. 24 Met stuurdemper: links 41,2°, rechts 40,4°. 
2 Belast met 2 personen Nieuwe of wissel bak — 2,95 |; 12 Of 195/70 HR 14 Nieuwe of wissel bak = 2,6 |; Radiaal banden 195/70 HR 14 Bij rechts stuur met demper: links 40,4°, rechts 41,2° 
3 Wielvlucht (camber} Totaalvuulling bak en koeler = 5,1 t 13 Modellen 525 A, 528 A, 530, 630 CSì USA = 80°C Totaalvulling ban en koeler == 7,25 | 21 Wielvlucht (camber) achterwielen — —2° +307 25 Toespoor van de achterwielen: 1 +1 mm {belast} 

achterwielen — —30’ +30’ taespoor 25’ 7_Bij filter verwisselen = Plus 0,75 | 14 Bij olie verwisselen — 2,01; 16 Of 185/70 SR/HR 13 22 Met carburator 32-32 DIDTA met normale benzine 28 Wielvlucht (camber) 
4 Met stuurdemper links — 35,5°; rechts — 36,1°; 8 Geen nabewerking Nieuwe of wissel bak = 2,6 |; 17 GL Kombi = 185/70 SR 13 23 Wielvlucht (camber) achterwielen = 0°20’ +30’; 

Bij rechts stuur = omgekeerde verhouding 9 Belast met 3 personen, 20 kg bagage en vol getankt Totaalvulling bak en koeler — 6,05 | 18 Volbeladen bij lange snelweg ritten achterwielen ——2°; Toespoor = 0 … 2,4 mm 
5 Bij het filter verwisselen — plus 0,25 | 10 Belast met 2 personen, 14 kg bagage en vol getankt 19 GL Kombi = 254,8 mm Toespoor = -4...+4 mm 27 Bij stuurbekrachtiging =19°40' 

Ip ‘SF @ Of viercilinderlijnmotor «R 4 OHC» als Taunus 2000 L 
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mak 
Merk en model Motorgegevens Kleppen Afstelling oO 

wo an Qo OZ ZA Pe A > <5 <3 0 <0 ss ee 3e <= Ie) ed 

a ent Ss | 5 "Es 3 nes . . Sal us | SEE | ies nes zee ag She 258 Pen gepl. 5 a = 3 a B klepzetelhoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm) 82) <8 ae ee o< Tag ZEER Be 58 5 motor a 5 258 ® se 0 K = koud, W = 3E SZ BE [SSS ss ER TE ez gS 223 
B = Boxermotor = #23 8 228 " {mm Ae 5 58 ase Sao ws aes R255. ss ze Se 
R = Lijnmotor = 38 3 se e3| =s Zie |= 2 So 388 gc: = Se se SE | a 128 3 255 = = = = SE ve | 2.2], 8) = ~BE | 28> ze) 58 ES 72 0 V = V-motor EN = 37 & 5 sl = 5 = 5 zel 53 250 |, = & Sr 9 5s Re Se 

Motortype [3 2 5 5 = 3 2 8 E El 3 DE oa 28 3 a 8 = BS z 8 TE E 5 mo = x 5 - a = al & eee |e 7 = S ae 

ESE = : IEEE > | 8 "5 @ 
@ 

Mercedes-Benz 2000 OM 615.940 |R-4 |87,0 |83,6 41,988 |D 40/4200 21,0 min. 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,94 KO10/W0,15 | KO30/W035 |' 13,5°n SD +S - - oa 900 > = Es 
200 M 115.938 R-4 |87,0 |83,6 |1,988 |D69/4800 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 KO10/W0,15 | K0,20/W0,25 |" 14° SD +S 144 40°/4500 SD fS 800-900 [1-2 oe @ 
220D OM 615.941 |R-4 |87,0 |924 [2197 |D 44/4200 21.0 min. 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,94 KO10/W0,15 |KO30/W035 |! 13,5° SO tS - - - 900 - - = 

240D OM 616.912 |R-4 [91,0 924 [2404 |D 48/4200 21.0 min. 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,34 KO10/W0,15 | KO,30/V0,35 |* 13,5° SD TS - - - 900 - - oa 
300 D OM617.912 |R-5 [91,0 924 {3005 [D53/4000 21,0 min. 15/A 30 30 9,925-9,94 9,92-9,94 K010/W015 | KO30/W035 |’ 13,5°n SD +S - - - 900 - - © 
230, Coupé 230 C M 115.954 R-4. [93,75 |83,6 |2,307 {0 80/4800 3,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,93-10,95 KO10/W0,15 | KO,20/W0,25 |' 14° SD +S 14% 40/4500? SD +8 800-900 {1-2 - 

M123.920 |R-6 [86.0 |7245 [2,525 |095/5500 87 min. 8,5/A 45 45 8,955-8,97 10,93-10,95 KO10/WO15 | KO,20/W0,25 |! 15° SD +S Bot 32%/45002 SD #8 800-900 =| 0,5-1.5 - = 
280, Coupé 280 C M 110.923 R-6 [86,0 |788 |2,746 |D115/5500 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 K0,10/W0,15 | K0,25/W0,30 |? 7n8 SD +S 504 28%/45002 SD tS 800-900 0,5-1,5 - @ 
280 E, Coupé 280 CE M 110.984 R-6 [85,0 [788 [2,746 |D130/6000 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,94-10,96 K010/W0,15 ) K0,25/W0,30 |! J°n5 SD +S 10°v* 32/3000? SD $S 750-850 0,5-1,5 - 3 
280S (110.922 R6 186,0 |788 |2,746 |D115/5500 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 KO10/W015 | KO25/W030 |! 7°n5 LN-SD S 54 28/4500? SD ¢S 800-900: |0.5-1,5 - a 

280 SE/SLC/SL M 110.985 R-6 [86,0 |788 {2746 |/D130/6000 3,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 K010/W015 | K0,25/WO,30 |! Tne LN-SD S 10%" 32°v/30002 SD +S 750-850 0,5-1,5 - 
350 SE/SLC/SL 116.985 V-8 [920 |65,8 [3499 |D151/5800 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 KO,10/W0,15 | K0,25/W0,30 |? 4° LN-SD S 10%* 30°/30002 SD 48 700-750 =| 0,5-1,5 = = 

450 SE/450 SEL/SLC/SL 117.986 V-8 |92.0 [850 |4,520 |D165/5000 8,8 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 KO10/WO,15 | K0,25/W0,30 |" 6,5°n LN-SDS 10°%v* 30°/30002 SD +S 700-750 |0,5-1,5 > oR 
450 SEL 6,9 M100.985 [V-8 107,0 |95,0 {6,834 [D210/4250 8,8 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 11,93-1,95 > = Ü 14° SD +S 10°%v* 30%/30002 SD +S 580-620 |0,5-15 = © 
600 M100.980 |V-8 [1030 |95,0 [6,332 |D184/4000 9,0 min. 8,5/A 45 45 8,95-8,97 10,92-10,94 KO10/W0,15 | KO,25/W0,30 |' 24%°n |LN-SDS 24 26°/30007 SD FS 600 0,5-1,5 - o 

Opel Kadett S 10* R-4 [720 [61,0 0,993 |D 35/5600 - 18,8 11-12/A 44/45 | 44/45 |7,00 7,00 W0l5 W025 - 39% KR 5% 25-29%/3400 KP 800-850 2,5-3,5 5 

Kadett; Caravan 12* R4 [79,0 {610 |1496 [D40/5400 1,8 10-10,5/A 44/45 | 44/45 |7,00 7,00 W.0,15 W0,25 - 46% KR 5 25-29%/3400 KP 800-850 12,5-3,5 - 
Kadett Spec City: Ascona 12s* R-4 179,0 |61,0 1,196 D 44/5400 9,0 12-13/A 451 14517 17,00 7,00 W015 W0,25 - 48% KR 5% 27-29%/34002 KP 800-850 34% - oe 

Kadett Ascona DL; Manta L 16 S* R4 |85,0 |69,8 |1,584 |D55/5000 88 11,5-13/A 45% 1 45'' |9,00 9,00 W 0,30 W 0,30 = aay KR 5 23-27%/2950? KS 800-850 =| 1-3% - ® 
Ascona Spec, Manta Spec, 19* R-4 [930 |69,8 [1897 |D55/4800 7,9 10-11,5/A 45" | 45" |9,00 9,00 W0,30 W 0,30 - aay KR 5% 23-27%/2950? KS 800-850° |2+% > 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona Spec 19s* R-4 1930 |698 [1897 [D66/4800'? 8,8 11,5-13/A 44-45 | 44-45 [9,00 9,00 W 0,30 Ww 0,30 - 44% KR 5% 23-27°/29502 KS 800-850° [1-3% - P 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona SR 205* R-4 [95,0 [698 [1978 |D74/5400 9,0 11,5-13,5/A 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr. - 32% KR 5% 23-27v/29502 KS 800-850 |2+% - = 
Rekord E‚ Kadett GT/E; Manta GT/E 20E* , R4 [950 [698 (1,978 |D81/5400 9.4 11,5-13,5/A 46 46 9,00 9,00 hydr.& hydr. - 34% KR 10% 15-21%/30002 KP 850-300% {1,0 > ND 
Commodore 25s* R-6 [87,0 |69,8 |2490 |D84/5200 8,8 1,5-13/A 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr. - 40% KS 5% 23-27°w/29502 KS 800-850% |1-3% - 
Monza, Senator 28H R-6 1920 [698 |2,783 [D103/5200 9,0 11,5-13/A 45 45 9,00 9,00 hydr. hydr® - 32% KS 5% 19-23°v/29002 KS 800-850% [1-3% = 
Monza, Senator 30E R6 [95,0 [698 |2,969 [D132/5800 9,4 11,5-13/A 45 45 9.00 9,00 hydr. hydr. - 32% KS 10% 18-22°%/30002 KS 850-900% [0,5-1,5 - 

Rekord 21 D Diesel 210* |a1p* R-4 |88'° 185 2,068 '° |D 44/4400 1° 22 18,5-28,5/A 45 45 9,00 9.00 W 0,20 K W030 K = 24% ST - - ~ 650-750? [0,5-1,5 > 

Porsche 924 XK 924. R-4 |86,5 [844 1,984 [D92/5800 3} 10-12/A 45 45 8,97 8,96 K0,1+0,05 K0,40+0,05 |1,00 8% ST< 10% 10°%/950 +502 SR< 950+50- 1-15 - 

911 SC 911 SC-L B-6 |95,0 |70,4 |2,994 |0132/5500 8,5 10-11/A 45 45 9,0 9,0 K0,10 K 0.10 1,00 Ty KP< - 5°w/950 +50? KP< 900+50 341 - 
Turbo 930L B-6 |97,0 |74.4 |3,299 |D221/5500 7.0 = 45 45 9,0 9,0 K0.10- K 0,10 1,00 3°n KP< = 28°%/40002 KP< 900 +50 3.041 - 

928 M28.0/M28.02V-8 |95,0 |78.9 |4.474 |D177/5500 8,5 10-11/A 45 45 8,97 8,95 hydr. hydr. - 8°n ST< = 319/30002 KP< 700-800 2,0-3,0 - 

VW Polo, L; Derby L - Q-4 |69.5 [59,0 /0,895 |D29/5900 8.0 8-10/A 45 45 1,97 1,95 K0,15/W 0,2 K0,25/W03 [° 2° ZR - 10°/900-1000 KP< 3900-1000 |1,5+0,5 - 
Polo S, LS, GLS: Derby S, LS, GLS - 0-4 [695 |72,0 |1,093 [D37/5800 8,0 8-10/A 45 45 1,97 1,95 K0,15/W 0,2 K0,25/W03 |% 2% ZR - 10°%v/300-1000 KP< 900-1000 |1.5+0.5 = 

Polo LS, GLS; Derby LS, GLS - Q-4 [75,0 1720 |1,272 |!044/5600 8,2 8-10/A 45 45 1,97 7,95 K0,15/W 0,2 K025/W03 |° 2% ZR - 5°/900-1000 KP< 900-1000 | 1,5+0,5 - 
Golf, L, GL - 0-4 1695 |72,0 1,093 |D37/6000 8,0 8-10/A 45 45 usd 1.95 K 0,15/W 0,2 KO,25W0,3 |? 2% ZR - 10°/900-1000 KP< 900-1000 |1,5+0.5 - 

Golf S, LS, GLS - 0-4 1795 |73,5 |1457 |D51/5600 8,2 10-13/A 45 45 1,97 1,95 K 0,15-0,257 K0,35-0,45 | By ZR - 7,5°/900-1000 SR< 900-1000 |1,5+0,5 = 
Golf D, LD, GLD - 0-4 1765 [800 |1,471 D 37/5000 235 |34/A 45 45 poll 7,95 K 0,15-0,257 K0,35-0,45° |? 5°n ZR - - - 800+25 - = 
Golf GTi - 0-4 |79,5 |80,0 [1588 |081/6100 915 10-13/A 45 45 1,97 7,95 K 0,15-0,257 K0,35-0,45% |? Aw ZR - 0°/900-1000 SR< 900-1000 115+0,5 - 

Passat, L GL = R-4 175.0 |73,5 |1.297 |0 40/5500 8,5 8-11/A 45 45 vs 1,95 K 0,15-0,257 K0,35-0,45° [° BY ZR - 9°v/900-10002 SR< 900-1000 {45405 © |- 
Passat S, LS, GLS - R4 /79,5 |80,0 41588 |D 55/5600 8,2 8-1/A 45 45 797 7,95 K0,15-0,257 K0,35-0,45° |° 4% ZR - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 |1,5+0,5 - 
Passat LS, GLS - R-4 [79,5 {80,0 |1,588 |D63/5600 8,2 8-11/A 45 45 9; 7,95 K0,15-0,257 K0,35-0,45° | 4y ZR - 0°v/900-1000 SR< 900-1000 |1,0+0.5 - 
Scirocco, L “ - Q-4 |69,5 |72,0 1,093 |D37/5800 8,0 8-10/A 45 45 737 7,95 K 0,15/W 0,2 K0,25/W03 |? 2% ZR - 10°/900-10002 KP< 4 900-1000 |1,5+0,5 - 

Scirocco S, LS, GT, G - Q4 [795 {735 1457 [D51/5600 8,2 10-13/A 45 45 1,37 1,95 K0,15-0,257 K0,35-0,45° |? 4oy ZR = 7,5°%/900-10007 SR< 1900-1000 f1,5+0,5 = 

Scirocco GTI, GLI - 0-4 {79,5 |80,0 |1,588 /D81/6100 9,5 10-13/A 45 45 1,97 1,95 K 0,15-0,257 K0,35-0,455 |° 4 ZR - 0v/900-1000 _- SR< 900-1000 [1,5+0,5 - 
Kéfer 1200 L - B-4 |77,0 [640 |1192 |0.25/3800 13 _|7-9/A 45 45 17,35 1,92 KO15 K0,15 1,0 7°30 | N+K - 1,5%/800-9502 KP< 800-950 | 2-4 - 
Kafer Cabrio 1303, 1,6 | - B-4*185,5 |690 |1,584 [D37/4000 1,5 8-10/A 45 45 795 7,92 K 0,15 K015 1.0 7°30 | N+K S 7,5°/800-9502 KP< 800-950 2-4 - 
Transporter, Bus - ‘84 185.5 |69,0 |1,584 [D37/4000 1,5 8-10/A 45 45 7,95 7,92 K0,15 K0,15 1,0 7°30 | N+K - 7,5°V/800-9502 KP< 800-950 2-4 - 
Transporter, Bus - B-4 [940 |71.0 1970 |D 51/4200 13 6-9,5/A 30 45 1,95 8,92 KO15 K015 1,0 2% N+K - 7,5°/900 +50? KP< 900450 13 = 

Spelingsvrij, 2 mm klepopening © Klepspeling opheffen en dan de stelschroef een 10 Of boring — 86,5 mm; Cilinderinhoud = 1,998 |; KP — Krukas poutie NA = = 1 Nokkenas lager/aandrijfwiel Tekens: O-M — o-markering, S — gradenschaal, 

Vacuum leiding los nemen 5 omwenteling aandraaien Vermogen 40,5 kW KR = Kettingwiel SD _— Trillingsdemper < =kerf, ® — Center, | — pijl 
Met automaat in stand «Al» 7 Warm =0,25-+0,05 1" Klepschotel = 44° 5 KS = Kogel in vliegwiel SR __— Vliegwiel * Motortype 
Bij start toerental 8 Warm —0,45+0,05 12 Rekord E ook met 17* motor = 44 kW/4800/min., N+K = Nokkenaswiel en krukaswiel ST = Distributiewielen 
Uitlaatklep sluit 12° voor BDP 9_Speling (nul) dan de nokkenas zover verdraaien tot de kompressieverhouding = 8:1 LN = Lagerblok en nokkenas ZR = Tandriem schijf 

4 klep 1 mm openstaat _* NR == Nokkenaswiel 

Autotechnik oh 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) to



  

  

Merk en model Aanhaalmomenten voor belangrijke bouten en moeren In Nm (1 Nm = 0,102 mkp = 0,7375 Ib. ft.) 
  

  

  

  

                                          

motor anderstel 

Ag. 2 = = 5 ce zx < =<3 =z 5 5 = or sg 
nd El = aH 2 = 5 5 OE &§ = 3 2 1 12 " if Ek if exe 3 E ze g 3 5 3 zes El = = El est | Be Rog S25 & 3 SE = 2 = = 55 5 5 5 328 goa 5 
sen = 33 Zz = 5 ~ 2 = 2 = age ~ 8 

— >a = Ss = on 

8 Gs = £ a 3 33° i 
5 a @ 

Mercedes-Benz 200D K+W 90 de 90 25 - - 270-330" B = 502 - 70-80 100+10 - 0,02 mm* 70-804 120° 
200 K+W 90 had 30 25 - - 270-330 B = 25-30 ~ - 100+10 - 0,02 mm? 70-80% 120° 
2200 K+W 90 ee 90 25 - - 270-330 18 - 502 - 70-80 100 +10 - 0,02 mm? 70-804 1205 
240D K+W30. Ie 30 25 - - 270-330’ En > 502 - 70-80 100+10 - 0,02 mm? 70-804 1205 
300 D K+W 90 Is 30 25 - - 270-330* iB > 502 - 70-80 100+10 = 0,02 mm 70-804 1205 | - 
230, Coupé 230 C K+W100 Ie 90. 25 - a 270-330! 5 ~ 25-30 - - 100+10 = 0,02 mm 70-804 1205 | - 
250 K+W100 Ie 80 25 - - 400-450 * EE > 25 - > 100 +10 ~ 0,02 mm 70-804 1205 | — - 
280, Coupé 280 C K+W100 ie 80 25 - - 400-450" B > 25 - - 100+10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - - 
280 E, Coupé 280 CE K+W100 Ie 80 25 - - 400-450" ® - 25 - 107 100 #10 - 0.02 mm? 70-804 120° ~ 
2805 K+W100 Ie 80 25 - - 400-450 * B - 25 - - 100+10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - - 
280 SE/SLC/SL K+W 100 i 80 25 - - 400-450 * a > 25 - 107 100 +10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - - 
350 SE/SLC/SL K+W 60 Ie M10:65/M12:100, 50 = - 270-330’ 18 - 25 - 107 100 +10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - > 
450 SE/450 SEL/SLC/SL K+W100 Ie M10:65/M12:100] 50 - - 270-3301 18 - 25 - 107 100 +10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - 
450 SEL 6,9 K+W 100 do M10:60/M12:80 | 50 = - 400! 50 - 25 - 107 100+10 - 0,02 mm? 70-804 1205 | - 
600 K B0/W 90 60 80 45 - - 400! 47 - 25 - 107 100+10 - - 804 2005 - 

Opel Kadett S 45 25 65 - - - 40 35 30 30-40 - - 90 042 0 X40 20 2 65 10 
Kadett: Caravan 45 25 65 - - = 40 35 30 30-40 - - $0 042 Zo X40 2012 65 1° 
Kadett Spec City; Ascona 45 25 65 > - - 40 35 30 30-40 - - 90 042 Zok X40 201? 65 10 
Kadett Ascona DL; Manta L 100 50 100 40° - - 75 60 > 30-40 - - 90 - 25" X40 1512 65 10 
Ascona Spec, Manta Spec, W 80/K 100 50 100 40° 40 40 80 60 V 40/h 30 30-40 - - 90 080 25 X40 IDK 65 19 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona Spec W 80/ K 100 50 100 40° - = 75 60 V 40/h 30 30-40 - - $0 080 25 X40 We 65 19 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona SR 100 45 110 35 35 35 100 60 Vv 40/n 30 30-40 - = 90 080 251 X40 14% 7§ 10 
Rekord E, Kadett GT/E; Manta GT/E 100 45 110 35 36 35 100 60 V 40/n 30 40 - - 90 080 251 X40 Ios 76 10 
Commodore W 80/K 100 45 100-110 40 - - 76 60 = 30-40 - - 30 - 2 Ui X40 15 12 7510 
Monza, Senator W 80/K 100 45 100-110 40 - = 75 60 = 30-40 - - 90 > 2511 X40 Shee 7510 
Monza, Senator W 80/K 100 45 100-110 40 - - 15 60 = 30-40 - - 90 - 25" X40 1M ig 
Rekord 21 D Diesel 21D* | 130 50-55 110 “> 30-40 - - 110-120 60 V 40/h 30 35-452 - 60-80 30 080 25 X40 15 oye 

Porsche 924 E W 90/K 100 60 65 18-25 25 25 250 30 42 30 = = 110 V50+10/h105+20 — = = > 
911 SC 0 50 35 22-25 25 > 80 90 90 25-30 - - 130 Lh 90 = - > - 
Turbo - = - ~ - - - - 90 25-30 - - 130 - ~ - = = 
928 85 5845 © 45 - ~ 250+10 95+5 = 25 = - 130 - 22 85 = > 

VW __ Polo, L; Derby L 85 30 65 - - ~ 80 75 40 35 - ~ 90 058 ~ X30 V50h35 A 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS 85 30 65 - - - 80 75 40 35 - - 90 a58 - X30 V50h35 A 
Polo LS, GLS: Derby LS, GLS 85 30 65 - - - 80 75 40 - - - 90 058 - X30 V50h35 25 
Golf, L, GL 85 30 65 - - ~ 80 75 40 35 - - 90 060 - X30 v20 2518 
Golf S, LS, GLS 85 45 65 20 - - 80 20 40 35 = - 90 060 - X30 Vv20 2518 
Golf D, LD, GLD 95 45 65 20 - - 80 20 40 402 25 70 90 060 - X30 v20 25 13 
Golf GTI 85 45 65 20 - - 80 20 40 35 - = 90 - = - > - 

Passat, L, GL 85 45 65 20 - - 80 | 20 40 35 - - 90 QM10=45 VM18 =1908 | X30 - > 
Passat S, LS, GLS 85 45 65 20 - - 80 20 40 35 - > 90 QM10=45 VM18 =1908 | X30 = - 
Passat LS, GLS 85 45 65 20 - = 80 20 40 35 - - 90 QM10=45 VM18 =1908 | X30 - = 

Scirocco, L 85 30 65 20 - - 80 75 40 35 - - 90 060 - X30 v20 2513 
Scirocco S, LS, GT, GL 85 45 65 20 - a 80 20 40 35 - - 30 060 - X30 v20 2518 
Scirocco GTI, GLI 85 45 65 20 - - 80 20 40 35 - - 90 a60 - X30 v20 25% 

Kafer 1200 L 25) 35 35 25 - 22 45 350 30 35 - - 120-130 - - 70 - 2513 
Kater Cabrio 1303, 1,61 25 35 35 25 - 22 45 350 30 35 - - 120-130 - - 70 - 2518 
Transporter, Bus 25 35 35 25 - 20 45 350 30 30 - - 120-130 - - 70 = = 
Transporter, Bus 30 35 30 14 20 20 20 110 30 30 = ~ 120-130 - - 70 - ~ 

1 Centrale bout M12 = 60+5/M10 =40+5 Nm 11_Aanhalen, dan losdraaien en spelingvrij instellen * Motortype 
2 Gloeibougies 
3_Axiale speling 
* Bestuiring 
5 Tussenarm 
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tnspuitstukhouder 
M 20 = 230 Nm 
Tuimelaar moeren 
Kroonwiel bevestigingsbouten 

12 

13 
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15 

Stuurwielmoer 
Koppelingsdrukplaat 

Drijfstang = 40-50 Nm +90-100° 

Vitegwiel = 30-40 Nm +90-100° 
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Merk en model Ontsteking 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden (KW°) 1 1 fi 2 
EN = a aed ro — <e ax . . Sas = 

ee Ze 3 5 3 8 SE SE SE 5 2 3 3 vacuum (°/mbar} centrifugaal (°/1 min) 3 258 
| ae. a o EN = 2 : . 3.00 >< 

Pb St ee gs sE 5 28 2 z a 2. 3 begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum En u ë 

Bo = Bosch = = EE 22 | 38 8 sae 
Ch = Champion _ 5 25 = S$ aes 

on a 3 a 
2 6 ® 8: 5 3 5 5 (1 mbar = 0,75 mm Hg) Se 

Mercedes-Benz 2000 Bo-/Be 382 GK" - - - - - - - - - - - > - - b 
200 Bo ‘ 200T 30/Be 0 200/14/3A® 0,7 121,6 8000-9000 18 0,4-0,5 47-53 - 0,16-0,20 - - 14-209/- 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b 
2200 Bo-/Be 382 GK - - - - > - - - - - - - - - b 
2400 Bo-/Be 382 GK’ - - - - a - - - - - - - - - b 
300 D Bo-/Be 382 GK! - - - - - - - - - - - - - - a 

230, Coupé 230 C Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A8 07 0,38-0,43 | 8000-9000 18 0,4-0,5 47-53 - 0,16-0,20 - - 14-20°/- 13-19°/1500 30-36°/3000 40°/4500 b 

250 Bo W 200 T 30/Be D 200/14/3 A 07 0,38-0.43 | 8000-9000 0,4+0,6 min. 0,30 35-4112 | - 0,16-0,20 26-10°/- = 913-179/- 13-20°/1500 30-32°/3000 32/4500 dv 
280, Coupé 280 C Bo W175 T 30/Be D175/14/3 A? 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4+0,6 min. 0,30 39-5412 | - 0,16-0,20 24-69- - 98.129 13-219/1500 27-319/3000 28-31°/4500 dv 
280 E, Coupé 280 CE Bo W175 T 30/Be D175/14/3 A? 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4+0,6 min. 0,30 33-512 | - 0,16-0,20 28-129 - 98-129/- 15-25°/1500 - 32°/3000 dv 
280S Bo W175 T 30/Be 0175/14/3 AS 0.7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4+0,6 min. 0,30 39-5172 {— 0,16-0,20 246 - 28-129/- 13-21°/1500 28°/3000 28/4500 dv 
280 SE/SLC/SL Bo W175 T 30/Be D 175/14/3 A? 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 min. 0,30 33-514 | - 0,16-0,20 28-129- = 98-12°/- 15-25°/1500 - 32°/3000 dv 

350 SE/SLC/SL Bo W175 T 30/Be D175/14/3 A3 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 0,2-0,3 25-3914 | - 0,16-0,20 28-12°/- - 98-129 15-19°%/1500 - 30/3000 ive 
450 SE/450 SEL/SLC/SL Bo W175 T 30/Be D 175/14/3 A? 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 min. 0,30 25-3914 | - 0,16-0,20 28-129. = 98-129 14-22°/1500 = 30°/3000 ive 
450 SEL 6,9 Bo W175 T 30/Be D 175/14/3 A2 0,7 0,38-0,43 | 8000-9000 0,4-0,6 25-39 = 0,16-0,20 28-12%- = 98-429 13-17°/1500 = 307/3000 ive 

600 Bo W 200 T 30/Be 0 200/14/3 A 07 1,2-1,6 8000-9000 18 0,3-0,4 33-38 => 0,16-0,20 = = 7-13°/- 0°/560 14-20°/1500 26°/3000 ivr 

Opel Kadett S AC 42 F5/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 4 A? = 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630° | 0,23-0,32 0°/126-168 '° - 16,49/254 1° 0°/1000-1240'° 16/1500'° 29°/3800'° by 
Kadett; Caravan AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 4. A5 - 0,9-1,3 0,40 47-53 | 500-630° | 0,23-0,32 | 09/126-16819 Ie 16,4°/254 1° 0°1000-1240'° __ 16°/1500'9 29°/3800'° by 
Kadett Spec City; Ascona AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-1,3 0,40 47-53 500-530° |0,23-0,32 0°/126-168 "! - 12,4267 "1 0°/1000-1240"" 12°1620"" 25°/3900"! by 

Kadett Ascona DL; Manta L AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-13 0,40 41-53 500-630 0,23-0,32 0°/120-160 - 12,4-16,4/254-267 0°/1000-1240 17-21°/1800 28-32°/3000-3160 bv 
Ascona Spec, Manta Spec, AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 18 0,40 41-53 500-630 0,23-0,32 0°/140-185 = 17,5-23,5°/417-428 0°/1000-1250'2 5-9°/1390 28-34°/460012 by 

Rekord E, Manta SR, Ascona Spec AC 42 FS/80 W 200 T 35 0,7-0,8 3,1-3,6 - 0,9-1,3 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/130-165 - 12,5-16,5°/252-265 0°/1000-1240 5,5-9°/1400 23-21°%/3325-3400 bv 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona SR AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 3,2-3,9 - 18 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/120-173 - 11,5-17,5°9/246-266 0°/1000-1250 5,5-9°/1400 22-28°/4000 bv 
Rekord E‚ Kadett GT/E; Manta GT/E AC 42-6 FS/ 0,7-0,8 3,2-3,9 > 1,8 0,40 47-53 500-630 0,23-0,32 0°/120-17315 - 11,5-17,5°/246-26615 00005 5-131500'S 15-21/3000'5 bv 
Commodore AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 1,2-1,6 - 1,8 0,30 35-41 490-630 0,23-0,32 > > - - - - dv 
Monza, Senator AC 42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 1,2-1,6 - 18 0,30 35-41 490-630 0,23-0,32 0°/122-168 = 9,5°-15,5°9/266-280 0°/1000 10-16,59/2000 18-24°/5000 dv 

Monza, Senator « AC42 FS/Bo W 200 T 35 0,7-0,8 033-046 | - 18 0.30 35-41 490-630 0,23-0,32 0°/126-165 ~ 11,5-17,5°/253-261 0°/1000 10,5-17,59/2000 16,5-22,59/5000 dv 
Rekord 21 D Diesel 21D” | BoKE4270D8V - - - - - = > - - - - - = - = 

Porsche 924 Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 Al* 0,7 - - 0,9 0,40 44-50 400-600 0,22 0/46 - 10°/293 27140 - 26/3500 bv 

911 SC Bo W 225 T 30/Be 225/14/3 A 0,8 > = - 0 18 16 i = - - 0°/1200 el 30/6000 c hl 
Turba Bo W 280 P 21 0,6 - = = 1e 1e Je = 0133 5°/266 10°/320 0°/600 10°/3000 10°/6000 cht 
328 Bo W145 T 30/Be 145/14/3 A 0,7-0,8 a - - ig ie nS Ie 0/86 - 10/3560 10°/750 - 32/3500 kvr 

VW _ Polo, L; Derby L Bo W175 T 30/Be 175/14/3A* 0,6-0,7 = - oa 0.40 4743 400-530 0,22 -/142-204 = 6-10°/356 -/1050-1450 - 26-30°/4400 b 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS Bo W 175 T 30/Be 175/14/3A4 0,6-0,7 = - - 0.40 47+3 400-530 0,22 142-204 - 6-10°/356 -/1050-1450 - 26-30°/4400 br 
Polo LS, GLS; Derby LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A? 0,6-0,7 ed - - 0,40 4743 400-530 0,22 -/142-204 - 6-10°/356 -/1050-1450 - 26-30°/4400 br 

Golf, L, GL Bo W175 T 30/Be 175/14/3A4 0,6-0,7 - - - 0,40 4743 400-600 0,22 -/142-204 - 10-14%/329 -/1050-1450 10-14°/2100 26-30°/4500 br 7 
Golf S, LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 - = - 0,40 4743 400-600 0,22 -1115-225'3 = 11-15°/480"2 -/M00-1400 1418/2500 18-22°/3000 br 
Golf D, LD, GLD "Bosch oder Beru - - - - = = - - - - - - - br 
Golf GTI Bo W 225 T 30/Be 225/14/3A'7 0,6-0,7 - - - 0,40 4743 400-600 0,22 -/356-43619 = 11-15°9/61313 -/1050-1400 15-20°/2200 26-30°/5500 br 

- Passat, L, GL Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4743 400-530 0,22 -/158-237 = 8-12%/313 {1050-1350 20-24°/3000 28-32°/4100 by 
Passat 8, LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 17-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 47 +3 400-530 0,22 -/356-436'3 - 11-15°/613'9 -/1050-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 bv 

Passat LS, GLS Bo W175 T 30/Be 175/14/3A8 0,6-0,7 17-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 41+3 400-530 0,22 -/356-43619 - 11-15°/61319 -/1050-1400 10-14°/2000 18-22°/3000 bv 
Scirocco, L Bo W175 T 30/Be 175/14/3/A* 0,6-0,7 1,7-2,1 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4743 400-600 0,22 142-204 - 10-149/329 -/1050-1450 10-14°/2100 26-30°/4500 br 
Scirocco S, LS, GT, GL Bo W175 T 30/Be 175/14/3A® 0,6-0,7 1,7-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 47+3 400-600 0,22 -175-22513 - 11-15°/480'3 -/1100-1400 14-18°/2500 18-22°/3000 br 
Scirocco GTI, GLI Bo W 225 T 30/Be 225/14/3A'” 0,6-0,7 1,7-21 7000-12000 0,9+0,05 | 0,40 4743 400-600 0,22 -/356-436'9 - 11-15°/613 '3 -/1050-1400 15-20°9/2200 26-30°/5500 br 

Kafer 1200 L Bo W145 T 1/Be 145/147 0,6-0,7 3,6-4,1 - = 0,40 4743 400-600 0,22-0,25 -/89-177 - 8-12°9/356 -/1050-1400 4-B/1500 20-24°/3600 e vr 
Kafer Cabrio 1303, 1,61 Bo W145 T 1/Be 145/147 0,6-0,7 3,6-4,1 = - 0,40 4743 400-600 0,22-0,25 -/89-177 - 8-12°/356 1050-1400 4-8°/1500 20-24°/3500 e vr 
Transporter, Bus Bo W145 T 1/Be 145/147 0,6-0,7 3,6-6,4 = - 0,40 4743 400-530 0,22 (89-177 = 8-12/356 -/1050-1400 4-8°/1500 20-24°/3600 evr 
Transporter, Bus Bo W145 T 2/Be 145/14/3 0,6-0,7 3,6-4,1 - - 0,40 4743 400-530 0,22 [142-196 - 8-12°/348 1000-1200 9-14°/1600 21-25°%/3400 evr 

' Gloeibougies 9 Vervroeging 13 Vervroeging: verlating — begin 0°/186-293; a = 1-2-4-5-3 
2 Verlating 10 Bosch-Verdeler; Delco-Remy — Vacuum 0°/100-167 max. = 7°-9°/347-400 b = 1-3-4-2 
3 Of Champion N9Y mbar//17,59/213 mbar, centrifugaal = 0°9/940-1140// = '4 Bij 1500/min c = 1-6-2-4-3-5 
* Of Champion N7Y 15°/1400/25°-29°9/3650 15 Rekord E‚ Manta B — vacuum max 12,5-16,5°/245— d = 1-5~3-6-2-4 
5 Stroomafname in amp "1 Bosch-Verdeler: Delco-Remy = Vacuum 0°/100-167 260 mbar e = 1-4-3-2 
§ Deico-Remy = 460-570 g mbar//12,5°/257 mbar, centrifugaal = 0°9/940-1140/ centrifugal max 29-33°/ 4425-4575/min g = 1-8-4-3-6-5-7-2 
7 Of Champion L 88 A 11,891450//25°-299/3,660 16 Elektronische onsteking i = 1-5-4-8-6-3-7-2 

8 Of Champion N 8 Y 12 Bij kontaktpuntloze electronische transistoronsteking = ‘7 Of Champion N6 Y k = 1-3-7-2-6-5-4-8 
33-51° bij 1500/min * Motortype 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en model Carburator Carburatortest Brandstofpomp Brandstofinepuiting © 

DH SMHS » < = =e Ta =4 ze > a2@e ses [e=] Verbruik per carburator Luchtdoorstramings ] Tam 
men! El 8 5 3 Se $2. 38 8 8) 8 es ZS [FS | onbelast +10% waarde (pollux) = SER fF merk en type ¥ 1 ml 
Mel III eo DN 5 Er =o 53 as Sol SE se es & a = <4 wun y = _— | AE 6o 

tw 3 = 3 s3 28. 82 S5l a E28 ass el 2 sel slee 2 g ie lf 
SEL De s 2S ga ss ssl EE SS Sas RE =" 28 38 PRET = = 8 
8285235 © EN 5 2 ee 8 3. 23 sl § 5 SES SS Srges 5 E on 
Sesg88 3 5 8 2 5 33 OR SAE 8 3 a S| S|s2 3s Zeer g 5 Ii o 
a °R 7 iS 5 ze Fe SIZE 5 S| Seal Es SS = 8 8 8 g2| 3 5 s | 3| sit ge 5 & S 3 ze 3 = 2 =|s5 2 8 8 nn 

a) 8 a |* | s | ss lsaisalzé| 2 @ 
a 3 § 85 SSS mi 

Mercedes-Benz 2000 - -|- - - - - - - - - - [- - — | - - Bo FP/K 22 M14 min. 0,8/3000 Bo! Bo? min.100 | 26° 
200 St175 COTU 1 |- 100° = > = = = 225 @ 16-17 56 [0,90 1,80 3,70/8,00 j- - APG PE 20/02 7 299 0,25-0,38/* . 3 
2200 - -|- - ~ - - - - ad - - - - ee - - Bo FP/K 22 M14 min. 0,8/3000 Bo® Bo® min.100 | 24° 
240D - ~|- - - - - - - - - - - - - |[- - Bo FP/K 22 M14. min. 0,8/3000 Bo® Bo® min.100 | 24° 0 

300 D - -|- - - - - - - - - - [- - =| - - Bo FP/K 22 MW7 min. 0,8/3000 Bo” Bo® min.100 | 24° 
230, Coupé 230 C ST 175 CDTU 1|- 100% oa - - - - 2,25 @ 16-17 56 {1,00 1,95 4,00}9,00 |- - APG PE 20/02 7 299 0,25-0,38/* - - - © 

250 So 4 Al 1 |= x91,5 = 45 120 - - - +4 50 71,45 2,80 5,50 |10,50 |— > APG PE 20/02 7 299 0,25-0,38/4 2 2 a 
280, Coupé 280 C So 4 Al T]- x97.5 - 45 no = = - +2 50 41,65 3,00 6.00 (12,00 [— - APG PE 20/02 7 299 0,25-0,38/4 > a = @ 
280 E, Coupé 280 CE - -|- - - - - = = - - - - - - |[- - - Bo elektr. 5,2-5,8/12 Volt® Ba Bo min. 3,0 | 2° 
2808 So 4 Al 1]- x97,5 - 45 110 - > - +2 50 (1,65 3,00 6,00 12,00 | - APG PE 20/02 7 299 0,25-0,384 - - - - 2 

280 SE/SLC/SL - -|- - - ~ ~ - - - - - - - - fe - - Bo elektr. 5,2-5,8/12 Volt? Bo’? Bo 2,0 « 

350 SE/SLC/SL - allo - - - a > = - - - - - - |[- - - Bo elektr. 5,2-5,8/12 volt? Bo!? Bo 2,0 ig i. 
450 SE/450 SEL/SLC/SL - -|- - - = = = - = = - - - - fe - - Bo elektr. 5,2-5,8/12 Volt? Bo! Bo 2.0 6 et 
450 SEL 6,9 - -|- oa - - - = = = - ~ - - - |- - - Bo elektr. 5,2-5,8/12 Volt? Bo! Bo 2.0 tS © 

600 = aie = = = = = l= - 8 == = Nn Bo = Bos |- - - es 

Opel Kadett S So 30 PDSI 1 | 24 x127,5 90 475 - - 6-8 175 @ 7,318 48 | 0,60 0,95 2,20/4,80 |X 340 |N320 mech. 0,22-0,26/1950 = = ae = ” 
Kadett; Caravan So 30 PDSI 1 | 26 x127,5 85 41,5 > ~ 8-9 175 @ rch 48 | 0,65 1,00 2,50/5,00 |X340 IN 325 mech. 0,22-0,26/1950 - - - - 

Kadett Spec City: Ascona So 35 PDSI 1 | 26 x127,5 80 41,5 ~ - 8 175 @ 1,316 48 [0,65 1,00 2,50/5,00 |X 320 |N 345 mech. 0,22-0,26/1950 - - = 

Kadett Ascona DL; Manta L So 32 DIDTA-4 1 | 26/26 x135/x145 | 140/125 | 50 = = 6,9 20 @ Tg 42 | 0,80 1,60 3,30/6,70 |¥ 215 |N240/N 90 mech. 0,22-0,26/1950 > = a - EL 
Ascona Spec, Manta Spec, So 35 PDSI + | 28 x132,5 80 50 - - 7-9 175 @ iro 48 |0,90 1,80 3,30/7,20 |[X320 IN 350 mech. 0,24-0,28/3000 - - - - © 
Rekard E, Manta SR, Ascona Spec Ze 35/40 INAT 1 | 28 x130 80 50 - 50 8,0 175 @ = 92 |0,90 1,70 3,10]7,00 |X320|N235/K145 | mech. 0,22-0,26/1950 = a - - @ 

Rekord E, Manta SR, Ascona SR Ze 35/40 INAT 1 | 26/32 x 135/165 120/120 | 45 ~ - 8-10 | 20 @ - 92 | 1,15 2,10 4,50/3,00 [X330[N250/K150 | mech. 0,24-0,28/3000 = > = = 
Rekord E, Kadett GT/E; Manta GT/E 13 aie = = = - - - = = - |- - - |- = = elektr. 3-4,5 Bo 3 Bo - - 
Commodore Ze 35/40 INAT 1 | 26/32 x135/x160 | 130/135 | 45 a = 710 | 20 @ gils 92 |1,30 2,50 5,00/9,50 |- - mech 0,27/1500 - ~ - - N 

Monza, Senator So4A1 1} 20 x95 - 42,5 15 - - - - — - - - - - = mech. 0.271500 - - - - 
Monza, Senator 8 -|- - - - - - - - - - - - - |- - - elektr. 3-4,5 Bo '3 Bo 2,0° - 
Rekord 21 D Diesel 21D* | - -|- - - - - - - - - - - - |- - - mech 0,90/4000 Bo Bo 125 

Porsche 924 1 -|- - - ~ - - - - - a - - |- = - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo'® Bo 2,5-3,5 | 17 
911 SC 2 19 =| - - - - - - - - - |- - - fe - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo’? Bo 34 . 

Turbo le -|- - - - - - - - - - - - - [- - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo'? Bo 3-4 py 
928 © -|- - - - - - - - - - - - [- - - Bo elektr. 5,2-5,6 Bo'® Bo 3-4 a 

VW Polo, L; Derby L So 31 PICT 1 | 23 x15 102 50 100 = 75105] 15 @ - 80 | 0,50 0,90 2,50) 4,60 [08-09 |N 290 Pb 0,10-0,20 = = > - 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS So 31 PICT 1 | 25,5 x127,5 100 Z 50 100 > 75-105) 15 @ = 80 | 0,80 1,40 2,60}5,50 |08 |N310 Pb 0,10-0,20 = > = - 
Polo LS, GLS; Derby LS, GLS So 34 PICT 1| 27 x132,5 105 2 52,5 110 ~ 1-15 | 15 @ a 80 | 0,80 140 2,60}5,50 | N320 Pb 0,10-0,20 = ~ - - 

Golf, L GL So 31 PICT 1 | 25,5 x 130 100Z 52,5 100 - 1-15 | 15 @ - 80 | 0,80 1,40 2,60/5,50 | 0,75''[N 310 Pb 0,10-0,20 el = = = 
Golf S, LS, GES So 34 PICT 1/26 x135 100 Z 50 120 - 1-15 | 15 @ = 80 | 0,90 1,40 2,60 5,70 | 2° N340 Pb 0,10-0,20 = a = - 
Golf D, LD, GLD - -|- - - - - - - - - - f- - - f- - - Bo elektr. - Bo Bo 120-130] 12 
Golf GTI - -|- - - - - - ~ - - - - - - |- = — Bo elektr. 5,2-5,6 Bo K'S | Bo 3-4 1 

Passat, L, GL So 30/35 PDSIT 1127 x140 100 52,5 150 a 7-15 15 @ - 45 | 0,80 1,30 3,10 | 5,00 |0,6-0,7/N 320 Pb 0,15-0,25 - = = > 
Passat S, LS, GLS So 30/35 POSIT 1| 27 x140 110 55 150 > 1242/15 @ = 45 | 110 1,70 2,50/5,00 | 2" N 380 Pb 0,15-0,25 - = a = 

Passat LS, GLS So282 1 | 24/28 x117,5/x125 | 135/92,5 | 52,5/40 135/125 > 75-10.5| 2.0 @ = 52 | 0.95 1.70 3,40/6,50 |22 0,15-0,25 - 0,15-0,25 = = = ~ 
Scirocco, L So 31 PICT 1} 255 x130 100 Z 52,5 100 - 1-15 | 15 @ = - = - - |e 0.75! | Ph 0,10-0,20 - - - - 

Scirocco S, LS, GT, GL So 34 PICT 1 | 26 x135 100 Z 50 120 = 1-15 [15 @ - 80 | 0,70 1.10 2,50/4,50 [2e N 280 Pb 0,10-0,20 > > = - 
Scirocco GTI, GLI - -|- - - - - - - - - - |- - = |- - - Bo elektr. 5,2-5,6 BoK'® | Bo 3-4 MY 
Kafer 1200 L So 30 PICT 1 | 24 112,5 170 W 41,5 150 - 2415) 15 @ 8,516 82 | 0,65 1,60 3,10 |7,50 |- N 285 Pb mech. 0,25/3800 - - - = 
Kafer Cabrio 1303, 1,61 So 34 PICT 1 | 26 x127,5 602 55 120 - e 15 @ 8,516 82 | 0,80 1.30 3,60/7,50 |- N340 Pb mech. 0,25/3800 Ee > = a 

Transporter, Bus So 34 PICT 1126 x125 80Z 55 120 - 45415) 15 @ - — - = - - - ~ Pb 0,25/3800 - - - - 
Transporter, Bus So 34 PDSIT 2) 26 x 132,510 160 52,5 130 - +15] 12 @ - - - - - [- 0,65 |- Pb 0,35/3800 - - - - 

1 PES 4M50.C320 RS 59 & DNO SD 220 1 Automaat —0,85+0,05 15 Typ PES 8 KL75/120 L 17 W 20 0,7+0,05 * Motortype 
2 DNOSD 1510 7 PES 5 MW 55/320 RS 3 12 Inspuithegin — 0,83 mm, slag van het inspuitventielan-  '© Vlottergewicht 21 08+0,05 
3 Naaldsproeier 8 Bij temperatuur hoven +29°C = 0,9+0,15; ker bij BDP 17 Constante inspuiting 22 0,65+0,05 
4 Bij starttoerental onder +21°C =1,4+0,15 33 Jetronic 18 Regeling aleen bij lopende motor 
5 Typ PES4M 55 C320 RS 60 9 Systeemdruk bij 12 V Spanning 14 Slag van het inspuitventielanker = 0,15 mm: bewe- '® Mechanische inspuiting Bosch K-Jetronic 

19 Automaat —X135 gingstijd 0,001 sec; openingstijd 0,0602-0,01 sec 
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Merk en model Electrische uitrusting 

en startmotor dynamo 

pote onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. eel 

= = 2 “ os « 8 15 z s 18 5 3 Té sg | ssl 5 zog [3E | G2 | & 23 5 35 = 8 5 Zc s 3 s 3 hums 3 muis as “ao ae si 
3. a, o 3 = Sa 3 Sh Re En) s Na a7 a » 2. 2.0 
5 EE 5 = ze = B Bees 8 2235 3 3 28 aa Ss Z 5 a 258 5 S35 a a = 8 : sess ER 5 | 8 x E 2 52 3 

z = zs 3 3 z 5 
i 

Mercedes-Benz 2000 12 88 Bosch IF 12 V 2,0 kW 65-95 11,5 6500-8500 530-700 . 3,5 - - Bo KI A35/14 G 6000 0,26 2,9 - 13,7-14,5/5-7 
200 12 55 Bosch GF 12 V1,5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo KI A55/14 G 6000 0,14 29 - 13,7-14,5/5-7 
2200 12 88 Bosch IF 12 V 2,0 kW 65-95 11,5 6500-8500 530-700 3,5 - Bo Ki A35/14 G 6000 0,26 29 - 13,7-14,5/5-7 
2400 12 88 Bosch IF 12 V 2,0 kW 65-95 11,5 6500-8500 530-700 3,5 - - Bo KI A 35/14 G 6000 0,26 29 - 13,7-14,5/5-7 

300 D 12 88 Bosch IF 12 V 2,0 kW 65-95 11,5 6500-8500 530-700 3,5 - - Bo Ki A55/14 G 6000 0,14 2,9 - 13,7-14,5/5-7 
230, Coupé 230 C 12 66 Bosch GF 12 V1.5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 ~ - Bo KI A55/14 G 6000 0,14 2,9 - 13,7-14,5/5-7 

250 12 66 Bosch GF 12 V1.5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 515) - - Bo Ki A 55/14 G 6000 0,14 29 > 13,7-14,5/5-7 
280, Coupé 280 C 12 66 Bosch GF 12 V1.5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo KI A 55/14 G 6000 0,14 2.9 - 13,7-14,5/5-7 
280 E, Coupé 280 CE 12 66 Bosch GF 12 V 1,5 kW 50-80 11,5, 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo Ki A55/14 G 6000 0,14 29 - 13,7-14,5/5-7 

2805 12 66 Bosch GF 12 V1,5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo KI Ab5/4 G 6000 0,14 29 - 13,7-14,5/5-7 
280 SE/SLC/SL 12 66 Bosch GF 12 V 1,5 kW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo Ki A55/14 G 6000 0,14 2,9 - 13,7-14,5/5-7 
350 SE/SLC/SL 12 88 Bosch GF 12 V1,5 KW 50-80 11,5 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo K1 A 55/14 G 6000 0,14 2,9 - 13,7-14,5/5-1 
450 SE/450 SEL/SLC/SL 12 88 Bosch GF 12 V1,5 kW 50-80 115 8000-10000 430-520 5,5 - - Bo KI A 55/14 G 6000 0,14 29 - 13,7-14,5/5-7 
450 SEL 6,9 12 88 Bosch GB 12 V1,5 kW 55-88 11,0 8000-10000 430-520 5,0 - - Bo KI A 75/14 6 6000 0,08 3,4 - 13,7-14,5/5-7 
600 12 88 Bosch 60-90 11,5 5000-7000 300-360 9.0 - - Bo KI A 2x35/14 6 6000 0,14 4,0 - 13,9-14,8/28-30' 

Opel Kadett S 12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 1,5 8000-9500 270-310 1,0 0,5 - Bo KI/DR A45/14 G 7000 0,14 34+10% - 13,8/14,5 

Kadett; Caravan 12 36 Bosch AL od. Delco Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 10 0,5 = Bo KI/DR A45/14 G 7000 0,14 3,4+10% > 13,8/14,5 
Kadett Spec City; Ascona 12 36 Bosch AL od. Deico Remy 25-45 11,5 8000-9500 270-310 1,0 0,5 - Bo KI/DR A45/14 G 7000 0,14 3,4+10% - 13,8/14,5 
Kadett Ascona DL: Manta L 12 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-370 70 0,85 > Bo KI/DR A 55/14 6 7000 0,14 3,4+10% - 13,8/14,5 
Ascona Spec, Manta Spec, 12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-370 75 0,85 es Bo KI/DR A 55/14 G 7000 0,14 3,4+10% - 13,8/14,5 
Rekord E, Manta SR, Ascona Spec 12 44 Bosch EF 45 12 6400-7000 280-370 75 0,85 - Bo KI/DR A 55/14 G 7000 014 3.4410% = 13,8/14,5 

Rekord E‚ Manta SR, Ascona SR 12 44 Bosch EF od. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-370 75 0,85 = Bo KI/DR A 55/14 G 7000 0,14 3,4+10% = 13,8/14,5 
Rekard E, Kadett GT/E; Manta GT/E 12 44 Bosch EF ad. Delco Remy 45 12 6400-7000 280-370 1,5 0,85 5 Bo KI/DR A 55/14 G 7000 0,10 3.4+10% - 13,8/14,5 
Commodore 12 44 Bosch GF od. Delco 8.144 36-55 11,5 6500-8500 300-350 70 0,85 a Bo KI/DR A 55/14 G 6000 0,14 3,4+10% - 13,8-14,5 

Monza, Senator 12 44 Bosch GF od. Delco R.144 35-55 1,5 6500-8500 300-350 1,0 0,85 = Bo KI/OR A 55/14 G 6000 0,14 3,4+10% - 13,8-14,5 
Monza, Senator 12 44 Bosch GF od. Delco R.144 35-55 11,5 6500-8500 325-375 1,0 0,85 - Bo KI/DR A 55/14 G 6000 0.14 3,4+10% - 13,8-14,5 

Rekord 21 D Diesel 210* (12 88 Bo JF 2,0 kW 95 11,5 6500-8500 700-880 4,5 2,0 = Bo KI A55/14 G 6000 0,14 3,4+10% - 13,8-14,5 

Porsche 924 12 45 Ba 45 1,5 7100 200/1250/min. | - 0,6 kW — Bo A75/14 G 6000 = - - 14,240,2 
911 SC 12 66 Bo 45 11,5 7100 200/1250/min. | - 0,6 kW - SEV A70/14 G 6000 - - - 14,2 +0,2 
Turbo 12 66 Bo - - Be a = - - SEV A70/14 G 6000 - - - 14,2 +0,2 
328 12 66 Bo - - - En = - - - A90/14 G 6000 - - - 14,2+0,2 

VW Palo, L: Derby L 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 200 9,0 0,5 kW - Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3.4 14,5 12,5/25 

Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GES 12 36 Bosch EF 40 15 8000 200 3.0 0,5 kW - Bo Ki A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 
Polo LS, GLS; Derby LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 200 9,0 0,5 kW = Bo Ki A35/12,5-14,5 M 3000 0,25 34 14,5 12,5/25 

Golf, L, GL 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 200 3,0 0,5 kW Bo Ki A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 34 14,5 12,5/25 

Golf S, LS, GLS 12 36 Bosch EF 40 11,5 8000 200 9,0 0,5 kW - Bo KI A35/12,5-14,5 |M3000 0,24 34 14,5 12,5/25 
Golf D, LD, GLO 12 63 Bosch - - - = oad a - Bo Ki A35/12,5-14,5 M 3000 0,25 3,4 14,5 12,5/25 
Golf GTI 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,5 kW = Bo KI A55/12,5-14,5 M 3000 0,16 3,4 14.5 12,5/35 

Passat, L, GL 12 36 Bosch EF 54 1.4 - 230 $.0 0,55 kw - Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 
Passat S, LS, GLS 12 36 Bosch EF 54 14 - 230 3,0 0,55 kW - Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 
Passat LS, GLS 12 36 Bosch EF 54 14 - 230 9,0 0.55 kw — Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 

Scirocco, L 12 36 Basch EF 40 1,5 8000 200 3,0 0,5 kW = Bo KI A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14.5 12,5/25 
Scirocco S, LS, GT, GL 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,5 kW — Bo KI? A 35/12,5-14,5 M 3000 0,24 3,4 14,5 12,5/25 

Scirocco GTI, GL! 12 36 Bosch EF 40 1,5 8000 200 9,0 0,55 kW - Bo Kt A55/12,5-14.5 |M3000 0,16 3,4 14,5 12,5/35 
Käfer 1200 L 12 36 Bosch 35-45 11,5 7400-9000 170-205 9,0 - - Bo A 50/12,5 M 3000 0,12 4,6 14,5 12,5/30 
Käfer Cabrio 1303, 1,6 | 12 36 Bosch 35-45 11,5 7400-9000 170-205 9.0 - - Bo A50/12,5 M 3000 012 46 14.5 12,5/30 
Transporter, Bus 12 36 Bosch 35-45 1.5 7400-9000 170-205 9.0 - - Bo A 50/12,5 M 3000 0,12 4,6 14,5 12,5/30 
Transporter, Bus 12 36 Bosch = = = a = > - Bo A55/12,5 M 3000 0,13 42 14,5 12,5/30 

1 Bij 4000 omw/min van de dynamo 
2 Of Bosch Kl A 55/14 

* Motortype 

Autotechnik 
© Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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Merk en model Vulhoeveelheid in liters Koeling Wielstanden 6 = belaste wagen L = onbelaste wagen Banden Remmen ® 

e <= o <= 2 ao o Yr os os 5 = 

SE s = E = as 33 es Be = = 2 5 = a toagestane max, al 
WIS z 3 8 2 "le we gs 23 3 = = 23 sporing in de bocht E bandenspanning remtrommeldiameter 60 

j BEE | = 2 [23 |288 | 228 ae Za SE 5 S ge meethoek 20° 3 (bar) of minimale 
f= 5 BS 5 [SEE | #28 $5 5 2 5 8 zE 8 remschijfdikte (mm.) 

sE |E ae | CE : 3 OS er 9 5 = = BE 328 7 = = ee 5 € $ & i e 
a ae a 5 3 3 = S = 8 

Ep Ed = 5 =) 5 

: # |2 3 g g a = = c= = = 2 3 73 3 73 ic 2 ca = = = = = = & oad a ~~ = — ad Ss 

® 
Mercedes-Benz 2000 6,5 m 16 4,8 - 1,0 65D 10 m 1,0 80 £8°15/+30' LO’+10'7 L341! - 20° 110'+40" 175 SR114 2,0 12,6 8,3 0,5 
00 5.5m 16 48 - 1,0 65S 10m 1.0 80 L815/+30’ LO’+10'7 L341" - 20° 110’+40° « 1175 SR 14 2,0 12,8 8,3 0,5 

220D 6,5 m 1,6 48 - 1,0 65D 10m 1.0 80 L8°15/+30’ LO’+107! L341! - 20° 1°10’+40' 175 SR 114 2,0 12,6 83 0.5 en | 
240 D 6,5 m 16 48 = 1,0 65D 10m 10 80 L8°15’+30’ Lo’+1071 L341 - 20° 1710'+40' 175 SR 114 2,0 12,6 83 0.5 

300 D 6,5 m 1.6 4,8 - 1,0 65D 11,0 m 1.0 80 1 8%5/+30/ LO‘+10/1 L341 = 20° 1°10’+40' 175 SR 114 2,0 12,6 8,3 0,5 8 
230, Coupé 230 C 5,5 m 1,6 48 - 1,0 65S 10m 1.0 80 1 8°15’+30’ LO’+107! L341" - 20° 1°10’+40' 175 SR114 18 2,0 12,6 8,3 0,5 

250 6,5 m 1,6 5,3 - 1,0 65S 10m 1,0 80 L8°15/+30/ LOo’+107 L341 > 20° 1°10’+40' 175 SR 114 2,0 12.6 83 0,5 2 
280, Coupé 280 C 6.5m 1.6 bid - 1,0 80S 10m 1.0 87 L8°15’+307 LO’+10"! L3+' - 20° 110'+40' 195/70 HR 14 2,0 12.6 8,3 0,5 @ 

280 E Coupé 280 CE 6.5m 16 Es - 1,0 808 10m 1,0 87 L8°15/+30' Lo’+to"" L3+1! - 20° 1°10'+40' 195/70 HR 14 20 12,6 8,3 0,5 3 
808 6,5 m 1,6 Bg} - 1,0 96S 10m 1,0 87 L9°30'+30' Lo°10’+1072 L3+1 - 20° 0°50'+40' 185 HR 14 21 20,0 8,3 0,5 

280 SE/SLC/SL 6.5m 1,6 53 - 1,0 90S lim 1,0 87 L9°30’+30'2 L0°10'+10'42 L3i1*? - 20° 0°50'+40’ 185 HR 14 2,2 20,0 8,3 0,5 o 
350 SE/SLC/SL 8.0m 1,8 6,9 - 13 96S 14m 1,0 75 L9°30'+30/2 L0°10’#10/42 INSEE - 20° 0°50’+40/ 205/70 HR 14 2,1 20,0 8,3 0,5 ¢ 
450 SE/450 SEL/SLC/SL 8.0m - 79 - 13 96S 15m 10 75 L9°30'+30'2 L0°107+10'2 L3+19? - 20° 0°50'+40" 205/70 VR 14 21 20,0 8,3 0,5 ek 
450 SEL 6,9 i 11,0 m - 79 - 1,3 968 16m 1,0 87 L9°45'+307 L0°20’+10' L341 - 20° 1°+40' 215/70 VR 14 2,2 20,0 8,3 0,5 6 
600 8,0m 14 7,75/8,75] — 3,25 |1128 23m 10 79sfsrw |L2°+30’ L0°+105 L6+15 6°30/+10" = 19°+40' 9,00 H 15/225 HR15 1,9-2,4 19 15 0,5 o 

Opel Kadett S 2,75m 0,6 - - 0,64 43 N 49m 0,73-0,87 87 FV FL -1°457...0°15" 4.6" 8e 20° 19°+45/ 155 SR13 14-16 1, 10,0 201,0 0,4 

Kadett: Caravan 2,175 m 0,6 - - 0,64 43 N 46m 0,73-0,87 87 20305 -1°45/..0°15’ 4.6" Be 20° 19°+45’ 155 SR13 14-16 17- 10,0 201,0 4 
Kadett Spec City; Ascona 2,75 m 0,6 233 |- 0,64 438 4,6 m'S 0,73-0,87 87 e380 impos 1450915719 4.61119 8° 20° 19°+45’ 155 SR13 14-16 1 10,0 201.0 04 a 
Kadett Ascona DL; Manta L _ |3,8m 11 235 |- 0,64 508 6,5 m'ê 1,0-1,15 87 2930507 1e -1°45"...40°15/ 199] 4.6199 8° 20° 19° 155 SR13 1,7-2,079 1, 10,0 230.8 0,4 ® 
Ascona Spec, Manta Spac, 3,8 m 11 238 | 12 65 N 6,3 m 1,0-1,15 87 3°...5°30'9 -1°...40°30/° 3-5 8° 20° 19°10'+45/ 165 SR13/185/70 SR13 1,8-2,0 1, 10,0 230,8 0,37 
Rekord E‚ Manta SR, Ascona Spec 3,8 m 1 238 |M 50S 61m” 1,0-1,15 87 1930/3010 -0°15'...40°45'" | 2,5-4,5 8° 20° 18°30’ £45" 175 HR14/185/70 SR 14 1,7-2,0 1 1,7 231 0,4 © 
Rekord E, Manta SR, Ascona SR 38m 11 238 |  |1,2 65S 61m 1,0-1,15 87 130 Moe „09154094528 | 2,5-4,5° ge 20° 18°30' +45’ 175 SR14 /185/70 SR14 1,8-2,0 1 11,7 231 0,37 —_ 
Rekord E, Kadett GT/E; Manta GT/E 3,8 m 11 23% |- 1,2 65S 91m 1,0-1,15 80 L215'+45/23  [L-0°15…+0°45/23| 2,5.4,5 - 20° 18°30'+45/ 175 SR14/185/70 SR142* | 1,8-2,0 1, 17 231 0,37 N 
Commodore 5,5 m 11 238 | - 14 1558 9,6 m2? 1,0-1,15 87 > > B2,5-4,5 ~ 20° 18°45/+45' 175 HR14/185/70 HRI4 | 1,8-2,0 1, > - 0,46 
Monza, Senator 5,5 m 11 233 | 14 108 9,6 m2? 1,0-1,15 87 BS°+1° B-0°40'+0°30' B2,5-4,5 - 20° 18°45/+45' 185 HR14/195/70 HRI4 | 2,2 2e 21 9,5 0,46 

Monza, Senator « | 0m 11 2313 | 14 708 9,6 m 1,0-1,15 80 B5°+1° B-0°40'+0°30’ | B2,5-4,5 - 20° 18°45/+.45/ 185 HRI4/195/70HRI4 | 2,2 ey 21 9,5 0,46 
Rekord 21 D Diesel 2D | 55m i Ag lle || 650 1,5 m 093-107 {80 L2915’+45? L-0°30/+15’ 2,5-4,514 ge 20° 18°+45? 175 SR14 2,0 2 10,0 230,8 0,37 

Porsche 924 4.0m 2,622 - - ]- 66S 8,0 m 0,9-1,15 80-93 2°45’+30' -20'4157! 02451521 | - 20° - 165 HR 14/185/70 HR 14 2,0 2.0 12,0 231,0 0,40 
_S11 SC 13m 3,022 2,5 | 80 N - - - L6°5’+15! Loc+10/2 oo? 10°55! 20° 19°30’ v185/70 VA15/h 215/60 VR 16 | 2,0 24 18,6 18,6 2x0,20 
Turbo 13,0 oe - - |e 80S - - - L8°5’+15 L0°+1022 99.22 - 20° 20°...19°30’ | v 205/55 VR16/h 225/50 VR18 2,0 3.0 30,6 26,6 2x0,20 
928 7.0m 3,832 = > = 86N 16 m > = 3°30/+30' -30'+1075 0°45 25 = 20° 19°+20" 225/50 VR 16 25 2,5 18,6 18,6 2x0,20 

VW Polo, L; Derby L 3.5m 2,2 - - - 36 N 6,5 m 0,9-1,15 78-82 2°20/+30' +20/+301 +113! - 20° -40’+20' 135SR1335 1,835 2,0% 7 181 0,40 
Polo S, LS, GLS; Derby S, LS, GLS 3.5m 2,2 - - - 36N 65m 0,9-1,15 78-82 2°20'+30’ +20/4+30°" +113! - 20° -40'+20' 145SR13 17 19 1 181 0,40 
Polo LS, GLS: Derby LS, GLS 35m 22 - - - 36 N 6,5 m 0,9-1,15 78-82 2°20'+30' +20'+30! +1 - 20° -40'+20° 145SR13 17 19 7 181 0,45 

Golf, L, GL 3.5m 2,2 - - - 40N 6,5 m 0,9-115 85 1°50’+30’ +20/+30/2% -0,5..-3%3 - 20° -1°50'+30’ 145SRI13 1,8 2,2 8,5 181 0,45 
Golf S, LS, GLS 3.5m 15 6,0 - - 40N 6.5m 0,9-1.15 85 1°60'+30/ +20'+309 -0,5...-335 el 20° -1°50’+30' 155SRI3 18 2,2 10,5 181 0,45 

|. Golf D, LD, GLD 3,5 m 1,5 - - - 400 6,5 m 0,9-115 85 1°50'+30° +20/+30°9 -0,5...-393 - 20° -1°50’+30’ 145SR13 18 2,2 8,5 181 0,45 
Ik Golf GTI 3.5m 15 - - - 405 6.5m 0,9-1,15 85 1960'+30' +20'+20° -0,5...-39° - 20° -1°50'+307 175/70HRI3 18 2,2 18.5 181 0.45 

Passat, L, GL 3,0 m 1,70 - - - 45N 6,5 m 0,9-1,15 85 30/+30/ +30'+30%4 +2,5...-0,594 - 20° -115'+30' 155SRI3 18 2,2/2,4 8,5 18128 0,45 

… __Passat S, LS, GLS 3,0 m 1,70 6.0 - - 45N 6,5 m 0,9-1,15 85 30'+30’ +30/+30/%% +2,5.-05% |- 20° -1°15’+30" 155SR13 1.8 2,2/2,4 10.5 18128 0,45 
, _ Passat LS, 6LS 3,0 m 1,70 6,0 - - 45N 65m 0,9-1,45 85 30'+30' +30/+30/54 +2,5..-0,5% | 20° -1°15/+30' 175/70SR13 1,8 2,2/2,4 10,5 181 0,45 
„ « Scirocco, L . 3,5 m 1,50 - - - 40N 6.5m 0,9-1,15 85 1°50’+30’ +20/+30/%% -0,5..-399 - 20° -1°50'+30/ 155SRI3 1,8 2,2 10,5 181 0,45 
$ Scirocco S, LS, GT, GL 3,5 m 1,50 6,0 ~ - 40N 65m 0,9-115 85 1°50'+30° +20/+30'93 -0,5..-359 - 20° -1°50'+30/ 155SRI3 18 2,2 10.5 181 0,45 

Scirocco GTI, GLI 3.5m 1,50 - - - 40S 65m 0,9-1,15 85 1°50'+30' +20+207° -0,5...-39° - 20° -1°50'+30' 175/70HRI3 18 2,2 18,5 181 0,45 
Kafer 1200 L 250 3,0 - - - 40N Luft - - 3°20'+1° +30/+20% +5,4.+18%8 [59 20° a 5.60-15/155SR15 13 19 231,5/8 231,5 0,50 
Kafer Cabrio 1303, 1,6 | 2,50 3,0 - - - 40N Luft - - 3°20'+1° +30/+20/26 +5,4...41,8°5 [5e 20° oi 5,60-15/155SRI5 13 19 249,5/8 231,5 . 0,50 

Transporter, Bus 2,50 3,5 - - - 56N Luft - - 3°+40’ +40'+20/29 +3,6...076 ba 20° -2°30'+30' 185R14C6PR 21 3,1 1,5 253,5 0,55 
Transporter, Bus 3.5m 3,5 6,0 - - 5BN Luft = = 3°+40’ +40’+2079 +3.6...07° be 20° -2°30'+30' 185Ri4C6PR 21 31 1,5 253,5 0,55 

1 Wielvlucht (camber) achterwielen = 0° 30’ +30’; ® Ascona SR: Naspoor (caster) = 3°...5°30’; "3 Yul na demontage van de oliepan tot markering 21 Wielvlucht (camber) achterwielen — —-25’+30'; 27 Automatische bak —10,0 | 34 Wielvlucht (camber) achterwielen ——30’+30/; 
Toespoor =1,5 +1 mm Wielvtucht (camber) =-1°...+0°30’; min op de peilstok Toespoor = 0°+10 28 Lim. met. autom. bak en Variant = 201 mm Toespoor = +5...-5 mm 

2 SL+SLC : Naspoor (caster) — 3°15’+20’; Toespoor = 3-5 mm 14 Caravan = 0,5...3,5 mm 22 Wielvlucht (camber) achterwielen = —30/+10/; 29 Wielvlucht (camber) achterwielen =-50/+30/, 35 Derby —145 SR 13: bandenspanning voor =1,7, 
Wielvlucht (camber) = 0°+10’-20'; 7 Coupé = 2°45’...5°15’, Combi = -1°45"_.0°5! 15 Ascona-B = 5,11 Toespoor = 10'+10’ model 21 F =-2°+30’, model 2,7 = ~1930’+30' achter =1,9 

Toespoor = 2+1 mm 8 Manta SR = 185/70 SR 13 18 Automatische bak = 7,21 23 Rekord E; Manta GT/E: Naspoor = 3°30’...6°: 30 Wielvlucht (camber) achterwielen — —1°15’+25?; 38 Wielvlucht (camber) achterwielen — +1°+1°; 
3 Wielvlucht (camber) achterwielen = 45’ +30’; 9 Manta B: Naspoor (caster) — 3°30’….6°; 17 Automatische bak = 7,0 1 Wielvlucht (camber) —= —1°.+0°30’; Toespoor = 0...+4mm Toespoor = +0,6...—-1,8 mm 

Toespoor =1,5+1mm ~ : Wielvlucht (camber) = -1°...0°30’; "8 Coupe =195/70 HR 14 Toespoor = 2-4 mm 31 Wielvlucht (camber) achterwielen =-30'+35'; 37 Uitspoor in de bocht bij 20° wieluitslag 
4 Wielvlucht (camber} achterwielen = 0° 15’; +30’; Toespoor = 3-5 mm *® Ascona-B: Naspoor (caster) = 3°..5°30’; 24 Manta GT/E: 185/70 HR 13/195/70 HR 13 Toespoor = +6...-2mm Alle modellen met besturing links: 

Toespoor = 1,5 +1 mm © Rekord-Combi: Naspoor (caster) =1°...2°30’; Wielvlucht (camber) = -1°...307; 25 Wielviucht (camber) achterwielen = —40’+10'; 32 Met diferentieel naar links —1°20/+30’ 
S Wielvlucht (camber) achterwielen — 1930’ +15’; Wielvlucht {camber} — —0°15’...+0°45’ Toespoor = 3-5 mm Toespoor =10/+5 23 Wielvlucht (camber) achterwielen — -1°15/+35/; naar rechts — -2°10’+30’ 

Toespoor =0 +2 mm 11 Kadett, Combi = 2-4 mm 20 Ascona-B en Manta-B = 165 SR 13; 26 Achterwielen, Toespoor = +3,6...-1,2 mm, Toespoor = +5...-1mm Alle modellen met besturing rechts: 
12 Wielvlucht (camber) achterwielen = -1°+10’; bandenspanning voor —1,7-2,0; achter —1,7-2,2 model 21 F = +1,2...-3,6 mm naar links == -2°157+30' 

Toespoor = +20/-20’ naar rechts =-1°35/+30' 
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