
  

Omrekentabel 

  

Onderdruk of Vacuum 

Van oude eenheid «mm Hg» 
en «in Hg» 
naar de nieuwe eenheid mbar 
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Inhoudsmaten 

Temperatuur graden 

In de thermodinamica werkt men bij 
temperaturen met graden Kelvin. 
0° Kelvin komt overeen met het 
absolute nulpunt. 
Voor omgevingstemperaturen e.d. 

geldt nog altijd Celcius. Het 
absolute nulpunt ligt bij -273°C. 
Fahrenheit zal alleen nog maar 
gedurende een zekere overgangs 
periode gebruikt worden. 

Omrekentabel zie ommezijde 
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Omrekentabel: Onderdruk of Vacuum 

  

  

                      
  

  

  

                

  

  

mmHg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg mm Hg mbar in Hg 

2 2.666 | 0,078 52 | 69,31 2,03 110 | 146,63 4,29 410 546.53 | 15.99 
4 5,332 | 0,15 54 71,98 | 2,10 120 _| 159,96 4,68 420 559,86 16.38 
6 7,398 | 0,23 56 74,65 2,18 130 173,30 5,07 430 573,20 | 16,77 
a 10,56 0,31 58 71,31 2,26 140 186,62 5,46 440 586,50 | 17,16 

10 13,33 0,39 60 79,98 2,34 150 199,95 5,85 450 599,85 17.55 
160 213,30 6,24 460 | 613,18 | 17,84 

12 15,99 0,47 62 82,64 | 2,42 170 226,60 6,63 470 | 626,50 | 18,33 
14 18,66 0,54 64 85,31 2,49 180 239,94 7,02 480 639,84 | 18,72 
16 21,33 0,62 66 87,98 | 2,57 190 253,27 7,41 490 653,20 | 19,11 
18 | 23,99 0,70 68 90,64 | 2,65 200 266,60 7,80 500 666,50 | 19,50 
20 26,66 0,78 70 93,31 2,73 

210 279,93 8,19 510 679,83 | 19,89 
22 29,32 0,86 72 95,97 2,80 220 293,26 8,58 520 693,15 | 20,28 
24 31,99 0,93 74 98,64 | 2,88 230 306,60 8,97 530 706,50 | 20,67 
26 34,66 1,01 76 101,30 | 2,96 | 240 319,92 9,36 540 719,80 | 21,06 
28 37,32 1,09 78 103,97 3,04 250 333,25 9,75 550 733,15 | 21,45 
30 39,99 1,17 80 106,64 | 3,12 260 346,58 | 10,14 560 746,50 | 21,84 

270 359,90 | 10,53 570 759,80 | 22,23 
32 42,65 1,25 82 109,30 | 3,20 280 373,24 | 10,92 580 773,15 | 22,62 
34 45,32 1,32 84 111,97 3,27 290 386,57 | 11.31 590 786,45 | 23,00 
36 47,99 1,40 86 114,64 | 3,35 300 399,90 | 11,70 600 799,80 | 23,40 
38 50,65 1,48 88 117,30 | 3,43 
40 53,32 1,56 90 119,97 3,51 310 413,23 | 12,09 

320 426,56 | 12,48 
42 55,98 1,64 92 122,63 | 3,59 330 439,90 | 12,87 

| 44 58,65 1,71 94. 125,30 | 3,66 340 453,22 | 13,26 
46 61,31 1,79 96 127,97 3,74 350 466,55 | 13,65 
48 63,98 1,87 98 130,63 3,82 360 479,90 | 14,04 
50 66,70 1,95 100 133,30 | 3,90 370 493,20 | 14,43 

380 506,54 | 14,82 
) 390 519,87 | 15,21 

400 533,20 | 15,60 
t a 

Omrekening van inhoudsmaten 

fa Eenheid US liquid Quart; US Gallon Imp. Quart. Imp. Gallon cms I 

1 US liq. quart 1 0,25 0,8327 0,2082 964,4 0,9464 
1 US gallon 4 1 3,331 0,8327 3785 3,785 
1 Imp. quart. 1;201 0,3002 1 0,25 1136 1,136 
1 Imp. gallon 4,804 1,201 4 1 4546 4,546 

| tem? E E = = 1 0,001 
1 | 1,057 0,2642 0,88 0,22 1000 1 

| i 

Omrekentabel: Temperatuurgraden 

Kelvin °Celsius ° Fahrenheit Kelvin °Celsius °Fahrenheit 

0 -273 -459 313 + 40 +104 
50 —223 -370 323 + 50 +122 

100 -173 -280 333 + 60 +140 
150 —123 —190 343 + 70 +158 
200 — 73 —100 353 + 80 +176 
250 — 23 — 10 363 + 90 +194 
260 = 13 + 10 373 +100 +212 
270 — 03 + 26 393 +120 +248 
273 + O + 32 413 +140 +284 
283 + 10 + 50 433 +160 +320 
293 + 20 + 68 453 +180 +356 
303 + 30 + 86 473 +200 +392                



  

  

  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

    

  

      

  

  

                                                    

mek 
Merk en model Motorgegevens Kleppen Afstelling oo 

wn oO oz A PA TS <> E z <=. 25e oc ~~ =” so 8. Motoraard IE = Tae 5 LES ; ‚ BE IE gee es Hiss Zeeg 2g so ae pe Q = dwarsgepl. 5 a os: 3 nae klepzetelhoek klepsteeldiameter Klepspeling (mm.) nl .8 sae | 2.22 Sesion) ssrB == ge BB? © 
motor _ 3 B25 E Be (°) (mm) K = koud, W = warm Se: Ree 1855 PSE Eis So ES 58 = zs 5 82 } , 5 88 85 |S5 S585 eis 32. ie 3s B = Boxermator = “23 2. 256 sy] 40 BS5 |F 8s wz aa Rass 5 zE 2e 

R = Lijnmotor 2 „38 3 gee ese; ce | zig i> a) S 284 | ssi zg] SE fg ae © V = V-mator in "2s = STE 5 EN 5 5 ai 5 SB) IE Ee ij! gs 7 2& SES 23 Re ge g Saas zs | = = 5 z = sei s5| 828 le = eI zE SE | 2 gs © Motortype [22 m & an & | 8 ä = a: ES Pel wo | #85 | a B 5 5 = = 22 © 
EE 5 = a Sl 3 za |b ' a ' 3 ES me 
ze 5 | 3 = z a) 5 83 zo a 8. Ss 2 

© 
Volvo 66DL Renault 4 R4 | 70 72 1,108 0 35/5000 8,5 11-12/700 45 45 a 3 K 0,15 K 0,20 1,0 0°30n }ST+ 0+1° 0° +19/7253 SRI 725425 2,5+0,5 ToS Nes ® 
66 GL Renault R4 | 73 11 1,289 | D42/5200 8,5 11-12/700 45 45 a a K 0,15 K 0,20 1,00 0°30n | ST+ 6°v 6°v/725° SRI 725425 2,5+0,5 ISSN 
343 Renault R 76 71 1397 | D52/5500 9,5 12-13/700 45 45 2 2 KO15 K 0,20 1,00 4°n ST+ 6°v 6°v/825? SRI 1000 2,5+0,5 - 3 

F £ A Nederlandse auto’s Poolse auto's V ¢ 
Polmo-Fiat 125P,1,31 16 C076 R4| 72,0 | 79.5 | 1295 | D44/5400 12 3,0 10,5-13/A 45%°| 45%° 8,00 8,00 K 0,20 K 0,20 0.45 | 9°v STI 12419 | 2142/4000 ZED! 800 34,5 > © 
125 P,1,51 115 C. 076 R4 [770 [795 | 1,481 D 52/5400 '9 9,0 10,5-13/A 45Y2°| 45%2° 8,00 8.00 K0,20 K 0,25 0,45 | 25°v STI 10+1° | 21+2°/4000 ZED! 800 3-4,5 - a 
Polonez 1,5 1 115 C. 076 R4 [77,0 | 79.5 | 1,481 D 52/5400 '3 9,0 10,5-13/A 45V2°| 45%° 8,00 8,00 K 0,20 K0,25 0,45 | 25°v STI 10419 | 2142°/4000 ZED! 800 3-4,5 = @ 

Dacia 1300 810-99 R4| 73.0 | 77,0 | 1.289 | 040/5100 11,5-12,5/A 45 45 7,0 7,0 K 0,15 K 0,20 0,12 22°y SR< 0e+19 | 14°v/1000 SR< 800+50 3,040.5 = = 

’ | 1 A Roemeense auto’s Russische auto's V 5 
Lada 1200 Limousine + Kombi 2101 R4 {76 66 1,198 0 46/5600 8,8 12/180-300 45 45 8,00 8,00 K0,15! K0,15* 0,30 | 12°v ST@< 5-7°v | 5-7°wW650 KP< 650 3,0 > © 
1300 ’ 21011 a4) 79 66 1,293 | 0 49/5600 8.5 12/180-300 45 45 800 8,00 K015! «015! 0,30 | 12°v ST@< Tey 7°v/650 KP< 800+50- | 2.6 - ~ 
1500 Kombi 2103 R4 | 76 80 1452 | 055/5600 8 12/180-300 45 45 8,00 8,00 K 0,15! K015! 0,30 | 12°v ST@< Tey 7°v/650 KP< 800+50 2,9 - ” 
1600 2106 R4|79 80 1,568 | 057/5400 8,5 12/180-300 45 45 8,00 8,00 K015! K0,15' 0,30 | 12°v ST@< Tv 7°v/650 KP< 800+50 13 - 

Niva 2121 R41 79 80 1568 | 057/5400 8,5 12/180-300 45 45 8.00 8,00 K 0,15 K015’ 0,30 | 12°v SsT@< Tey 7°v/650 KP< 800+50 19 - 
Moskvitch 2136/2137 = R4 | 76 75 1357 | D37/4750 70 - 45 45 8,00 8,00 > ~ - - 650-700 <45 ~ 
Moskvitch 2140/2138 = R4 | 82 70 1478 | D 55/5800 8,8 - 45 45 8,00 8.00 K 0,15 K 0,15 0,90 ST< 12°vy - - 650-700 <4,5 - 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel R? - 90 83 2,112 D 46/4500 222 | 40-45 45 45 8,52 8,5 K 0,15-0,20 K 0,25-0,30 0,90 | 60°y ST+K - - 650-700 - - 

Saab 99GL B20 R4 | 90 78,0 | 1985 | D73/5200 9,2 10-13/A 45 45 7,960-7,975 | 7,955-7,980 | K0,15-0,30 K0,35-0,50 0.35 | 10° NL< - 17°v/800% SR< 850-900 | 3.0 - 
99 Turbo BSI 20 R4 | 90 180 | 1,985 | D107/5000 72 9-1/A 45 45 7,960-7,975 | 7,955-7,980 | K0,15-0,30 « 0,35-0,50 0,35 | 12% NL< 20°v/2000° SR< 850-900 | 3,0 - 
900 GLS BT 20 R4 | 30 18,0 | 1,985 | D79/5200 9,2 10-12/A 45 45 7,960-7,975 7,955-7,980 {K015-0,30 K 0,40-0,50 0,35 | 10°v NL< 12°v/800% SR< 800 3,0 - 
900 GLE, EMS Bl 20 R4 | 30 180 {1985 | 087/5500 9,2 10-13/A 45 45 1,960-7,975 7,955-7,980 K 0,15-0,30 K 0,40-0,50 035 | 10°v NL< 18°v/800® SR< 800 11,5 - 
900 Turbo BSi 20 R4| 90 78,0 | 1985 | 0107/5000 12 10-13/A 45 45 7,960-7,975 | 7,955-7,980 | K0,15-0,30 « 0,40-0,50 0,35 | 12°v NL< 23°v/2000? SR< 825-925 | - - 
Volvo 2421, 244L, 245; B19 A R4/ 88.9 | 800 | 1985 [ D71/5400 8,5 10-12/A 44% | 44% | 7,995-7,97 7,925-7,94 K0,35-0,40% | K0,35-0,40° | Mark, KPS 12°v/700-8003 KPI 900 3.0410 = 
242 DL, 244 DL, 245 DL B21A R4f 920 | 80.0 | 2126 | 074/5250 8,5 9-11/300 4434 | 443% | 7,995-7,97 7,925-7,94 K 0,35-0,40 K0,35-0,40 Mark, KPS - 15° v/700-800 KPS 800 2,5-3,0 - 
242GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244 GLE B21E R4| 920 | 800 | 2126 | D79/5500 3,3 12-14/A 4434 | 44% | 7,995-7,97 7,925-7,94 K0,35-0,40 K 0,35-0,40 Mark. KPS 12°v/700-800 KPS 850/9004 | 1,5-3,0 - 
242 GT B23E R4} 96,0 | 800 | 2315 | 0100/5500 10,0 TVA 44% | 44Y, | 7,995-797 7,925-7,94 K0,35-0,40 K 0,25-0,30 Mark. KPS 5°v/700-800% KPS 900 1,5-3,0 - 
262 GL/GLE, 262 C, 264 GL/GLE, 265 GL/GLE B27E V6 | 880 | 73.0 | 2.664 | 0109/5700 9,5 N/A 30 45 7,97-7,99 1,96-7,98 K 0,10-0,15 K 0,25-0,30 Mark, KPS - 10° v/700-8002 KPS 850-900 15 - 
24406, 24506 D24 R6} 76.5 | 864 | 2,383 | D60,5/4800 23,5 | - - = = - 

’ ta A Zweedse auto’s Spaanse auto's V 
Seat 127-45 CV HB Q4 |65,0 [680 [0,903 |D33/5600 80 | 11,5+0,5/A 45°5"| 45°5| 6,882-7,00 {6982-7100 |KO15+0,05 | K0,20-40, 0,80 [17ev | stl 10°v | 10°v/850 KPI 850+50 [25-30 | - 127 Especial 52 CV HM a4|665 {727 | 1010 | 38/5800 94 | STO5/A 45°5’| 45°5'| 6.982-7,00 | 6982-700 |KO15+0,05 |K020+006 [080 | 7°v STI 5oy | 5°v/850 KP! 85050 [2530 | - 
128/1200 HC Q4 | 73 11,5 1,197 D 49/5800 8,8 12,0+0,5/A 45°6'| 46°5’| 7,974-7,992 7,974-7,992 K0,25+0,05 K 0,25+0, 0,75 | 10°v ST< 10°v 10° v/850 KP! 850+50 2,5-3,0 = 
128/1430 LF a4 | 80 71,5 1438 | D57/5600 9,0 12+0,5/A 45°5'| 45°5'! 7,974-7,992 7,974-7,992 K0,25+0,05 K0,25+0, 0,75 | 10°v ST< 10°v 10°v/850 KP! 850450 2,5-3,0 - 
133-34 Cv/37 CV DG R4 [650 {635 | 0,843 | D25/4800° 8.0 10+0,5/A 45°5'| 45°5’| 6,982-7,00 6,982-7,00 K0,15+0,05 K 0,15 +0,0 0,375 } 18°v STI 10°+1° | 28+2°v/4200+200 | KP! 700-800 2,5-3,0 - 
133 Especial 44 CV DH R4 [65,0 [635 | 0,843 | 032/6400 9,0 12+0,5/A 45°5’| 45°5’| 6,982-7.00 6.982-7,00 K0,15+0,05 K 0,200, 0,375 | 25°v STI 10°+1° | 28+2°v/47004200 | KP! 750-800 2,5-3,0 - 
124 D/124 LS FA R4 | 73 1,5 | 1197 D 48/5600 8.8 10,5-12/A 45% | 45% | 7,985-8,00 7,985-8,00 K0,25+0,05 | K0,25+ 0,75 | 10°v ST! 5°v 25+2°v/3600+300 | KP! 700-800 | 2,0-3,0 - 
124 D Especial, 131 Supermirafiori FO R4 | 80 11,5 1,438 14] 0 55/5400 9,0 12+0,5/A 45°5') 45°57! 7,985-8,00 7,985-8,00 K0,25+0,05 K0,25+ 0,75 | 10°v KP 10°v 204+2°v/3600+250 | KP! 700-800 2,0-3,0 - 
131 Supermirafiori GA R4 | 80 79,2 | 1,592 | D 70/6000 8.98 | 12+0,5/A 45°5’| 45°5’| 7,974-7,992 7,974-7,992 K 0,45+0,05 K 0,60+0, 080 | 12°v ST® 10°v 2042°v/3600+250 | KP! 700-800 2,5-3,0 - 
1311,8 | Diesel Perkins 4.108] R4 | 794 | 88.9 | 1.760 | D36/4000 22,0 | 16/300 45 45 7,925-7,950 7,912-7,937 K0,30/W 0,25 | K0,30/W 0,25 34°y KP@ - - - 550+25 = - 
132/2000 GC R4 | 84 86,6 | 1,919 D 80/5800 8.89 | - 45 45 7,974-7,992 7,974-7,992 K0,45+0,05 K080+0,05 [080 | 15°v ST< 10°v 10°v/850 KP! 850+50 2,0-3,0 = 
132 2 | Diesel OM 615 R4 | 87 83,6 | 1988 | D 40/4200 21,0 17-22/A 30° 30° | 9,92-9,94 9,92-9,94 K 0,10 K 0,40 200 | 12°30’v | ST — - ~ 750-800 0,2+0,1 - 
138/Ritmo 1200 HC R4 473 11,5 1,197 D 48/5800 8.4 12+0,5 45°57) 45°56’ 7,974-7,992 7,974-7,992 K0.25+0,05 K0,25+0,05 | 0,75 | 9°v ST< 10°v 10°v/850 KP! 850450 2,0-3,0 - 
138/Ritmo 1430 LF R4 | 80 11,5 1438 | D57/5600 9.0 12+0,5 46°5') 45°5’| 7,974-7,992 1,974-1,992 K0,25+0,05 K0,25+0,05 [075 | 10°v ST< 10°v 10°v/850 KP! 850+50 2,0-3,0 e 
1200 Sport HC R4 1730 | 715 1,197 D 49/5600 8,8 12+0,5/A 45°5') 45°5'| 7,985-8,00 7,985-8,00 K0,25+0,05 K0,25+0,05 [075 | 10°v ST 10°v 2042°v/3600+250 | SRI 600 2,0 a 
1430 Sport LF 04 180,0 | 715 4438 | 057/5600 9,0 12+0,5/A 45°5/) 45°5’| 7,985-8,00 7,985-8,00 K 0,25+0,05 K0,25+0,05 | 0,75 | 10°v KP 10°v 20°v/3600 KP! 850 1,6 - 

Skoda 1055S, 105L = R4 | 68 72 1,046 | D34/4800 8,5 11-12/A 45 45 7,94 7,94 K 0,15 K 0,20 0,45 | 14°30’v | KP< 342°v | 12°v/1800 KP< 780-830 2,0-2,5 - 
120L - R4 | 72 72 1,174 D 38/5000 8,5 11-12/A 45 45 794 1,94 K 0,15 K 0,20 0,45 | 14°30’v | KP< 5+2°v | 16°v/1800 KP< 780-830 2,0-2,5 - 
120 LS - R4 | 72 72 1174 D 43/5200 9,5 11-12/A 45 45 1,94 7,94 K 0,20 K 0,20 0,45 | 14°30’v | KP< 5+2°v | 16°v/1800 KP< 800 2,0-2,5 = 
Tatra 613 - V8 | 85 71 3495 | D89/5200 9,2 11-12/A 45 45 9,0 9,0 K 0.10 K 0,10 0,10 bev ZRR@ 12°v 29°v/2000 KPI 850 A, 500 

. - ' = f A Tjechische auto’s Zwitserse auto's V 

Monteverdi Sierra a V8 | 99,314 | 84,074) 5,212 | D112/4000 8, 9-9.5 45 45 9449-9474 | 9,423-9,449 hydr hydr. = 10°v sT@ 2°v/900 KP- < 900 0,5 = 
Safari 318 8 V8 [98,43 |9286 | 5,210 |D120/3600 8, 9-9,5 45 45 9449-9474 | 9,423-9,449 hydr. hydr. > 21°v ST - 0° (TC) /675-725 KP-< 675-725 2,0 a 

7 Warm = 0,80 mm 4 Voorste getal = Automat © Of 27 kW/5000/min Tekens: = Krukaspoulie 
2 Konisch: Inlaat boven 6,99-6,968 achterste getal = gewone bak 10 \n het onderdruksysteem van de automatische bak e = center KG-Schr. = Speciale schroef in het karter 
onder 6,97-6,953; Uitlaat boven 5 Of 1,3-l-mator (zie ook 125 P) 11 Chrysler V-8 318 respectievelijk 360 < = kerf = Nokkenastager 
6,980-6,958 onder 6,960-6.938 8 Warm =0,40-0,45 mm ‘2 of 40 PE of 48 Feng Hl Eget = iegwiel Er Autotechnik o 3 Vacuum leiding los genomen 7 Peugeot-Diesel XD 90 . Of 55 kW/5400/min, of 60 kW/5400/min: = schaa = Distributiewrelen : 

aa 5 Motor International kompressieverhouding 9,5:1 | = streep = Centrifugal filterdeksel © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) ak 
14 Of 2-1-motor (Typ GC) K = ketting = Tandriemwiel



  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

Merk on modal Aanhaal ten voor belangrijke bouten en moeren in Nm (1 Nm = 0,102 mkp = 0,7378 Ib, tt.) 

motor andarate! diversen 
2. = EE = — am =|) 5 im mF ee ve | OS 2 28 = = 83 5 3 5 3 g = = z Je Will a a ae oe 2 R 1B 3 s 2 =. En = Wl 3 5 En 
a a a =a Er a 2 o = = “ sie | & 8 a3 : € | FEE | s 2 ° 5 8 8 | #23 | § a gor = Bs Ei = Bae 2 5 a age. E 3 

8 8s es 2 “8 = = ge EE 
o Go ~~ a ® = Sa 
5 a 3 

Volvo 660L 55-65 30-35 55-65 15-20 10-201 15-202 70-80 45-50 25-30 '0 20-30 - - 80-90 55-564 8 - - 86 GL 55-65 40-45 55-65 10-17,5 15-20 15-20 70-80 45-50 25-30 'o 20-30 5 = 80-90 55-564 3 - - 343 55-65 40-45 55-65 15-17,5 15 15 70-80 45-50 18-20 20-30 > = 80-90 55-564 3 En - 

A Nederlandse auto’s Poolse auto’s 
Polmo-Fiat 125 P, 131 90 66 105 18 - = 140 80 - 25 ~ = 60-70 - - - - 125P,1,51 90 66 105 19 - - 140 80 - 25 - - 60-70 Ss a - - - Polonez 1,5 1 90 66 105 19 - - 140 80 - 25 - ~ 60-70 ~ a - - - 

Dacia 1300 K/W 55-60 40-45 55-65 - 15-20 15-20 - 50 - 15-20 - = 70 Q100/110 RM 160 — - - 

. is A Roemeense auto’s Russische auto's V 
Lada 1200 Limousine + Kombi 115-120 50-55 80-85 22-23 25 25 120-125 85-89 33-35 38-40 = - 70-74 V80-100/h 80-85| 5 L220/xt00 - - 1300 115-120 50-55 80-85 22-23 25 25 120-125 85-89 33-35 38-40 - - 70-74 V80-100/h 80-85| 5 L 220/x100 - - 1500 Kombi 115-120 50-55 - 22-23 25 25 120-125 85-89 33-35 38-40 = - 70-74 ¥80-100/h 80-85) 5 L 220/xt00 - - 1600 115-120 50-55 - 22-23 25 25 120-125 85-89 33-35 38-40 - = 70-74 V80-100/h 80-85) 5 L200/x100 - - Niva 115-120 50-55 - 22-23 25 25 120-125 85-89 33-35 38-40 - - 70-74 ¥ 80-100/h 80-85] 5 L 200/x100 - - Moskvitch 2136/2137 — - - - - - = — — - - - - - = - - - Moskvitch 2140/2138 90-100 55-65 110-120 80-100 40 45 80-90 70-80 45 - - el 0-70 - - 55-85 - - Volga GAZ-24 Indenor Diesel 65-75 50-60 95-105 40-55 15-20 15-20 195-215 60-70 65 60-70"! 20-30 15-20 12 60-70 Vv 80/n 80 - 60 - - 

Saab 99GL 95 55 no 18 18 20 185 60 20-40 28 - - 90-110 4D v360 - - - 99 Turbo 95 55 no 18 18 20 185 60 20-40 28 - - 90-110 40 V 360 - - — 900 GLS 93 54 108 18 18 20 190 59 40 28 - - 88-108 38 V360 - - - 900 GLE, EMS 93 54 108 18 18 20 190 59 40 28 - - 88-108 38 V360 - - — 300 Turbo 93 54 108 18 18 20 190 59 40 28 - - 88-108 38 ¥360 - - - Volvo 2421,2441,245L 60/10-155 66-736 115-125 18-22 13-27 13-27 145-175 65-70 - 25-30 - - 100-120 Lh 110-140 - - — - 242 DL, 244 DL, 245 DL 60/10-15 5 66-736 115-125 18-22 13-27 13-27 145-175 65-70 - 25-30 ~ - 100-120 Lh 10-140 - - - - 242 GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244GLE 60/110-115 © 66-736 15-125 18-22 13-27 13-27 145-175 65-70 - 25-30 - - 100-120 Lh 110-140 - - ~ = 242 GT 60/110-115 5 66-73 15-125 18-22 13-27 13-24 145-175 65-70 - 25-30 — ~ 100-120 Lh 110-140 ~ - - = 262 GU/GLE, 262 C, 264 GL/GLE, 265 GL/GLE 204+115°7 45-50 40 - 10-15 ~ 155-175 - 15-25 20 - - 100-120 Lh 110-140 - - - - 24406, 24506 

A Zweedse auto’s Spaanse auto’s ¥ 
Seat 127-45CV 60 42 70 40 - - - 40 - 89 - - 88 - - - - - 127 Especial 52 CV 60 42 70 40 = = = 40 = 33 = = 88 - = = - = 128/1206 85 52 82 40 25 25 - 85 - 38 - - 88 - - > = = 128/1430 85 52 82 40 25 25 = 85 - 38 - - 88 = - - = - 133-34 CV/37 CV 50 42 70 40 - - 100 40 — 33 - - 88 - - = > Tr 133 Especial 44 CV 50 42 70 40 - - 100 40 — 33 - — 88 - oa = = > 124 D/124 LS 85 52 82 45 25 25 195 85 - 38 - — 88 = - - = > 124 D Especial, 131 Supermirafiori 85 52 82 40 25 25 195 85 - 38 - > 88 - = Ee = 7 131 Supermirafiori 85 52 115 - 25 25 - 85 - 38 - - 88 - - - > = 1311.8 | Diesel 76-83 52-58 110-120 - - - - 76-83 - — - - 88 - = - = > 132/2000 85 52 - 25 25 - 145 - 38 - — 88 - - - ~ = 132 2 | Diesel K/W 90 40+10 3 90 37/25 - = 35/250+2080 | 301% 50 50 25 70+10 88 - - - = > 138/Ritmo 1200 85 85 82 40 25 25 - 85 - 38 - - 88 - - - = = 138/Ritmo 1430 85 85 82 40 25 25 = 85 - 38 - - 88 - - - = in 1200 Sport 85 52 82 45 25 25 195 85 = 38 - - 88 = — - = = 1430 Sport 85 52 = - - - - 85 - 38 - — 88 = — - - = 

Skoda 1055,105L 5 25-28 40-45 25-30 20 20 100-120 55-65 25-32 20-30 - - 60-70 V60-90 h 50-70 | — 70 - MI0=40 M14=60 120L ce 25-28 40-45 25-30 20 20 100-120 55-65 25-32 20-30 — - 60-70 ¥60-90 h 60-70 | — 70 - Mt0=40 M14=60 120 LS Ë 25-28 40-45 25-30 20 20 100-120 55-65 25-32 20-30 - - 60-70 ¥60-90h 60-70 | — 70 - M10=40 M14=60 Tatra 613 40 60 100 - 41 41 250 50 - 15 - - - — - - - - 

A Tjechische auto’s Zwitserse auto's ¥ 
Monteverdi Sierra 129 62 118 23 48 28 135 75 - 41 - 5 = > - 46° Safari 318 120-130 62-74 100-115 19-21 34-40 15-20 130-145 62-74 - 4} - = - - - 46°                                       

' Buitenste moer van de Kollektor 
2 Binnenste moer van de Kollektor 
3 Aanhalen tot de borgring nog beweeghaar is 
4 Moer van het askogel gewricht 
5 Trapsgewijs aanhalen 

6 Nieuwe bouten gebruiken 

Eerst aanhalen met 20 Nm dan 
115° doordraaien 

M 10 Bouten — 50 Nm M 8 Bouten — 25 Nm 
Klepdeksel 

10 Voor, achter aan de carrosseriekant 40-45 Nm 

"1 
aan de motorkant = 19-21 Nm 
Gloeibougies 

12 Knijpbeugel 
13 Voorspannen, an over een hoek van 

draaien 
90°+10° door- 
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Merk en model Ontsteking ‘Oo 

bougies bobine verdeler automatische vervroeging in krukasgraden (KW°) 1 rf ri 2 5 

Ses 
ee EE 3 2 5 8 3 s SE as #2 2 5 vacuum (°/mbar) centrifugaal (°/1 min) Bs Ss = 

sa ze as ag as so Ed ER Ene 
Be EE El, es Es SE = 82 Be 85 B32 begin tussenwaarde maximum begin tussenwaarde maximum a7 1e © 

a zz SS 25 ad 3 
Ch = Champion a = 5 BS a= 27 5 zie 5 

hen sie le |wl Fla Er: 
Ez tn 3 ® 2 n° 2 3 e a (i mbar = 0,75 mmHg) ë Te 

Volvo 66 DL Ch L 87 Y/AC 42 FS 0,6-0,7 445 6000-7000 - 0,4-0,50 55+2 400-530 0,22-0,25 0°/107 - 149/493 07/1000 14°/1600 30°/5000 bs ® 
66 GL Ch L 87 Y/AC 42 FS 0,6-0,7 4-45 6000-7000 ~ 0,35-0,45 DES 400-530 0,22-0,25 0°/107 = 22°/480 0°/1100 8°/1400 30°/5000 bs 
343 Ch_N 12 Y/Bo W145 T 30 0,6 4-45 6000-7000 a 0,35-0,45 BY Eine 400-530 | 0,22-0,25 0°/107 - 22°/480 07/100 8°/1400 30°/5000 bs 8 

A Nederlandse auto's Poolse auto's V ¢ 

Polmo-Fiat 125 P,131 Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 30! 0,5-0,6 31-34 8000 - 0,45 57-83 550 0,20-0,25 0°/200 8/333 15°/453 0°/800 14°/2000 21°/5000 by © 
125 P, 1,51 Ma CW 240 LP/Bo W 200T 30! 0,5-0,6 31-3.4 8000 = 0,45 57-83 550 0,20-0,25 0°/200 89/333 15°/453 0°/800 14°/2000 21°/5000 by = 

Polonez 1,5 | Ma CW 240 LP/Bo W 200 T 301 0,5-0,6 3,1-3,4 8000 - 0,45 57-63 550 0,20-0,25 0°/200 8°/333 15°/453 0°/800 14°/2000 21°/5000 bv ® 

Dacia 1300 Si14/225 0,6 - - - - - 2,5°/100 4,5°/200 6,5°/350 14°/2000 24°/3000 36°/4000 as = 

A Roemeense auto’s Russische auto's ¥ 5 

Lada 1200 Limousine + Kombi ChNSY 0,5-0,6 3,1-3,4 §700-7000 - 0,40 55+3 550+50 0,20-0,25 - - - 0°/600-800 10+2°/2000 30+2°/4000 bv © 
1300 ‚ ChN9Y 0,5-0,6 31-34 5300-9200 - 0,40 5543 550 +50 0,20-0,25 - - - 0°/1000 10°/2000 31°/4500 by = 
1500 Kombi ChN9Y 0,5-0.6 3,1-3,4 5700-7000 - 0,40 55+3 550+50 0,20-0,25 - ~ - 0°/600-800 10+2°/2000 30+2°/4000 by a 
1600 ChN9Y 0,5-0,6 31-34 6300-9200 - 0,40 55+3 550+50 0,20-0,25 - - ~ 07/1000 10°/2000 31°/4500 bv 
Wie ich) ARSED Eng Y 0,5-0,6 31-34 6300-9200 - oe fe 3 550+50 0,20-0,25 - ~ - 07/1000 10°/2000 31/4500 bv 

oskvitc => > > 2 \ tE IE > 4 5 al 5 5 
Mosh 2140/2138 Ae Bo w 2001 $0, os 0,50 - sl 5 0,40 5543 = - ~ - 3-5,5°/700 7,5-10°/1520 14/179/2700 by 
olga -24 Indenor Diesel 0 - - - - - - - - - - - - 

Saab 99GL NGK BP 6 ES 0,6-0,7 17-21 7000-9000 - 0,40 5043 500-830 | 0,20+10% | 0°/227-320 - 8-10°/466 0°/400-700 - 24-28°/4600 bh 
99 Turbo NGK BP 7 ES 0,6-0,7 1,7-21 7000-9000 - 0.40 50+3 500-630 | 0,20+10% j 0°/130-170 ~ 13-17°/300 0°/400-800 - 13-17°/5000 bh 
900 GLS NGK BP 6 ES 0,6-0,7 2,6-3,1 7000-9000 - 0,40 5043 490-620 0,20+10% | 0°/227-320 - 8-10°/466 0°/400-700 = 24-28°/4600 bh 
a a EMS Nek Bf EB ES peo aa Eos ae 3p 3 Ee 490-620 0,20+10% | 0°/227-320 — 8-10°/465 0°/400-700 - En bh 

turbo ‚6-0, Koi H ij + = > = oe - - 28°/3000 bh 
Volvo 2421, 2441, 245L BoW175T 30 0,70 3,2-3.9 9000-14000 0,40 59-65 500-630 | 0,20+25% | 0°/120-180 2°/160-220 5°/260 0°/850-1150 10°/1600-1950 20°/3000 by 
242 OL, 244 DL, 245 DL Bo W175 T 30 0,70 3,2-3,9 9000-14000 - 0,35 6243 500-830 0,20+25% | 0°/120-180 2°/160-220 5°/260 0°/920-1100 10°/1600-1950 20°/2400-2750 bv 
242 GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244 GLE Bo W 200 T 30 0.70 6 oa & i ® : 6 6 0°/140-200 2°/170-230 49/240 10°/1780-1880 20°/2500-3000 30+2°/4000 bv 
242 GT Bo W5 DC 0,70 e O 8 8 8 6 8 0°/140-200 2°/170-230 4°/240 10°/1780-1880 20°/2500-3000 30+2°/4000 by 
A le 264 GL/GLE, 265 GL/GLE ChBN9Y 0,60-0,70 | © 8 5 e 8 8 5 2°/170-230 - 4+1°/240 10°/1600-1900 20°/2280-2500 28774000 chi 

A Zweedse auto’s Spaanse auto's V 

Seat 127-45CV Ch N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 30 0,6 3,1-3,4 5000-7000 - 0,37-0,43 55+3 500-800 | 0,21-0,25 > = = 0°/700-1100 11°/1300-1700 28+2°/4500-4900 br 
127 Especial 52 CV ChN 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 30 0,6- 31-34 5000-7000 - 0,37-0,43 5543 500-800 | 0,21-0,25 = - = 0°/1200-1600 11+2°/1800-2200 33+ 2°/4500-4900 br 
128/1200 Ch_N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 30 0,6. 3,1-3,4 5000-7000 = 0,42-0,48 5543 500-600 0,22 ae = = 0°/700-1300 10+2°/2000-2600 2042°/3300-3900 br 
128/1430 Ch N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 30 0,6 3,1-3,4 5000-7000 - 0,42-0,48 55+3 500-600 | 0,22 = - a 0°/700-1300 10+2°/2000-2600 20+2°/3300-3900 br 
133-34 Cv/37 CV Ch_N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175T 2 0,6 3,1-3,4 5500-7000 - 0.45+0,03 | 55+3 500-600 0,20-0,25 oa = > 0°/1200 5 16723505 28+2°/42005 b 

geal bana Ei (Ee [AOR | OE ve OH OBO 0 ,6- il-3, a = 42-0, + - 23-0, = 5 = 20°/3100 b 
124 D Especial, 131 Supermirafiori Ch_N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W175 T 30 0,6 31-34 5500-7000 - 0,42-0,48 5543 500-600 0,23-0,25 = > - 0°/1000 10°/2300 20/3600 Be 
i Sepetaior Fi F 30 LP/Ma CW 78 LP/ChNN7 Y 0,6 17-19 9600-10900 - 0,37-0,43 §5+3 500-600 | - > = = 0°/1000 10°/1600 28°/5400 b 

„8 | Diesel - - - = - - - - - - - - - - = - 
132/2000 ChN 7 Y/Ma CW 78 LP/Bo W 215 T 30 0,6, 0,78+4% | 10500+10% = - - - - = = = = = 25+2°/4600-5000 b 
132 2 | Diesel $Bo KE/4677 C/A/Be 381 GR - - - - = - - - - - - - - = - 
138/Ritmo 1200 Ch_N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W 7 D 0,6. 3,1-3,4 5000-7000 - 0,42-0,48 §5+3 500-600 0,22 = = = 0°/1000 10°/2300 20°/3600 br 
138/Ritma 1430 Ch_N 9 Y/Ma CW 7 LP/BW 7 D 0.6 3,1-3,4 5000-7000 - 0,42-0,48 5543 500-600 | 0,22 = = a 0°/1000 10/2300 20°/3600 br 
1200 Sport Ch N 9 Y/Ma CW 7 LP/Bo W145 T 30 0,6-0, 3,1-3,4 5500-7000 - 0,42-0,48 5543 500-600 f 0,23-0,25 = = = 0°/1000 10°/2300 20°/3600 b 
1430 Sport Fi F 30 LP/Ma CW 7 LP/Ch N 9 ¥/Bo W 175-30 0,6-0, 3,1-3,4 5500-7000 - 0,42-0,48 5543 500-600 0,23-0,25 De > > 0°/1900 10°/2300 20/3600 b 

Skoda 1055,105L Pal S14-7 Y 0,6 40 6000 ' 035-045 | 50+1 | 550-610 | 0,27 37/133 9,5°/266 139/338 3°/800 18°/2000 37°/3600 bh 
120L 5 Pal § 14-7 ¥ 0,6 4,0 6000 = 0,35-0,45 50+1 550-610 0,27 3°/133 9,5°/266 13°/338 3°/800 18°/2000 37°/3600 bh 
120 LS Pal S 14-8 Y 0,6 0,4 6000 > 0,35-0,45 50+1 500 0,20-0,25 3133 9,5°/266 13°/338 5°/800 21°/1800 33/3500 bh 
Tatra 613 Pal14L-8Y 0,9 1,0 - 5 = > - 0,25 = - a o°/1000 22°/3000 26°/3500 frs 

A Tjechische auto’s Zwitserse auto's V 

Monteverdi Sierra Ch RN-12 Y 0,90 1,65-1,80 9400-11700 0,5-0,6 0,102 8 6 6 0°/237 ~ 20°/389 2-8°/1200 16-21°/1800 28°/4800 evl 
Safari 318 Ch RJ-10 Y 0,90 1,25-1,40 9400-11700 0,5-0,6 0,202 © 6 ic) 0-1%°/200 1,5-4,5°/267 4-6°/507 7,5-9,5°/1000 9,7-11,7°/1200 15-17°/2100 e vl 

1 Of Champion N 9 Y + Warmte-waarde a =1-2-4-3 . 
2 Luchtspleet tussen ferrietkern en Rotor 5 27-kW-motor = 0°/900/11°/1500/287/4700 b =1-3-4-2 
3 Gloeibougies ® Kontaktpuntloze transistorontsteking Cc =1-6-3-5-2-4 

7 Bij 2000/min e =1-8-4~3-6-5-7-2 
Autotechnik © f =1-3-6-2-7-8-4.5 © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) [45]



  

  

    

  

  

  

  

  

  

  

    
  

  

  

  

                    

Merk on model Carburator Brandstofpomp Brancdstofinspulting 

ST & 2 z 5 En =a ge ze gas & z= | ' en Û 5 SCE ee 5 a 8, 53 5 2. 25 38 Bea 228 + si gy tt ne E s i es 5 = = 23 5s 28 Be 288 sz Ht He EE oS ; EE 4 Bl 2 3 25 & 2. SS. Es Sad gS 3. sro? ze 2esg Zes = i i 
SNEPEENS 8 +2 Di ©” 85 sd IE SES 2E SN Baas sas = Td, ' 
SSseseres 5 = 5 2 5 BS me Sf2e2Sh EN 3537 $33 B. » 
SESRESS 7 3 = ee = “a = 5 a 8 Ss I 
& | EN a ai a 3 
Se => 0 sl a a 5 

3 ci a = 2 > 
3 3 ® = 

Volvo 466DL So 32 EHSA 1 26 117,5 175 45 a 407 - 32,52 AC YK 0,18-0,20/750 - - - - 
66 Gt So 32 EHSA 1 25 112,5 145 45+3 a 401 32108 AC YK 0,18-0, - = 5 = 5 
343 We 32 DIR 57-8400 1 3,5/4,5 14 125/120 180/135 4743 a - 175 7,0 AC = = = = = 

F 

A Nederlandse auto’s Poolse auto's V 

Polmo-Fiat 125P,1,31 We 34 DCHD-1 1 24/24 120/135 210/210 50/70 - - @175 5,0 P-Fiat mech. 0,22-0,30 - - - = os = 

125 P, 1,5) We 34 DCHD 1 25/25 125/140 210/210 50/70 a > @175 5.0 P-Fiat mech. 0,22-0,30 - - - - - 
Polonez 1,5 | We 34 DCMP 1 25/25 125/140 210/210 50/70 - - @175 5,0 P-Fiat mech. 0,22-0,30 - - - - - - 

Dacia 1300 JRMA 32 1 - 135 170 45 - 40 @15 > JRMA mech. 0,17-0,29 - > = = > > 

r = 1 
A Roemeense auto's . Russische auto's ¥ 
Lada 1200 Limousine + Kombi Lada Regist. 1 23-23 130/130 150/150 0,45-0.60 | 1,7/0,7 40 @175 6,5+25 Lada mech. .20-0,25/2000 - = = = > = 
1300 Lada Regist. 1 23-23 130/130 150/150 0,45-0,60 | 1,7/0,7 40 ®175 6,5+25 Lada mech. 20-0,25/2000 - - - - - - 
1500 Kombi Lada Regist. 1 23-24 130/140 150/150 0,45-0,60 | 1,7/0,7 40 @1,75 6,5+25 Lada mech. .20-0,25/2000 - - - - - - 
1600 Lada Regist. 1 23-24 130/140 150/150 0,45-0,60 | 1,7/0,7 40 ®175 6,5+25 Lada mech. „20-0,25/2000 - - — ~ - - 
Niva Lada Regist. 1 23-24 130/140 150/150 0,45-0,60 | 1,7/0,7 40 @175 6,5+25 Lada mech. -20-0,25/2000 - - - - - - 
Moskvitch 2136/2137 - - - - - - - - - - - - = = > = 
Moskvitch 2140/2138 K126H 1 28-32 185-250 - 65-150 1,8/,5 0,6 438 2041.5 A2LK .20-0,25 - - = = - - 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel = - - - - - - - - - Bo EP VA -1,5/2005 Bo Bo RON OSD 189 W5+5 Bey = a 

Saab 99GL Ze-St175 CD 1 1% = - = - @20 16-17 AC-Deico ,15-0,25/A - - - - > - 
98 Turbo 8 = - = - - - - = - Boel. 4,6-5,2 - Bo 2,8-3,8 - - - 
900 GLS Ze-St 150 CD 2 1% B5EJ'S - - - - @20 16-17 AC-Delco „17-0,25/A - - - - - - 
$00 GLE, EMS - - = - in = oad = el = Boel. 5,2-5,8 - Bo 2,5-2,8 - - - 
900 Turbo 2 = - a = > > = - Boel. 5,2-5,8 - Bo 2,5-2.8 - - - 
Volvo 2421, 2441, 2451. Ze-St 175 CD 2 SE 1 41,3 - = 2 5 > - 1,0+-0,5 Pb/AC 11-0,25/800 - - - - - - 
242 DL, 244 DL, 245 BL Ze-St 175 CD 2 SE 1 - - - - ~ - - - Pb/AC .17-0,25/800 - - - - - - 
242GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244 GLE 8 - - - a - = = = a Bo el. 4,5-5,0 - Bo 2,5-3,2 - - - 
242 GT 8 = a = = = a - - - Boel. 4,5-5,0 - Bo 2,5-3,2 - - - 
262 GL/GLE, 262 C, 264 GL/GLE, 265 GL/GLE 8 - = - - - 5 5 = - Boel. 4,5-5,0 = Bo 2,5-3,2 - - - 
244 D6, 245 06 5 - - - = = > = - - - - - ~ - = - 

f Li A Zweedse auto’s Spaanse auto's V 

Seat 127-45CV Bressel/Solex 1 22 20 180 45 70 40 ®15 ~ Bressel/Imsa/Savara .20-0,30/2000 - = = = = = 
127 Especial 52 CV Bressel 32 OMTR-45/250 | 1 22/22 | 115/120 230/200 45/70 100/70 40 @15 7,0+0,25 Bressel/lmsa/Savara 20-0.30/2000 - - = = ee = 
128/1200 Bressel 32 OMTR-41/250 | 1 22/22 100/120 165/200 50/70 110/70 45 @15 70+0,25 Bressel/lmsa/Savara .20-0,30/2000 ~ - - - - - 
128/1430 Bressel 32 OMTR-41/250 | 1 22/22 100/120 165/200 50/70 10/70 45 @i5 7,040,25 Bressel/$msa .20-0,30/2000 - - - - - - 
133-34 CV/37 CV We 30 ICF 188 1 22 (22) | 115 (110) 140 {- 40 (40) 100 (100) 50 (55) 43,5-4,5 1,0+0,25 Bressel-Weber PE 46 ,20-0,25/2000 - ed - = - - 
133 Especial 44 CV We 30 DIC-10/250 1 21-23 115-115 200-170 45-50 15-70 40/%5,0 @1,50 6,0+0,25 Bressel-Weber PE 46 20-0,25/2000 - - - - = = 
124 D/124 LS We 32 DHS-23 1° 1 23-23 125-140 150-150 50-50 140-70 50/*4-5,0 @175 6,0+0,25 Bressel-Weber PE 32 ‚20-0,30/2000 - - - - - - 
124 D Especial, 131 Supermirafiori We 32 DHS-26 1! 1 23-23 125-140 150-150 50-50 140-70 50/47-7,5 ®1,75 6,0+0,25 Bressel-Weber PE 32 ,20-0,30/2000 - - - - — - 

131 Supermirafiori We 32 DMS-1 1? 1 24-24 115-130 155-170 50-70 90-70 50/*4.5-8 @175 7,0+0,25 Bressel-Weber PE 32 „20-0,30/2000 - - - - = = 
1311,8 | Diesel - - - = = = ni a = ed CAV CAV 155 18° v - a 
132/2000 Bressel 34 DMS-5/250 1 24/26 125/135 145/130 50/70 30/70 50 @®1,75 > Bressel/Corona .20-0,30/2000 ~ = = ~ ~ = 
132 2 | Diesel — - - — — ~ - - ES > Bosch FP/K 22-M2/8 „80-1,50/800 Bosch KCA 30 SD 27/4 110-120 24+1° - a 
138/Ritmo 1200 Bressel 32 DMTR-50 1 22/22 105/105 165/175 45/50 115/70 45 @1,75 1,0+0,25 Bressel/lmsa ,20-0,30/2000 - - S = - _ 
138/Ritma 1430 Bressel 32 DMTR-50 1 22/22 105/105 165/175 45/50 115/70 45 @175 1,0+0,25 Bressel/lmsa „20-0,30/2000 - - - - = - 
1200 Sport We 32 DFB2 1 23-23 125-125 175-175 45-45 160-160 45/45-8 @175 6,0+0,25 Bressel-Weber .20-0,30/2000 a - - - - - 
1430 Sport We 32 DMTR 41/250 1 22-22 100-120 165-200 50-70 110-70 45 @150 7,0+0,25 Bressel-Weber .19-0,23 - - - ~ - 2 

Skoda 105S,105L Ji 32 EDSR 1 21/22 105/120 170/160 50/45 140 40° 90/@1,5 20 Ji MF 3407 18 - - = en 5 ~ 
120L Ji 32 EDSR 1 22/23 N25 170/160 50/45 140 40° 100/815 20 Ji MF 3407 18 - - = = = ~ 
120L5 Ji 32 EDSR 1 22/23 225 170/160 50/45 140 40° 100/@1.5 20 Ji MF 3407 ‚18 - ~ - - - - 
Tatra 613 Ji 32/34 EDSR 2 23/27 8/145 180/130 50/55 160 50° 90/@ 2,0 o+1 Ji KE ‚2 ~ - - - =! - 

. = r 
A Tjechische auto’s Zwitserse auto's V 

Monteverdi Sierra Ca BBD-800 S 1 - 089” - - 65-.035” 312,7 = 8,25 Ca mech. 35-0,50 - - = = - = 
Safari 318 Holley 441192-C91 1 | - = 7 2200 | - = = 5,0 Airtex 10-0,21 - 7 - E =                   
  

1_Spuit in tat de gasklep 5 mm is geopend 
2_Dichtingsvlak tot midden van de vlotter bij 

gesloten viotternaald 

3 {nspuit hoeveelheid van de acceleratiepomp 
(gemiddelde van 10 slagen) cm? 

ei 

4_Inspuit hoeveefheid van de accelleratiepomp 
(gemiddelde van 10 slagen) cm? 

5 Pomp toerental. Bij 1000 omw/min 
3,54 har 

S Mechanische inspuiting Bosch K-Jetronic 
7 \nspuitdruk 

8 Of Solex 30 PIP-5 — Tussen haakjes 

Inspuit hoeveelheid van de acceleratiepomp per slag = 
0.7-0,9 em? 

u 

10 Of Solex C 32 EIES-30 met: 23-23//120-125/ 2 
160~-185//50-80//120-100//45//5,5-8,5// 
20 mm 

) 

Of Solex C 32 EIES-33 met: 23-23//130-130// 
175-175//47,5-80//1 10-100//45//6,5~7,0// 
20,5 mm 

Of Solex C-34 EIES-8 met: 22-25//125-130// 
160-160//50-60//90—110//55/9,0-11,0// 
20,5 mm 

dl 

13 Versneld stationair toerental in omw/min 
14 Voor-verstuiver 
15 Naald-type 

= Vast boring 
a= 1~-3-4-2 
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Merk en model Electrische uitrusting 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

      

                                    

+ startmotor dynamo 
akten! onbelaste meting belaste meting A = wisselstroomdyn. L = gelijkstroomdyn. regelaar 

5 ES eers 2 Z gs 2 2 2 & Pz 3 zoss s2 32 ss $s 
3 =8 eres 3 3 28 3 B = = ie 3 nes 88 8a 5E Es 
I I 5 3 = SS 3 3. 3 2 coh S 5 fal a » 2. 2e 2 EE Unu u8 é 38 é 2 22 a Se 5 5 22 aa 

a PELPEZ a 3 ge = 885 5 = = 
SsS8a5 5 73 an S 3 i) 5B _°* 

= =7¢2S z= 5 = 5 = = 
= = TE = s = 3 ZS: = = = 

Volvo 66DL 12 36 Du 6187 40 11 - 1180/2320 10 0,9 295 Du 7550 A36/14 G 8000 - 54 - 13,4-14,4/30 
66 GL 12 6 Du 6187 40 1 = 1180/2320 10 0,3 zo Du 7550 A 35/14 G 8000 - 54 - 13,4-14,4/30 
343 12 36/45 Du 6187 40 1 - 1180/2320 10 09 gi Du 7550 A 36/14 G 8000 - 5,4 - 13,4-14,4/30 

F 5 A Nederlandse auto’s Poolse auto's V 
Polmo-Fiat 125 P,1,3| 12 48 Fiat 20 115 6000 300 9,5 - 12 Fiat A12 M A53/14 G15000 - 45 12,5-13,0 13,5-14,5 
125 P,1,5 | 12 48 Fiat 20 11,5 6000 300 9,5 - 12 Fiat A12 M A 53/14 G 15 000 = 45 12,5-13,0 13,5-14,5 
Poionez 1,51 12 48 Fiat 20 1,5 6000 300 935) - 12 Fiat A12 M A 53/14 G15 000 - 45 12,5-13,0 13,5-14,5 

Dacia 1300 12 75 = = = aa - > = — — - - - _ a _ 

r 7 Li 

A Roemeense auto’s Russische auto's V 

Lada 1200 Limousine + Kombi 12 55 Lada CT 221 35 - 5000+500 500 65 > 14 Lada T 221 A 42/14 M 2450 - - - 14,2+0,3/25-35 
1300 12 55 Lada CT 221 35 15-12 5000 +500 500 6,5 > 14 Lada T 221 A 42/14 M 2450 - - = 14,240,3/25-35 
1500 Kombi 12 55 Lada CT 221 35 - §000+500 500 6,5 = 14 Lada T 221 A 42/14 M 2450 ~ - - 14,240,3/25-35 
1600 12 55 Lada CT 221 35 11,5-12 5000 +500 500 6,5 ae 14 Lada T 221 A 42/14 M 2450 - - - 14,240,3/25-35 

Niva 12 55 Lada CT 221 35 11,5-12 5000+500 500 6,5 = 14 Lada T 221 A42/14 M 2450 - - - 14,240,3/25-35 
Moskvitch 2136/2137 12 42 - - - - = a En => L 20/13,5 ~- - - - - 
Moskvitch 2140/2138 12 42 - - - - - > A2LK A 40/14 - - - 12,5 - 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel 12 65 - 50 1,5 740 75 - 314 Bo A500W - - - - 13,9-14,8/28-30 

Saab 99GL 12 55 Bo GF (R) 35-55 11,2 6500-8000 325-375 6,0 0,8 - Bo Kl 14 V A 55/14 6 5000 0,26410% | 4.0+10% | - 13,9-14,8/28-30 
99 Turbo 12 60 Bo GF (R) 35-55 1,5 6500-8000 205-235 9,0 0,8 - Motorola 72 A A72/14 6 6000 - - - 13,9-14,8/28-30 
900 GLS 12 60 Bo GF (R) 35-55 1,5 6500-8000 205-235 9,0 - - Bo K1 140 A55/14 G 6000 014+10% 4,2+10% > 13,9-14,8/28-30 
900 GLE, EMS 12 60 Bo GF (R) 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 - - Bo A 65/14 6 6000 0,10+10% 2,8+10% = 13,9-14,8/- 
900 Turbo 12 60 Bo GF (R) 35-55 1,5 6500-8000 205-235 3,0 - - Motorola 73 A A72/14 G 8000 0,3410% 4,0+10% = 13,9-14,8/- 
Volvo 2421, 2441, 245L 12 60 Bo 40-50 1,5 6500-8000 185-220 9,0 07 - Bo K114 V A 35/14 G 6000 0,26+10% 40+04 > 14-14,8/28-30 
242 DL, 244 DL, 245 DL 12 60 Bo 35-55 1,5 6500-8000 205-235 9.0 0,8 = Bo K1 14 V A 35/14 G 6000 0,26+10% 4,0+0,4 - 14-14,8/28-30 
242 GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244 GLE 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9,0 0,8 — Bo K114 V A 55/14 G 6000 0,26+10% 4,0+0,4 - 14-14,8/28-30 
242 GT 12 60 Bo 35-55 11,5 6500-8000 205-235 9.0 0,8 — Bo K114 V A 55/14 G 6000 0,26+10% 4,0+0,4 - 14-14,8/28-30 
262 GL/GLE, 252 C, 264 GL/GLE, 265 GL/GLE 12 70 Bo GF 12 V1,1 PS 30-50 11,5 5800 185-220 9,0 0,8 = SEVA14/70A A70/14 G 6000 - - - 13,5-14,1/15 
24406, 245D6 = - - - - - = - - Bo K114 V A 55/14 G 6000 0,26+10% 4,0+0,4 a 14-14,8/28-30 

5 r 

A Zweedse auto’s Spaanse auto's V 

Seat 127-45 CV 12 45 Femsa MTA 12-39° 35 12 7500 260 12 = 13 Fe ALT12N-199 |A 31/12 12000 0,31-0,38 — | 3,7-43 5 14-14,2/- 
127 Especial 52 CV 12 45 Femsa MTS 12-295 35 12 7500 260 12 - 13 Fe ALTI2N-198 [A 31/12 G12000 0,31-0,38 3,7-4,3 - 14-14,2/- 
128/120 12 45 Femsa MTS 12-296 40 12 7000 355 12 = 10 FeALGI2N14 | A42/12 G12000 0,23+0,02 | 440,15 - 14,1+0,3/- 
128/1430 12 45 Femsa MTS 12-29 6 40 12 7000 355 12 - 10 Fe ALG 12 N14 A 42/12 G12000 0,23+0,02 440,15 - 14,1+0,3/- 
133-34 CV/37 CV 12 34 Femsa MTA 12-13 35 12 7500 260 12 - 13 FeALGI2N-15 | A42/12 612000 0,275 3,4-3,7 - 13,6-14,6/4 
133 Especial 44 CV 12 34 Femsa MTA 12-13 35 12 7500 260 12 = 73 Fe ALG 12 N-11 A42/12 G120c0 0,21-0,25 3,7-4,3 a 13,6-14,6/4 
124 D/124 LS 12 45 Femsa MTA 12-13 35 12 7500 260 12 - 1,3 Fe ALB40N-89 |A 45/12 612000 0,18-0,26 4,3-4,7 - 13,6-14,6/4 
124 D Especial, 131 Supermirafiori 12 45 Femsa MTS 12-23 32 12 7000 310 12 - 10 Fe ALB40N-89 | A45/12 G12 060 0,18-0,26 43-47 - 13,6-14,6/4 4 
131 Supermirafiori 12 45 Femsa MTD 12-9 40 12 4500 510 12 = 17,5 FeALB40N-88 | A45/12 G12 000 0,18-0,26 43-47 = 13,5-14,6/4 
1311,8 | Diesel 12 6 Femsa MRF 12-21 22 12 4500 950 - > 35,8 Fe ALB 40 N-88° | A 45/12 G12 000 0,18-0,26 4,3-4,7 - 13,5-14,6/- 
132/2000 12 45/55 Femsa MTD 12-196 40 12 4500 510 12 = 17,5 Fe ALS 12 N-24% | A 45/12 G12 000 017+0,016 | 4,5+0,15 - 14,1+0,1 
132 2 | Diesel 12 B Femsa MRF 12-21 22 12 4500 950 12 = 35,8 Fe ALB 40N-90 | A45/12 G12 000 0,18-0,26 43-47 - 13,6-14,6/44 
138/Ritmo 1200 12 45 Femsa MTS 12-426 40 12 7000 355 - 4 10 FeALGI2N-14 | A42/12 G12000 0,23+0,02 4,0+0,15 = 14,1403 
138/Ritma 1430 12 45 Femsa MTS 12-426 40 12 7000 355 - > 10 Fe ALGI2N-14 | A42/12 G 12000 0,23+0,02 4,0+0,15 - 141+0,3 
1200 Sport 12 45 Femsa MTS 12-29 35 12 7500 260 12 > 13 FeALGI2N-14 | A42/12 G12 000 0,21-0,25 37-43 - 13,6-14,6/4 
1430 Sport 12 45 Fiat/Marelli/Bosch 0,8 kW 32 12 7000 320 12 0.8 = Fe ALGI2N-14 | A40/12 G12000 0,21-0,25 3,7-4,3 - 13,6-14,4 

Skoda 105S,105L 12 37 PAL 65 11-12 8500 200 9,5 = 12,25 Pal 443113 A35/14 9000 3 a - 14+0,5/35 
120 L 12 37 PAL 65 11-12 8500 200 ED - 12,25 Pal 443113 A 35/14 9000 3 = - 14+0,5/35 
12018 12 37 PAL 65 11-12 8500 200 915 - 12,25 Pal 443113 A 42/14. 10000 a = ~ 14+0,5/35 
Tatra 613 12 37 ZEMR 5 m 70 11-12 - 600 6,3 - 24,5 Pal 443113 A 55/12 7000 S 7,0 - 13,8+0,5/50 

.- = r 7 r 

A Tjechische auto’s Zwitserse auto's V 

Monteverdi Sierra 12 60 Chr 3755 900 90 il 5700 475-550 4 = = Chr A 60/14,75 M 2500 7 525-3,7A | 14,75 14,0/20 
Safari 318 12 65 DeRe 11077096 M74 80 1 5500 475-550 4 = = DeRe A 60/14,75 G 5000 = 540-45A | 14,75 14,0/20 

1 Stroamafname bij max. vermogen Bo =Bosch 
2 Bij geblokkeerd ronsel Chr =Chrysler 
3 Veldstroom 2 A bij 14 V Ou = Ducellier ; 

4 Regelaar Type: FEMSA GRO 12X-3 FE =Femsa Autotechnik 
5 Veldstroom met spanning 12 V 
© Of Bosch 

SEV = SEV-Marchal © Aargauer Tagblatt AG, Aarau (Switzerland) 
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2_Reductie-bak (olie — SAE 80-40} 

3 Overdrive-bak : 
* inclusief differentieel 
5 5-hak = 1,81 

et 

OQ 

7 Station-Wagon = 175 SR 13 
8 Type 245 = 185 SR 14 
° Of 185 HR 14 of 185/70 HR 14 

10 0f6,50 x 13,0f175 SR13 

12 
13 

Max. toelaatbare afdraaimaat per kant 
Kombi 6,45 x 165 SR13 
Normal; met stuur-bekrachtiging — 2-3 mm 

fr 

e 

15 Toespoor: achterwielen =0 +1 mm; 
Wielvlucht (camber) = 1° 

16 Wielvlucht (camber) achterwielen —-2°...-3°; 

J 

Toespoor = 0-1 mm 

toespoor = 0...1,5 mm 

a 

=0+2mm 

o 

Wielvlucht (camb 

Bij wielvlucht (camber) 0° 

Wielvlucht (camber) achterwielen — 0° 30’; 

er) achterwielen — 0° +1°, toespoor 

©, 

Merk en model Vulhoeveelheld in liters Koeling Wielstanden 6 = belaste wagen L= onbalnste wagen Handen Remman 

aj 5 5 = B = one ric! 8 3 3 5 3. 5 ge {oogeatane max. 
uus 5, 5 5 Ee wae wie za Ba 3 = 8 ® 5 sporing in de bocht bandenspanning ramtrommeldiemeter 
ase] 2 B Ee eee |) see as 28 S 5 3 BE meethoek 20° ä (bar) of minimale i 
22e 2 2 5 2 Baz Bae i 5 a EN = == 8 remachijfdikte (mm) 
© 2 = 5 S22 ors 53> =a s oa 3 zs a 
=i iS oF sa > „55 ei = 8 Er = = = = =| 
=o a 5 aco EEE =, =u 3 & = E 5 4 } 
2 x ere se oe S = 8 

oR. co 2 3 3 
® en a = = = 

= s [== |= = = 2 2 3 3 2 =o) 2 ee a 

Volvo 66DL 3,25 m = 0,485! | — 0,825? | 42N 48m 0,5+0,1 84 L4°30'+30' L1°21'+30" L2-4 8°30’ 38° 23° 135/155 SR 14 1-6-1,8 1,8-2,2 9.60 20) 0,35 
66 GL 3,25 m - 0,485! | — 0,8252 | 42S 48m 0,6+01 84 L4°30'+30’ L1921'+30' L2-4 8°30'+30' 38° 29° 185 SR 13 14 1.6 9.50 20) 0,35 
343 3,50 m = 0,485" | - 0,825? | 455 6,0 m 0,8 84 88° B30'+45' B1-3 9°30'+30'19 | 42° 37°35" 155 SR 13/175/70 SR 13 11 2-2,2 | 4 1,0 20) 0.06 

ta A Nederlandse auto’ Poolse auto's 

Polmo-Fiat 125P,1,31 3,5 m 1,35 - - 2,0 45 N-2 6,7 m 1,0 81-85 B0°10'+15' B 0°30’+20’ B3+1 6° = > 165 $ 13/165 SR 137 1,5-4,7 1,6-2.0 0,15 '2 0,15 * 0,30 
125 P,1,5 1 3,5 m 1,35 = - 2,0 45 N-S 6,7 m 1,0 81-85 B0°10’+15' B 0°30'+20' B3+1 6° = = 165 § 13/165 SR13 1,5-1,7 1,6-2,0 ONS 0,16 '2 0,30 
Polonez 1,51 3,5m 1,35 - - 2,0 45 N-S 7.5m 1,0 81-85 - - B3+1 - - = 170 § 13/170 SR 13 1,5-1,7 1,6-2,0 0,15 12 0,15" 

Dacia 1300 30m | 2,04 s ss 50S 50m 0,53 84 Bae B1°30"17 0-3 neg 17 1e = = 145 SR13 16-17 | 18-20 | 90 181,25 
= ’ 

A Roemeense auto's Russische auto’s ¥ 

* Lada 1200 Limousine + Kombi 3,75 m 1,35 - = 15 39N-S® | 9.6m 0,5+0,05 80-83 B4°+30° B 0°30'+15' B3+1 B 6°04’ 39°+1°30’ | 30° 6,15-13/155 SR 13 13 2,0 2,0 oS 251 0,8 
1300 3,15 m 1,35 - - 1,5 39 N-S 3,6 m 0.5+0,05 80-83 B 4°+30' B0°30'+15' B3+1 B6°04’ 39°+1°30' | 30° 165 SR13 2,0 2,0 3,5 251 0,8 
1500 Kombi 3,75 m 1,35 - - 15 39 N-S 9,6 m 0,5+0,05 80-83 B 4°+30' B0°30'+15’ B3+i B 6°04’ 39°+1°30’ | 30° 165 SR13 2,0 2,0 obo) 251 0,8 
1600 3,15 m 1,35 - - 13 39 N-S 3,6 m 0,5+0,05 80-83 B4°+30’ B0°30'+20' B3+1 B6°04' 39°+1° 30° 165 SR13 2,0 2,0 915) 25t 0,8 

Niva ‘ 3,75m 1,35 - 09 | 13 45 N-S 10,6 m 0,5+0,05 80-83 B B0°30’+20’ B3+1 B- - = 175-16/6,95-16 2,0 2,0 - - 0,8 
Moskvitch 2136/2137 52m 0,9 - - 13 46N 15m = - 0°30/-1° %°+30' 1-3 6°35/+30' - = 6,00 x13/6,50 x13 1,6 17 0,8 0,8 
Moskvitch 2140/2138 5.2m 0,9 - - 13 465 75m/10m | - - 0°30/-1° ¥Y°+30' 1-3 6°35'+30' - > 6,00 x13 19/165 SR 13 1.6 17 230,8 230,8 
Volga GAZ-24 Indenor Diesel - - - - - - - - - - - - - - = - - - - - 

Saab 99GL 3.5m 3,04 8,0 1,25 | - 55S 10,0 m 0,9-1,2 88 L2°+%° Lease L2+118 Hz 41° 20% +1° 20° 165 SR15 1,9-2,1 19-21 0,512 0,5 2 0,6 
99 Turbo 3,5 m 3,0% 8,0 1,25 | - 55S 10,0 m 0,9-1,2 88 Lio N° LA te t8 (N2EEIS HA +1° 20% +1° 20° 175/10 HR15 1,9-21 19-21 0,512 0,5 '2 fe 
900 GLS 3,5 m 2,5 8,0 125 | — 55S 10,0 m 0,9-1,2 88 L19+ 9 Ltn? L241 11% +1° 20% +19 20° 165 SR15 1,9 1,9 15 9,5 „66 
900 GLE, EMS 3,5 m 2,5 8,0 1,25 | - 55S 10,0 m 0,9-1,2 88 Liot 9 LV +9 L2+1 Watt 20%4+1° 20° 165 SR 15/175/70 HR 15 1,9-2,2 1,9-2,2 0,5 12 0,512 0,65 
900 Turbo 3,5m 2,5 ~ 1,25 | - 558 10,0 m 0,9-1,2 88 LISE Vee LY +0 L2+1 Wvette 20%4+1° 20° 180/65 HR 390/195/60 HR15 | 1.9 2,0 0,5 12 0,5 '2 0,56 
Volvo = 2421, 2441, 245L 3,75 m 0,75 6,9 16% | 1,3 60 N 10 m 07 78 2-3° 0-1° 4,5+0,5 - 20,8° 20° 155 SR14 1,8 1,9 11,5 8,4 0,8 
242 DL, 244 DL, 245 DL 3,85 m 0,75 6,9 16% [13 60 3,3 m 0,7 87 2-3° 0-1° 4,5+0,5 - 20,8° 20° 175 SR14® 13 2,2 1,5 8,4 0,8 
242 GL, 244 GL, 244 DLI, 245 DLI, 244 GLE 3,85 m 0,75 6,9 163 {1,3 60 N 3,3 m 0.7 87 2-3° 0-19 4,5+0,5 = 20,8° 20° 185/70 R14 18 1,9 11,5 8,4 0,8 
242 GT 3,85m | 0,75 > 16% | 13 60 9,3 m 0,7 87 2-3° 0-1° 4,5+0,5 - 20,8° 20° 185/70 R14 18 19 1,5 8,4 0,8 
262GL/GLE, 262 C, 264 GL/GLE, 265 GL/GLE 6.5m 1 - 6,9 1.61") 1,6 60 N 10,9 m 0,7 80-83 2-3° 0-1° 3,0+1,5 12° 20,8° 20° 175 HR14® 1,9 2,2 22,8 84 0,8 
24406, 245 D6 6.0m 1 = <16 60D 95m 07 87 2-3° 0-1° 45405 = 20,8° 20° 175 SR 14 19 22 1,5 84 0,8 

A Zweedse auto’s Spaanse auto’s ¥ 

Seat 127-45CV 39 m 244 = - - 308 5m 1.0 90 3°+30' 1°+30' 0-1 n° 30°10’ 34°50’ 135 SR13 17 1,3 9,35 185,53 0,3 
127 Especial 52 CV 3,9m 2,44 - - - 308 5m 1,0 90 32430’ 194307 0-1 ne 30°10’ 34950’ 135 SR 13 17 19 9,35 185,53 0,3 
128/1200 4,6 m 244 nl a - 50S 6,5 m 0,8 90 2°15'+30' 1°+30' O41 10° > - 145 SR13 2,0 2,0 9,35 185,53 0,3 
128/1430 4,6 m 244 ~ - - 50S 6,5 m 0,8 90 2915/+30’ 19430’ 0+1 10° > - 145 $R13 2,0 2,0 9,35 185,53 0,3 
133-34 Cy/37 CV 3.4m 214 ~ - - 30N 7.5m 0.5 85-89 g+1° 2210’ 2-4 4920’ 30°40’ 24°15/+2%° 145-13 14 2,0 185,53 185,53 0,3 
133 Especial 44 CV 3.4m 214 - ol - 305 15m 0,5 87+2 9+1° 2°+20' 341 4920’ 30°40’ 24°15/4+2%2° 145 SR13 14 2,0 9,50 185,53 0,3 
124 D/124 LS oo 4,25 m 1,35 - - 1,30 398 15m 0,8 87+2 3°30'+30' 0°30'+30/ 341 4°20' 35°50’+1%° | 28°30’ 150/160 SR 13 17 18 9,50 9,50 0,26 
124 D Especial, 131 Supermirafiori 425 m 1,35 - - 1,30 398 15m 0,8 8742 3°30'+30' 0°30’+30' 341 6° 35°50’+1%° | 28°30! 150/155 SR 13 17 18 9,50 9,50 0,26 
131 Supermirafiori 4.0m 1,355 - - 1,0 50S 74m 0,8 B5+2 4°30'+30' 0°30’+30' 3+1 6° 35°+1%2° | 31° 160 SR13 1,6 18 9,35 230,0 0,33 
1311,8 | Diesel 4,0 m 1,25 - - 1,0 50D 8,0 m 0,8 78-95 4°30'+30" 0°30'+30 3+1 1198" 35°+1%2° 31° 160 SR13 19 2,0 9,35 228,8 - 
132/2000 48m - - 1,655] 1,28 55S 8,0 m 0,8 90 4930’ +30’ 0°30'+30' 341 6°+20’ 34°30/+30' | 26°30’ 175/70 SR14 19 2,0 9,35 228,6 
132 2 1 Diesel 6,0 m 1,30 - - 1,65 50D 8,0 m 0,8 95 4°+30' 0°30'+30' 341 6° 34°30'+1%° | 26°30' 170/175 SR13 19 2,0 9,50 9,50 0,40 
138/Ritmo 1200 4,6 m 2,44 - od - 50 7.5m a8 8742 2°40'+30' 1°+30' 0+1 = > ~ 145 SR13 19 2,2 3,35 228,6 0,33 
138/Ritmo 1430 4,6 m 2,44 = - - 50S 15m 0,8 8742 2°40'+30/ 194307 0+1 - = - 145 SR13 19 2,2 9,35 228,6 0,33 
1200 Sport 4,25 m 2,404 - - a 308 6.5m 0,8 8742 3°10'+30" 1°15’+30/ 0+1 4920’ 35°50’+1%° | 28°30’ 165/170 SR13 17 1,6 9,50 188,5 0,33 
1430 Sport 3,75 m 2,404 - - - 395 15m 0,8 87+2 B2°40’...3°40' B0°45'...1945/ 0.1 = mi el 165 SR 13/165/70 SR 13 17 1,8 9,00 186,5 0,33 

Skoda 105 5,105 L 40m 1-25 > a 38N 12.5 m 04 82+2 | B6°30 B 1915: 's L241'5 B 7°30" 20° 23°+45' 185 SR14 18 21 65 232 0,48 
120L 40m | 25 = -~ |- 38N 12,5 m 04 8242 | B6°30 B {15/15 L241" B7°30' 20° 230445’ 155 SR14 16 21 6,5 232 ‚48 

-120L8 40m | 25 = 5, 388 125 m 0,4 8242 | B6°30 B15’ 15 L241" B 7°30! 20° 23°45! 155 SR 14 18 21 6,5 232 0,48 
Tatra 613 8,5 m 2,0 - - 1,0 728 - - 80° 2°30’-30’ 0°+30 16 2-3 18 930’ +30’ - - 215/70 HR 17 23 - - 0,80 

A Tjechische auto’s Zwitserse auto's ¥ 
Monteverdi Sierra __[38+1m | 2,0 80 |- {21 69N 15,7 m 114 90.5 Ah? a+ Va® 3,2-4,7 = 20° 16,1° 215/70 VR 14 22 22 23,90 254/279,5 | 0,8-1,0 
Safari 318 ‘| 6,0m 1,6 8,0 1,42 | 1,42 82N 19,5 m 114 70 - ~ 0-3 - = - 235 Rx15 2,2 2,2 28,40 261,5 0,8-1,0 

1 Groeps-bak (olie — SAE 80-90} “6 Combi =451 11 5-bak 7


