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BELANGRIJK BERICHT INZAKE
VEILIGHEID

Gepaste sen-ice en herstellingen ztjn van belang voor de
veilige en betrouwbare werking van alle motorvoertuigen.
De serr.iceprocedures die door General Motors Conti-
nental \.\'. u.orden aanbevolen en in dit Werkplaats-
handboek r.r'orden beschreven, zijn doeltreffende methodes
om serr.icebew'erkingen te verrichten. Sommige van deze
servicebeu erkingen vereisen het gebruik van gereed-
schappen die speciaal 'n'oor dit doel werden ontworpen. De
speciale gereedschappen moeten gebruikt worden in over-
eenstemming met de aanbevelingen van het Werkplaats-
handboek.

WU vestigen u\\' aandacht erop dat sommige waar-
schur.l'ingen i.r..m. het gebruik van bepaalde servicefile;
thodes die hct voertuig kunnen beschadigen of onveilig
maken. in dit werkplaatshandboek zrjn opgenomen. Het
is ook \.an belang te u'eten dat deze waarschuwingen niet
volledig zrjn General Motors Continental N.V. kan on-
mogeh; k alle denkbare manieren waarop servicebewer-
kingen u'orden verricht of de eventuele gevaarlq ke ge-
volgen ervan. kennen. noch ze onderzoeken of service-
bednjven erover inlichten. Daarom heeft General Motors
Continental N. V. geen dergelij k uitgebreid onderzoek
verricht en moet al wie een serviceprocedure uitvoert of
gereedschap gebruikt welke niet door General Motors
Continental N.V. wordt aanbevolen, eerst grondig na-
gaan of zrjn veiligheid of de veiligheid van het.'V,qertuig
niet in het gedrang komt door de servicemethodejt,d'ie hU
wil toepassen
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SERVICE MANT]AL
VOOR DE REKORD 2IOO f)

BELANGRIJK

Dit Service Manual is een vertaling van de originele Service Training Manual
KTA-1075/ l, uitgegeven door Adam Opel Aktiengesellschaft, Rtisselsheim am
Main.
Het is mogelijk dat bepaalde informatie en/of specificaties in deze vertaling
niet gelden voor gebieden waar dit Service Manual wordt gebruikt.
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II{LEIDING

Deze aanvulling op het werkpLaatshandboek betreffende de Rekord-D/Commodore-B
behandelt chassis en transmissie van de Rei-.ord met de Opel dieselmotor 2l D,
korEweg aangeduid als de Rekord 2100 D. Het omvat van de bekende groepindelingen
de groepen 03, 04r 05, 06, 07r 08, 09, i0, 12 en 13.

Aan het begin van iedere groep bevindt zích een inhoudsopgaaf, waarin de gezamen-
lijke geldende werkzaamheden voor die groep worden opgesomd.

Aansluitend op de inhoudsopgaaf volgen, zover dat nodig is, explosietekeningen,
instrueties betreffende het instellen en de montage, alsook de opgave beEreffende
o1iön, vetten en pakking.:raterialen. Aan het slot van iedere groep staan de spe*
ciale gereedschappen genoemd, alsook de schetsen afgebeeld voor zelÍ te maken ge-
reeds chap .

De werkzaamheden omvatten een beschrijving van de methode voor het losnemen en
inbouwen van onderdelen, het uitelkaar nemen en in elkaar zetten, slsook de nodi*
ge tests van onderdelen en aggregaten.

De volgorde in en de omvang van de werkzaamheden zoaLs aangegeven in dit handboek
zrjn niet altijd gelijk aan die vermeld in het standaardiij:ienboek. Evenmin staan
alle in het standaardtijdenboek aangegeven !Íerkzaamheden vermeld in het werk-
plaaËshandboek.

Indien 'Nerkzaamheden niet in het werkplaatshandboek beschreven staan, ofschoon
zíj wel voorkomen in het standaardtijdenboek, dan betreft het handelingen die af-
geleid kunnen worden uit de beschreven r^rerkzaamheden.

Op explosietekeningen staan de aggregaten met hun onderdelen, alsook de volgorde
waarin deze moeten worden bevestigd, !Íeergegeven, zodat hieruit al te zíen is hoe
e.e.a. in elkaar zit. Derhalve kon bij de verschillende handelingen een chronolo-
gische volgorde van de werkzaamheden achterwege gelaten worden, zodaE alleen maar
de voor de monteur belangrijke instructies vermeld staan.

Wíjzigingen in de technische deËails van de wagen ten opztchte van hetgeen in dit
handboek vermeld staat, of in de hierin voorkomende tekening€D, alsook wíjziging-
en in dit handboek zeLf., zijn de General Motors uitdrukkelijk voorbehouden. -

Bij eventuele vragen die opkomen bij het Lezen van dit handboek, kan men zích
voor nadere informatie wenden toÈ Afdeling Technische Service van General Motors
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GROEP 03

VOORWIELOPHANGING

REKORD 2IOO D
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,f - De vooras van de Rekord 2100 D komt in'L-."principe overeen met die van de Rekord-D
metíottomotor. Het ten opzíchte van de
Rekord-D met ottomotor versterkte voor-
aslichaam is in hep midden gekenmerkt
met de letters ttSnrt.

De aanslagbuffer met plaat voor de on-
derste draagarm, alsook de zeskantbout
voor de bevestiging van de onderste
draagarm aan het aslichaam, komen in uit'
voering overeen met die van de Commodo-
re- B.

ling tot de Rekord-D en Commodore-B met
oËtomoLor, worden aan beide kanEen v&D. d€
rÀragen gelijke veren ingebouwd. Gezien het
verwisselen van de voorveren slechts
paarsgewijs mag gebeuren, moet erop ge-
1et worden dat beide veren öf groen-geel,
öf groen-geel-geel gekenmerkt zi-jn.

De voorste schokbrekers zLjn speciaal op
de Rekord 2100 D afgestemd en mogen niet
gebruikt worden voor de Rekord-D en Com-
modore-B met ottomotor. De instelmaat
aan de bovenste schokdemperbevestiging
is dezelfde als bij de Rekord-D met ot-
tomotor.

0p bovengenoemde wijzigingen o8r gelden
de werkzaamtreden aan \^ragens met ottomo-
tor.

L}
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Door zíSrr zware moLor heeft de Rekord
2100-D stuggere voorveren. In tegenstel--

Archived and scanned by Aapje.info



L

L
GROEP 04

ACHTERWIELOPHANGING

REKORD 2IOO f,)
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INLEIDING

De achteras van de Rekord 2100 D komt in
principe overeen met die van de Rekord D

met ottomotor.

De achterveren ztjn speciaal afgestemd op
de dieselmotor.

Voor het in- en uitbouwen, het uit elkaar
nemen en in elkaar zetten van de achter-
&s, alsook van de verschillende onderde-
len van de as en de achterwielophanging,
gelden de werkzaamheden voor r^/agens met
of tomo tor
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REMMEN

REKORD 2IOO D
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INLEIDING

HeE remsysteem van de Rekord 2100 D is
a1s gescheiden remsysteem uitgevoerd met
remservo en tandem-hoofdremcil inder .

Schij fremmen voor en Simplex-trommelrem*
,\ men achter.

Omdat bij de dieselmotor heL voor her
functioneren van de remservo noodzake-
lijke vacutm niet van de motor kan wor-
den afgeleid, is er een aparte vacuiim-
pomp noodzakelijk, die via een V-snaar
door de krukas van de motor wordt aan-
ged,reven en het benodigde vacuiim tot
stand brengt.

De vacuiimpomp is als membraanpomp uitge-
voerd en bestaat uit het pomphuis, de
krukasaandrijving, het membraam, de
klepsteunkop en twee kleppen.

Het vacuijm wordt door een heen- en \treer-
gaand merabraam in samen\rerking met twee
vlinderkleppen tot stand gebracht. Het
vacuiim bedraagt min. 625 mm kwikkolom =
0r85 ato bij een toerental van de motor
van 325A our^/. /min.

De vacuiimpomp is met t\4ree steunen aan de
cilinderkop bevestigd en wordt via een
V-snaar door de krukas vanaf de voorzijde
aangedreven.

Behalve het vervan en van de vl-inder-

vervangen.

Verder komt
Rekord 2100
kord-D met I

de
Do
7r{

reminstallatie van de
vereen met die van de Re*
- resp. 17 S-moter.

l:oineflstelling en werking van de vacutim-
s?IP.

oms chri j ving b ladzij de

Inleiding
Samenstelling en functie van de vacuiimpomp
0tiepeil in de vacuii.rnpomp controleren
Functiecontrole van de vacuiimpomp
Vacuiimpomp er uitnemen en inbouwen
V-riemspanning van de vacuiimpomp
Steun van de vacuömpomp vervangen

controleren

Kleppen van de vacuiimpomp vervangen

33
33
34
34
37
37
3B
3B

9-12 3-3
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kleppen mag de vacuumpomp t el-
kaar worden maar moet indien
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Controleren van het oliepeil in de va- Vacuiims lang van rembekrachtiger trekken.

Motor tornen tot de pij 1

lieflens gelijk staat met
het huis.

op de snaarpoe-
de naad van

Het
veer
ten.

aparte stukje vacuömslang van onge-
I5 cm. lengte op remservo aanslui- J,\I

wanneer de pijl op de snaarpoelieflens T-stuk (eventueel zelf gemaakt ) tussen
niet gel.ijk staat met de naad van het losgemaakte vacuiimsLang en de op de rem-
huis, verkrijgÈ men niet aLleen een servo aanges loten vacuihm lang aanbrengen.
foutief oliepeil, echter wordt revens de
meróraan in gevaar gebracht, hetgeen tot
beschadiging van de vacuiimpoÍp kan leiden. Vacuiims i. ang van een in de handel gebrui-ziefrE.l kelijk vacuönmee tapparaat aansJ-uiien op
Olievulschroef - zíe witte pijl op af- het vrije einde van het T-sruk.
beelding hiernaast - afschroeven, even-
tueel olie bijvullen toÈ onderkant van
olievuLopenín!. cebruit hiervoor a1leen Let ,oP dat a].-le s langverblndiggen tussen
HD multi grade motorolie SAE IC W 30. vacu remservo en meeta araat
Zie fig.2
De controle en eventuele correetie van
het oliepeil in de vacutmpomp vindt bij
iedere 10.000 km beurt plaats.

luchtdicht aangeslot en ?]Jq.

Motor starten en brengen op een toeren-
taI van 1250 tot 3500 orrw. per minuut.
Zie ïig. 3

Rempedaal niet indrukken.I^lerking vaculiimpornp controleren

3-4 9-72
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De vacuiimpomp is in orde, als bij een
toerental van de motor tussen 1250 en
3500 omw/min, een vacuöm wordt aange-
geven tussen 625 mm Hg, oftewel, 0r85
tot 0,885 ato. Is dit niet het geval,
dan de klep of de gehele pomp vervan-
gen.

TERUGSLAGKLEP VERVANGEN

Bij het vervangen van de terugslagklep
in de vacutimleiding tussen vacuömpomp
en remservo moet erop gelet worden,
dat de pij I op het huis van de terug-
slagklep in de richting van de vacuiim-
pomp wijst. Verder dient erop gelet te
worden dat de aansluitingen perfect
dicht z:-jn.

Remservo op werking controleren.
Lie fig. 4

Vacuump omp urtnemen en inbouwen

Vacuömslang van de vacuiimpomp nemen.

V-riem afnemen; hiertoe poelie van va-
cuiimpomp demonteren.

Attentie !

Let op de afstandschijven tussen de beide
helften van de poelie; deze dienen voor
het spannen van de V-snaar. Zie fig. 5

Bovenste bout zi-e pijl op de afbeelding
hie rnaas t ui tdraai en . Zie fig. 6

Onderste bout voor de bevestiging van de
vacuiimpomp uitdraaien; zLe zwarte pijf op

afbeelding hiernaast. Zie fig.7

Het inbouwen geschiedt in omgekeerde
volgorde.

V-riem spannen. (Zi,e betref fende werkwij-
ze in deze groep.

Spanning van V-riem van vacuömpomp
conEroleren

De spanning van de V-riem wordt met het
betreffende testapparaat KM-i28 gemeten.
A1s plaaÈs voor de meting moet, indien
mogelijk, het midden gekozen worden tus-
sen de krukaspoelie.en de vacuömpomp-
poelie. (Zte hiervoor ook onder ttSpan-

ning V-snaar controlerentt in Groep 6).

HeE corrigeren van de spanning van de
V-snaar gescheidt door toevoegen of weg-
nemen van 0r85 flIm dikke vulplaatjes Ëus-
sen de beide helften van de poelie.

Door \,íegnemen van de vulplaatjes
wordt de spanning vergroot.
Door toevoegen van de vulplaatjes
word! de spanning verkleind.

Bij iedere
plaatj es.

vacuiimpomp behoren 5 vul.-

Vulplaatjes die niet nodig zíjn worden
bewaard Eussen de poelie en de poelie-
flens, zodat men ze bij de hand heeft
a 1 s ze nod ig zi jn. Zie fig. 8

Om de V-snaar te spannen of te vernieu*
wen moeten de 4 bevestigingsbouten van
de poelie met een 5 mm binnenzeskaat-
sleutel of met de klepdekselmontagesleu-
tel KM-137 uitgedraaid worden en de
voorste poeliehelf t af genomen. Zie fig. 9

Vulplaatjes toevoegen of \^/egnemen.

Het \,íeer in elkaar zetten gebeurd in om-
gekeerde volgorde.

2
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Steun van vacuiimpomp vervangen

Vacuömpomp uitgenomen

Steun I

Bout (witte pij 1) uitdraaien en steun
losnemen.

Steun 2

Bout (zwarte pij f ) ,ritdraaien en steun
Iosnemen .Zie fig. l0

Inbouwen in omgekeerde volgorde.

Klepp en ].n vacuumpomp vervangen

Bovenste deksel van vacuömpomp afschroe-
ven (zíe pij 1) en drukveren en kleppen
uitnemen.

Monteren in omgekeerde volgorde.

Bij het monteren van nieuwe kleppen
dienË gelet te worden op de juiste stand
van de kleppen. Aan de kant van de aan-
sluiËing op de remservo ligt de korf naar
benedenr €D aan de kant van de aanslui*
ting op het oliebadluchtfilter ligt de
korf van de klep naar boven.

Afdichtingsringen van de kleppen en dek-
selpakking vernieuwen.Zie fig. lI

/-
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Omschrij ving_

Explosietekeningen
Algemene beschrijving van de motor
Onderhoudstabellen . e.............. r......... r r.................. o... c.
Technische gegevens omtrent de motor
Instructies betreffende instelling
O1iën , Vëtten en pakkingmaterialen

en montage

AanhaalmomenLen richÈwaarden
Schakelschema betreffende electrisch systeem van de motor
i,trerkzaamheden aan ingebouwde motor

Klepspeling instellen

Drukverlies motor controleren
Spanning van V-snaar controleren
Oliebadluchtfilter
Kettingspanner control-eren
Drukregelklep van oliepornp op werking controleren

Gloeibougies controleren
Doseerklep controleren en instellen
Stationair toerental controleren en corrigeren
Inregel * Ëoerental controleren
0lieverbruik meEing olieverbruik
0liepomp reviseren
Pakking yan het spruitstuk aan de cilinderkop vervangen
Pakking van het oliecarEer vervangen
Acfoterste krukaslager pakkingring vervangen
Afdichtingsring voor krukaspoelie in distributiehuis vervangen
Naaldlager van prise
Vliegwiel demonteren

as in krukas vervangen

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4

4
4

4

4

5
t7
2l
23
25
3I
33
35

4

4

4

4

4

4

4

4

37
38
41

4s
4s
45
46
46
46
49
49
50
50
53
s4
57
57
61

62
62
6s
6s
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Omschrij ving

Silentbloc van de voorsEe motorophanging vervangen
Tuimelaars vervangen
Klepveer vervangen
Nokkenas vervangen
Nokkenaslager en nokkenaslagerbu
Cilinderkop losnemen en monËeren
Cilinderkop op vlakheid controleren
Afdichtingsvlakken van cilinderkop slijpen
Cilinderkop op dichtheid controleren
Klepz ittingdieptes controleren
Uitsteken van de wervelkamers conEroleren
Cilinderkop uit elkaar nemen en in elkaar zetten
Cilinderkop reviseren
Klepslag controleren
Klepgeleidebus monteren
Klepzitting frezen
Klepconus draaien
Kleppen inslijpen
MoEor met koppeling eR transmissie uitnemen en inbouwen

ïderkzaamheden aan uitgenomen motor
Motor uit glkaar nemen en in glkaar zetten ..........................
Krukas

ssen doorsnede

I.: aaaaaaaaataoaaaaaataaaaaaaaaa.

Krukasmaten en identificatie lagerschalen
Zuígers vervangen

Zuígerveertabe I len
Zuigerveren vervangen

Cilinderslijp en zuigermaten
Lagerbus van krukstang vervangen DisLri
Distributiewi-elen meÈ ketting vervangen
Inlormwiel voor aandrij

Speciale gereedschappen
fas van pomp vervangen

butiehuis vervangen

466
466
466
466
4 -.70
4 -.'il3
4 77
4 78
4 78
4 78
4 78
/+ 8l
486
490
490
494
4 ICII
4 101

4 101

4

4
4

4T
4

4

4
4
4

4

4

105
129
IJJ
t34
134
137
i38
141
142
t42
145
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ALGE}TENB BESCHRIJVING VAN DE MOTOR Het cilinder:lok bestaat uit een sDe-
cirr@egering. Alle cilià-

De Opel dieselmotor 2100 D is een \^raterge-derboringen worden door koelmiddel om-
koelde 4-taktmotor met 4 cilinders in spoeld.
lijn. Hij werkt volgens het \,rervelkamer-
verbrandings-princi.pe en levert 60 p.k.
bij een cilinderinhoud van 2,1 liter. De cilinderkop bestaat uit een le gering

van grijs gietíjzer en heeft vijf aan-

De d.ieselmotor is een verb randinqsmo ror ,g:bol:" nokkenas Lagerdeksels ' De wervel-

upt zelronrsrekine. rijdli:"Ë;ï;ïi;: YÏï:' svsteem Ricardo "comeÈ v" en hun

sLag zuÍgen de zuigers ti"i.'i"'u'Ë" "t: :l:11Ï*"" zijn' om een goede brandstof-
linàers, die, bii,ar,. ;ï;.;".;; ;. ;::Í:lliï"ï.:ï"::*:Í:l:j:.";ïïï"#;"-volg van de compressieslag. tot onge- ;;;;-;
veer 7000 c verhit ,o.a.lti.oiï ",rÏÏï-n". ,tiin, lrj het midden van de zuiger aange-

bovensEe dode punt wordE de door d.e in- Dracnf,'

spuitpourp geleverde dieselbrandstof via
de sproeiers in de sterk sÉunengeperste Nokkenas en nokkenaswiel, die boven de
lucht gespoten. Dit gebeurt in de zich cílinderkop zijn aangebracht, zijn om-
in de cilinderkop bevindende wervelkaners. sloten door een gegoten aluminium deLsel.

Bij het sanenkomen met de verhitte lucht
ontbrandt de brandstof door zelfonste-
king. De wervelkamers staan via een
schuin geplaatst kanaal met de cilinders
in verbinding.

Einsprirzdiise = Verstuiver
Gliihkerze = Gloeibougie . zie fig.26

Ter ondersteuning van de start \^rorden
gloeibougies gebruikt die gedurende het
voorgloeien de lucht in de wervelkamers
van de koude motor tot ongeveer 7000 C

ven^rarmen, om bij het starten een onmid-
delijke ontbranding te bewerkstelligen.

De inspuitpomp, de gloeibougies en de
verstuivers zLjn, evenals de draaistroom-
dynamo en de startmotor van Bosch.

In dit handboek \^rorden het uitnemen en
r^reer inbotnuen van de complete dieselmo-
tor, het demonteren en monteren van de
verschillende aggregaten, alsook het uit
elkaar nemen, het reviseren en het \,Íeer
in elkaar zetten van een uitgenomen motor
beschreven. Bouw en \,Íerking van de in-
spuitpomp zíjn in groep 8 beschreven.
Behalve het uitnemen en \^reer inbouwen,
alsook de instelling voor onbelast lopen,
mogen er aan deze pomp geen reparatie-
\rerkzaarntreden verricht worden. I,r7ordt een
defect aan de pomp vastgesteld, dan dient
deze gerepareerd te worden bij een ser-
vice- afdeling van Bosch, of er moet een
compleet gereviseerde of een nieuwe pomp
via de afdeling reservedelen en toebeho-
ren besteld worden.

Iedere in- en iedere uitlaatklep is voor-
zi.en van een klepstangpakking die aange-
bracht is op de klepgeleider. De klep-
stangpakking dient om het olieverbruik te
verminderen. Bovendien z:-jn a1le in- en
uitlaatkleppen voorzíen van "Roto-Capsrr.

De vijfvoudig gelagerde nokkenas is ge-
maakt van een gietij zerLegering en voor-
zíen van inductie-geharde nokken. De sme-
ring van de lagers geschiedt onder druk,
die van de nokken en tuimelaars door
spatsmering.'Be olietoevoer geschiedt
vanuit het middelste lager naar buiten,
zodat een gelijkmatige smering verkregen
\^rordt. De tuimelaars dienen om de draai-
beweging van de nokkenas om te zetten in
een op- en neergaande be!íeging van de
kleppen. Een gegroefde schijf, aange-
bracht boven op .de klepsteel, dient ter
geleiding van de betreffende tuimelaar.

De gehele kleppenconfiguratie garandeert
een grote stevigheid bij een minimum aan
gewicht van de te versnellen massa.

De uit veredeld staal gesmede en ttTenifertt
geharde k-rulras.is vijfvoudig gelagerd en
voorzien van vÍer geintegreerde compensa-
tiegewichten. De as wordt door het achter-
ste lager geleid. Het geleidelager, alle
hoofdlagers en de drijfstanglagers zíjn
driedelige lagers met een stalen rug
(G1yco 40). Voor- en achtereind van de
krukas !Íorden elk door een pakkingring
afgedicht. De krukaspoelie is voorzien van
een trillingdemper.

9-72 4-17
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De zuigers zrjn vervaardigd van een alu-
minium-silicium legering.In de zuiger-
bodem beví.ndt zích een niervormiger c3
2mm diepe uitsparirg, waarin het hanaal
van de wervelkamer uitmondt. Iedere zuL-
ger is voorzien van 3 compresieveren en
een olieschraaprirrg. De zuigerpennen zl-jn
zwevend gelagerd en worden axiaal door
borgringen vas tgehouden.

De motorsmering geschiedt middels een in
hetffi.ris ondergebrachte tand-
radpomp . Deze pompt olie via een zíc};r in
de hoofds troom bevindende wegrnrerpfilter
in het hoofdkanaal, dat in langsrichting
door het cilinderblok is geboord. De
oliepomp wordt aangedreven door dezelfde
as die ook zorgt voor de aandrijving van
de inspuitpomp en de opvoerpomp. De vei-
ligheidsklep van de oliepomp bevindt
z:-ch in het pompdeksel.

Het koelsysteem werkt middels een aan het
distributiehuls van de motor gemonteerde
centrifugaalpomp, die via een V-riem door
de krukaspoelie aangedreven wordt. Het
koelmiddel wordt door motorblok en ci-
linderkop gepompt.

De ontluchting van de motor is een ge-
sloten systeem en loopt vanaf de cilin-
derkop, via het kleppendeksel en een
slangverbinding, naar het lqchtfilter.

De Bosch verdeler-inspuitpomp is ge-
monteerd tegen het d IS TTibutiehuis. Een
gedetailleerde beschrijving van construc-
tie en werking van deze pomp is opgeno-
firen in groep 8.

De Bosch inspuitni ppe ls zl-jn in de cilin-
derkop geschroefd. De openingsdruk be-
draagt ongeveer 120 ato.

L-J

.l
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ONDERHOUD STABEL

t

e

Onderhouds-
freqent ie

Inlerkzaamheden Ins truct i es

Na I 000km
en 5000 km

C i 1 inderkopbouten
aanhalen

Bij bedrijfswarme motor de bouten
met dopsleutel KM-134 in de juíste
volgorde j slag losdraaien en
onmiddetÍjk daarna aanhalen op
12 mkg zoaLs voorgesch.reven.

Na I 000 km,
5000 km,
daarna
i edere
5000 km.

Motorolie verver-
sen(ui terlijk na
6 maanden)
Brandstoffi lter
aftappen

Gebruik voor de nieuwe vulling
een HD-motorolie.
Hoeveelheden:

Zonder filterelement 5r 1 lË.
Met filterelement 5,5 lt.
Eerste vulling 5r8 lt.

I'lotor-
oli e

HD-si ngle-
grade olie

HD-mult i -
grade olie
voor gehele
jaar

Zomer SAE 30 101^l-40
SAE 10i^I-50

20i^I-50I,rIinter SAE 20

Bij lang aanhoudende temperaturen
van -20"C, doch niet in geval van
voortdurend hoge snelheid:
I,,rinrer I sau l0 | SI^r-30

Motorol iefi lter-
element vernieuwen
(uiterlijk na 6

maanden)

Fi lterelement met het speciale
gereedschap S-l 243 losmaken.
Nieuw element met ingeoliede
pakkingring met de hand vast-
zetten.

Na I 000 km,
5000 km,
I 0000 km en
daarna iede-
re 10000 km.

Klepspeling in-
stellen

Bij bedríjfswarme motor de speling
van de inlaatkleppen op 0 r20 mm

en die van uitlaatkleppen op
0r30 mm ínstllen.

L
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Onderhouds
frequentie

We rkz aamheden Ins tructies

Steeds na
l0 .000 km

0 liebadlucht fi 1 ter
reinigen

Voor het reinigen mag alIeen dieselbrand
s to.f geb ruik t worden; i n geen geval
wasbezine. Na reiniging element door-
blazen en filterhuis tot heÈ merkteken
met nieuwe motorolie SAE 20 vullen.
Hoeveelheid: ca 3/4 liter

Dit wordt gedaan met het testapparaat
KI'{-128.
De spanning van de V-riem van waterpomp
dynamo moet 15 tot 30 kg bedragen en
mag nooit onder de 15 kg komen.
De spanning van de V-riem van de
vacuumpomp moet 15 + 5 kg zíjn.

Stationair toerental
controleren en corri-
geren

De controle wordt verricht met de
toerentalmeter KI,I- I 44. Zíe hiervoorttstationair toerental controleren en
corrigerentt.

Steeds na
20 .000 km

Compress ie controleren Geschiedt met een compressieregistreer-
apparaat met een bereik van l0 tot 40
kg/cmz, in combinatie met aansluitstuk
KM-I32.

Brandstoffilter nr. I
vernieur^/en In geval van slechte kwaliteit brandstof

moet het vernieuwen met kortere inter-
val1en geschieden.

Steeds na
50.000 km

Brandstoffilter nr. z
vernieu\^ren

Instelling van de
inspuitpomp controleren
en corrigeren

Zíe hiervoor onder "Instelling van
inspuitpomp controleren en corrigerentt.

Steeds na
I 00 .000 km

Gloeibougies vernieuwen Gloeibougies 4270 D8V

-\(_

e

e
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TECHNISCHE GEGEVENS OMTRENT MOTOR

{_-.

L

L

L

Benaming Gegevens

I,r/erkingsPr inc iPe
Aantal cilinders
PlaaE s ing
Boring urm

Slag Ínm

Effectieve cilinderinhoud cm
Nominale cilinderinhoud cm
Vermogen volgens

DIN 7A 020 pk bij onn^r/min
GMC-Test 20 pk bij omw/min

Koppel volgens
DIN 70 020 mkg bij omw/min
GMC-Tesr 20 ftlbs bij omw/min

Compressie
Gemiddelde zuigersnelheid bij
4500 omw/min
Gemidde 1de verbrandingsdruk
inlervelkamers
Kleppen
Klepspeling bij een temp. van
80oC van het koelmiddel en
60 Lot 80oC van de motorolie

inlaat mm

uitlaat
Nokkenas

Krukas
Di s tribut ie
cilinders
Koe l ing

WaEe rt emperaEuurrege 1 ing
Begin van de opening
Vo1le opening

3

3

4-Taku T^rervelkamer dieselmotor
4

in lijn
88
85
2067
2053

60 I 4400
68/ 4400

12,012500
92 I zsOO

22:1

l2 15 m/ sec .

7 ,3 kgl cnZ bij Z4OA omw/min
Systeem Ricardo ttComettt

Hangend, boven nokkenas, tuimelaars

0,20
0,30

cilinderkop, bovenliggend, S-voudig gela*
gerd

S-voudig gelagerd
Via distributietandwielen en keEting

In motorblok zonder loopbussen
Inlatercirculatie middels onderhoudsvrij e
circulatiepomp

80oC +

95oC +
5o
2o

9-72 4-23
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Benaming Gegevens

Vulhoeveelheid koelsysteem met verwarming lt.
Vulhoevee theid motorolie

eerste vulling 1t.
zonder filtervernieuwing lt.
met filtervernieuwing 1t.
oliefilter 1t.

Olieverbruik 1/1000 km
Brandstofverbruik l/ 100 km
S tationair toerental onrw/min
Gloeibougies
0nts tekingsvo lgorde
Koppeling

Spe ling koppelingspedaal
Accu
D raais troomdynamo
s tartmo tor

ln flIm

l0 r7

,B
,l
,5
n hoofdstroom
ot 1,0 liter

650 tot 750
Bosch4270D8V
1-3 4 2

Enkelvoudige drogeplaatkop-
peling 9"

0
12 V,88 Ah
t4 v,35 Ah
12 v ,215 pk

5

5
5

0r7 i
0r3 t

L

I

(-
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AFSTELSPECIFICATIES

Benaming Maten, \n/aarden Controleren met

Cilinderkop, kleppen

Materiaal cilinderkop Grij s gie t:-jzerLegering

Hoogte tussen afdichtings-
vlakken
Na aÍf.rezea min.

100 I 0,1 mrn

99 ,8 mm

Schuifmaat

S chuifmaat

I,Jervelkamers
Ui ts teken \^rerve lkame rs
Uitwendige 0 wervel-
i.camerpasvlak
Volume \dervelkamers
Uitwendige 0 wervel-
kamerb oring

Ricardo ttcomet Vtt staal
0 r00 tot 0 r04 nim

34,05 0.03 mm

12,6 tot 13 r4 cm3

34 r00 + 0 ,02 mm

Meetbrug S-1349-D

Schuifmaat

S chuifmaat

Koppakking
Vatting van de pakking
A Gaten in koppakking

Staalgaas en asbest
S taalplaat

8912 + 0r5 mm Schuifmaat

Inhoud verb randingskamers
bij gemonteerde kleppen,
gloeibougies en wervel-
kamers

22,5 tot 27 ,2 "*3 Inhoudsmaat

Toelaatb are onef f enheid
Afdichtingsvlakken op een
willekeurige plaats,
gemeten over:

150 mm

totale lengte
0 ,015 mm

0,04 nlm

Meetklok

Klepzitting in
ci linderkop

Brinellhardheid 200 tot 250
kg/*tt2

Klepgeleidingen
Standaardmaat 9 ro5-o

9 ,025
9 r125
9,100

9 ,?oo
9,175

9-,350
9,325

nrn 0

mm0

nrn 0

rnnr 0

0 r075 mm overmaat

0, 150 mÍn overmaat

0,300 mm overmaat

9-12 4-25
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Benaming Maten, waarden, instructies Controleren

crij sgietij zeren -klep-
geleidebussen

O in ciiinderkop

Uitwendige O

Binnend iameter
standaardgrooEe

I4-,018 _ 6
1 4,000 Y t4 H7

mm

1Í.,_0.39 : d
t4,a28 Y t4 S6

mm

8,8 - 0rl mm

Kleps teelafdichr ing Olieafschermkap

Klepveren
Hoogte onbelast
BeLasting bij tot op
34 15 mm samengedrukte
veer

Belasting bij tot op
24 15 mm samengedrukte
veer

DraaddiameËer

Totaal aantal windingen

46 ,5 mm

32,5 t tr6 kg

7l 12
+ Zr5

kg
I t 5

4,t5 r 0,04 mm

6

SchuifmaaL

Veerbalans

Veerbalans

Schuifmaat

Klepafmetingen

Klepsteeldiameter

SËandaardmaat

0r075 mm overmaat
in-
1aaË-
klep-
pen

0, I 50 mm overmaat

0,300 mm overmaat

Tot aaI lengte

Schoteldiameter

Identificatie
9 ,000
è,987 ** zonder

9,075
91062 *

9,150
9, 137 * 2

9. 300
%287 

* A

t26,63
+ CI

0
,

II

2
ïnm

t

42 t 0,15 mm

\L
Binnencaliber

Micrometer

Schuifmaat
Binnencaliber

Micrometer
Schuifmaat

e

í

1..
1,'
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Benaming Maten, waarden Controleren met

Klepsteeldiameter

St andaardmaat

ui t-
1 aat-
klep-
Pen

0r075 mm overmaat

0, i 50 rTlm overmaat

0 r 300 mm overmaat

Totale lengte

S cho te 1 di ameter

Ident if icat ie

g,996
g,ggl n*

9,07 I

9,056 *

9,146
g,i3t **

9 .296
eTaT ,'*

zonder

i

2

A

126,63 : 3:l mm

35 t 0,15 mm

Micrometer
SchuifmaaE

KIeps teel spe ling
Inlaatklep
Uitlaatklep

Max. toelaatbare slag van
de klepconus tot de
kleps Èee1

Inl aaËk1ep
Ui t laaEklep

0,025 tot 0,063 mm

0,030 tot 0,068 mm

0,04 mm

0 ,03 mm

Micrometer
Binnencal iber

Kleptest-
apparaat

Klepzittings- en correctie-
hoek in cilinderkopi,tvooÍ
in- en uitlaatkleppen

Klep zíttingshoek
Uitwendige correctiehoek
Inwendige correct iehoek

trO+)
90o en 30o

300

Sluitvlakhoek van klep 440

Klepzittingbreedte in
ci 1 inderkop

rn- en uitlaatklep 2 13 tot 2 rB mm" Schui fmaaE

Diepte klepschotel t
afdi cht ingsvl akken

o.v
0,65 tot 0 ,95 nlm Dieptecal iber

Afstand zulger klep
in b.d.p. -stand ij43 Inm Plastic massa

L

L
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Benaming Maten, waarden Controleren met

Cilinderblok en zuigers

Materiaal citinderblok Speeiale gietstaallegering

Totale hoogte cilinderblok 256 mm Schuifmaat

Ci I inderboringen 87 ,9 I 0 tot BB ,050 urm Binnencal iber

Toelaatbare onrondheid
van de cilinderboringen 0,013 mm Binnenc a1 iber

Toelaatbare coniciteit
van de cilinderboringen 0rOi3 mm Binnencal iber

Toelaatbare zuigerspeling
Service
Product ie

0103 tot 0,05 mm

0,04 mm

Binnencal iber
en micrometer

Zuigermaten Zte tabel "Cilinderslijp- en
zuigermatentt.

Zuigermateriaal

Zuigertype

Slot zuigerveren
Compres s ieveren
O1 ies chraapring

Aluminiumlegering

Aut o thermat ik- Re ge l-ko lben

0,30 rot 0,45 mm

A ,25 Ëo t 0,45 mm

Voe lermaat ; zui;'
gerveren in be-
treffende cilin-
derboring zeEten

Zuigerpen in zuíger
Diameter
Lengt e

28 ,A r 0,005
77,A 0,3

inm

mm

Micrometer
Schuifmaat

Krukkenmechani sme

Materiaal krukas Veredeld staal, gesmeed

Opperv 1 akt ebehande 1 ing
van de krukas "Tenifer" gehard (genitreerd)

Totaallengte krukas 565 r 0,5 mm

Hoofdlagert apperr 57 ,987 tot 58,000 rnm 0 Micrometer

Dri j f s t anglagert appen 53,97 1 ror 53,987 mm 0 IÍi crome te r

\L

L

L
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Benaming Maten, waarden Controleren met

Krukstangmaten Zíe tabel

Toelaatbare onrondheid
van krukas- en drij f-
s tangl agertappen

0 ,005 film Meetklok

Toelaatbare coniciteit
van krukas- en drij f*
stanglagertappen

0,01 mm Meetklok

Toelaatbare radiale slag
van middelste hoofdlagertap
bij ondersEeuning in de
e indlager s

0 ,03 mm Meetklok

Toelaatbare onparal lel liteit
van de drijfstanglagerËapp€n,
gemeten over de taplengte,
bij ondersteuning van de
naast elkaar liggende krukas-
lagertappen in V-blokken

0,012 Meetklok

Toelaatbare slingering van
achterste hoofdlagertap ter
plaatse van vliegwiel

0102 mm Meetklok

Toelaatbare lengtespeling van
de krukas, gemeten op wille-
keurige punËen aan de voorzijde
van de krukas.

0,043 tot 0,156 ilim Meetklok

Toe Laatbare hoofdlagerspeling 0 ,040 toË 0 ,090 nlm Meetklok

Toelaatbare drij fstang-
I agerspe I ing 0 ,043 tot 0 ,095 Ínm ivleetklok

Gewichtsverschil tussen drij f-
stangen zonder zuigers en
lagerschalen in de motor

In een motor mogen alleen
drij fstangen van gelijke
gewichtsklas se gemonteerd
worden

Weegschaal

Opkrimpen van starterkrans
op vliegwiel

Starterkrans tot 180-230oC
verhitten; strogele aanloop-
kler:r

Thermochroom-
scift
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Benaming Maten, waarden ConEroleren met

Dis tribut ie

Distributie Via ketting

Nokkenas Gelegeerd gietíjzer

Nokkenasmaten Zíe tabel

Toelaatbare nokkenas-
1 agerspe 1 ing

0105 tot 0,09 mm Binnencal iber
lulicrome ter

Nokkenlichthoogte 713 mm Micrometer
Schuifmaat

Smering Van lager nr. 3 centraal
naar buiren

Motorsmering

01 iepomp Tandradpomp

Tandf lankspeling tussen
beide pomptandwielen 0,10 Eot 0,20 mm Voelermaat

Hoogtespeling van pomp-
tandwielen in huis 0,00 tot 0ri0 mm

Lineaal en voe--
lermaat

O1 iedrukrege lklep In pompdeksel

0liedruk
Bij
Bij

s tat ionairtoerent a1
4500 omw/min

m]-n.
m1n.

l r0 ato
4,0 ato

O I iedrukmanometer
KM-J-5907 en
aansluitstuk
KM- i 32

Inspuitsysteem

Inspuitpomp Bosch EP-VA 4190 H 22A0 CL/63
331 9- I, hydraulische pompregel-ing

Instelling pomp Irrij zer bij ki jkgat koppe-
lingshuis
b.d.p. van vliegwiel.
Wij zer meetklok op 1 , I 7.

Apparaat KM-1 36
voor het meten
van inspuitbegin

Inspuit volgorde I 3 4 2

Sproeierhouder Boseh KCA 17 SD 3Ol4

Sproe ier Bosch sproeier DN O SD 1 93

IL

(_'
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Benaming Maten, waarden Controleren met

Openingsdruk sproeiers 120 + 8 kgl cm? Bosch sproeiers-
testapp ar aaE
EFEP-340-A

Brands to f f i I tere lemenE Stufenboxfilter

OLIËN, VETTEN, PAKKING},IATE RIALEN

Mot oro 1 ie
Zomer
Winter
Bij lang aanhoudende temperaturen beneden -20oC,
maar niet bij permanente hoge snelheid

Gebruik het gehele jaar door

Bij lang aanhoudende temperaturen beneden -20oC,
maar niet bij permanent hoge snelheid

HD-s i.ng.legrad_e o 1 i.e

SAE 30
SAE 20

SAE iO

HD-multigrade olie
SAE l0 I^l 40
SAE l0 I^l - 50
SAEZOW.50

sAE 5 ií 30

Klepsteel bestrijken
Krukas- en drij fstanglagers bestrijken Motorol ie

Links en rechLs op de randen van het achEerste
lagerdeksel repen leggen

Aanligvlakken van het achterste lagerdeksel aan de
buitenkant bestrijken
Scheiding Ëussen distributiehuis en cilinderblok
bestrijken
Voegen van de oliecarterpakkingen opvullen

Op de verbindingsplaatsen van cilinderblok distributie-
huis cilinderkoppakking repen leggen

Afdicht ingsmas s a
15 03 294

Dichtingsvlakken voor zutgleiding van oliepomp
Binnenkanten van het achterste lagerdeksel

Afd i cht ingsmas s a
15 04 167

Afdichtingslip van de pakkingring voor het achterste
krukaslager en voor de krukaspoelie in het
distributiehuis invetten

Beschermvet
t9 48 8t4

9-72 4-3t
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Zuigers en loopvlakken in cilinders inoliön Contact o1 ie
t9 40 950

Toplager van prise-as in krukas
Afdichting voor waterpomp insmeren

Lagervet
t9 46 254

Tandflanken van schuifstuk van koppelingsschij f
en geleiding van koppelingsdruklager insmeren

cl ij pas ta
19 48 564

Bouten voor oliecarter en die voor de
demper 'oedruppelen

trillings- Borgmass a
t5 03 163

BouËen voor oliecarter en die voor de
demper besproeien

trillings- Aktivator
t5 04 170
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AANHAALMOMENTEN - RICHTI,JAARDEN

(__
Benaming mkg

Motor

Cilinderkopbouten, koud en \^/arm

Drij f stanglagerkappen aan drij f stang

Krukaslagerkappen aan cil inderblok

Vliegwiel aan krukas

Koppelomvormer aan aandrijfpoelie
Krukastrill ingdemper aan krukas

Kettingwiel aan nokkenas

Dynamosteun aan cilinderblok
Dynamosteun aan distributiehuis
0lief ilterelement aan distributiehuis
Omvormerhuis aan cilinderblok
Koppel ingshuis aan cilinderblok
Distributiehuis aan cilinderblok
DisËributiehuis aan cilinderkop
ItIaÈerpomp aan distributiehuis
Motorophanging aan cilinderblok
Steun motorophanging voor aan silentblok
Silentblok aan voorste aslichaam

Achterste motorophanging aan staartsEuk van versnellingsbak

Versnellingsbak aan koppelingshuis

Sluitschroef , drukregelklep oliepomp

Lagerbokken nokkenas aan cilinderkop
Kogelschroef , tuimelaars

Oliecarter aan cilinderblok
Deksel aan cilinderkop

Sproeiinrichting
Sproeierhouders

Gloeibougies

l2

5 , 5

l0

6

5 r5

12

r8

4

4

I
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5
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I , 5
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Benaming mkg

hlartel van drukleiding
Bevestiging inspuitpomp aan distributiehuis
Moeren aandrijfas van inspuitpomp

Meenemer aan inspuitpomp

2

2

14

5

I

2

3
4

5

6

Generator
Regelaar
gloeibougiesrelais
Startmotorrelais
Gloeibougies
Voorglo eiweer s tand

Voorglo e icontro 1 e
Accu
Startmotor
Brandstofmeter
Aanwij sinstrumenten
Koppel ings contro I e1 icht en

{-
,e;

I 3. Spanningsstabilisator
I 4 . Oliedrukschakelaar
15. Temperatuurvoeler
16. Magneetklep
17. Klemmenkastje
1 B. 0liedrukschakelaar
1 9. Contactslot
20 . Vei ligheidssEartslot

Zie fig. 27

7.
B.
9.

10.
11.
t2.

L
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tr{erkzaamheden aan gemonteerde motor

Klepspeling controleren en afstellen

Klepspeling bij bedrijfswarme (ca. 80oC

koelvloeistof, ca. 600 tot B0oC olie)
en stilstaande motor met voelermaat
controleren.

Inlaat 0r20 mm klepspeling
uitlaat- 0r30 mm klepspeling

De voelermaat moet met enige weerstand
tussen tuimeLaar en nok van de nokken-
as heen en \^/eer bewogen kunnen worden.

Zie frg.28

Voor het controleren en afstellen van de

kleppen gaat men als volgt te werk:

Kleppendeksel met montagesleutel KM-l 37

ver:vri j deren . Zíe fig. 29

Oliespats cherm verwi j deren. Zie fig. 30

Nokkenas in de voorgesehreven stand.
tornen.

Hiertoe krukas draaien tot de kleppen van
de eers te ci linder overlappen . Zie rtg. 3l

Het merkteken op het nokkenaswiel staat
nu tegenover het merkteken op de geleide-
baan Zie fig.32
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Klepspeling van uit- en inlaatklep van de
vierde cilinder, inlaatklep van de derde
cilinder en uitlaatklep van de tweede
ci linder controleren. Zie fig. 33

Komt de klepspeling niet meL de voorge-
schreven waard.en overeen, dan moet door
los- en vastdraaien van de stelmoer de
klepspeling worden afgesteld.

IIet, afstellen geschiedt rnet behulp van
kleiveer-k1emsleuEel KM-l 40 en klep-
speling-afstelsleutel KM-l 4l ,Zie fig. 34

Dan krukas een hele omwenteling verder
tornen, tot de kleppen van de vierde
cilinder overlappen.. Het merkteken op
het nokkenaswiel' staat nu 1 80o Eegenover
de vorige s tand. Zie fig. 35

Klepspeling van uit- en inlaatklep van de
eerste cilinder, inlaatklep van de tweede

en uitlaatklep van de derde cilinder
controleren en indien noodzakelijk afstel-
len.

Oliespatscherm monteren, kleppendeksel-
pakking op het cilinderkoppasvlak leg3en
en kleppendeksel vast schroeven.Zie fig.36

Bij het aanbrengen van het kleppendeksel
op de klemveren van de ven^rarmingsslangen
letten . Zie fig.37

Compressiedruk controleren

De controle van de compressiedruk ge-
schiedt bij bedrijfswarme moror (ca.B0o
koelvloeistofr c3. 60 tot 80o C motor-
olie) met behulp van een compressiedruk-
schrijver voor dieselmotoren met een
meetbereik van l0 tor 40 kg/ c*2. ziefig.38
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Brandstoffilter losmaken. Alle gloeibou*
gies verwijderen en de kabel van de mag-
netische stop aftrekken zodat geen brand-
stof in de verbrandingsruimte gespoten
wordt.

Aans lui ts tuk KI,I- 132 voor de eompress ie-
drukschrijver in het draadgat van de
gloeibougie van de eerste cilinder draai-
en en de compressiedrukschrijver aanslui-
ten.

inspuitpoilrp. De kleppen van de le cilin-
der ztjn gesloten, ter:wijl de kleppen
van de 4e cilinder elkaar overlappen.

Aansluitstuk van de drukverliestester in
de gloeibougieboring van de le cilinder
draaien en via een verbindingsslang op
he t tes t toes t e 1 aans lui ten . Zie fig. 40

De krukas ma hierbi niet verdraaid
I^/O ÍI .

De eompressiedruk bedraagt bii een motor
zonder schade 20 tot 30 kgl cmz. De com-
pressiedruk mag in geen geval lager z:-in
dan 17 kg/ cn?. 0p dezelfde wíjze de com-
pressiedruk van de andere eilinders me-
ten. Zie fig. 39

L Motor-drukverlies controleren

De drukverlies-test geschiedt bij be-
drijfswarme motor (ca. 80o C koelvloei-
stof, c3 60 tot 80oC motorolie).

Brandstoffilter losmaken. Al1e gloei-
bougies ver^wijderen. Verbindingsslang
aanzuígpijp-luchtfilter van de zuigpijp
losm4ken en olievuldop evenals koel-
middelvulpijp van het thermostaathuis
afnemenr ofl eventueel het doorbLazen
van de perslucht akoestisch of optisch
te kunnen \^laarflelfl€o.
Drukverliestester aan de persluchtin-
stallatie aansluiten en toestel ijken.
Zuíger van de le cilinder in BDP zetten.
Instelschroef van de inspuitpoirrpzuiger
wijst naar de aansluiting ttgtr van de

start- Bij het samenkoppelen van de perslucht-
slangen er op letten of de ventilator-
vin zícln beweegt .

Attentie: Is de ventilator verdraaid
da" h.t toestel losmaken en de stand
van de motor corrigeren en het toestel
opnienru aans luiten . Zie fig. 4l

Van het meetinstrument r,rordt het druk-
verlies in procenten afgeLezen. Hierbij
letten op het hoorbaar ontsnappen van
lucht door de aanzutgpijp, de uitlaat of
het carter, eveneens er op letten of er
z:-ch bellen in de koelvloeistof vormen.

Bij een in goede staat verkerende motor
mag het drukverlies per cilinder niet
meer bedragen dan:

I4ax. 257".
?resp. max . 57" aan de zuíget

en max. 2A7" aan de kleppen. Zie fig.42

Na het testen van de le eilinder het
testtoestel losmaken en de krukas tornen
totdat de volgende zui-get in BDP s taat.

Ontb randingsvo 1 gord e :

l-3 4 2.

Compressiedruk bij
motor ca. 4 sec.

toerental van de
me ten .

?
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Bij het vaststellen van het BDP van de
volgende cilinder wijst de instelgroef
van de pompzuiger naar de aansluiting op
de inspuitpomp voor de volgende cilinder.
Eventueel, zoals aangeduid in de af.-
beelding hiernaast, hulpmerktekens aan-
b rengen .

A11e cilinders op dezelfde wijze testen.

Oprnerking:
I{et drukverlies-verschil tussen de c1-
linders onderling mag niet meer dan max.
l0Z bedragen.

Ontsnapt bij een onder druk gezette ci-.
linder hoorbaar lucht door de geopende
gloeibougieboring van een cilinder er
naast, dan is de cilinderkoppakking lek.

Zie fig. 43

V-snaarsp anning eontroleren

De V-snaarspanning wordt gemeten met ge-
reedschap KM- I 28. Zie fig. 44

Spanning meten halverwege beide riem-

poelies. Gereedschap dusdanig aan de
voorzijde aanbrengen dat de riem tussen
de geleidingen A-D en B doorloopt.Zie fig.45

0p hefb oom rrA t duwen totdat punt rrC rr van
het gereedschap de V-snaar raakt. Zodra
de snaar wordt geraakt, hoort men een
zoemtoon. Nu van de schaalverdeling de
riemspanning afLezen. Deze waarde komt
overeen met de V-snaarspanning in kg.

Zie fis. 46

De spanning van de V-snaar moet liggen
tussen 15 tot 30 kg en mag in geen geval
lager zí jn dan 15 kg.

Een nieuwe V-snaar moet bij het aanbren-
gen onder een spanning van 45 kg worden
gezet.

De spanning van de V-snaar van de vacurim-
pomp moet liggen tussen l0 en 20 kg.

Bij vervanging van het batterijtj" in ge-
reedschap KM-128, de geÏllustreerde mon-
tagevolgorde aanhouden. Zie fig.47

.\
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Afstellen van de V-snaarspanning

De spanning van de V-snaar krukas-\íater-
pomp-dynamo wordt met behulp van de
daarvoor aangebrachte spanschroef afge-
s teld .zie rig. 48

De spanning van de V-snaar \naterpomp-
vacuiimpomp wordt door het ver:vrijderen of
toevoegen van vulringen tussen beide poe-
liehelften afgesteld.
I . Door het wegnemen van vulringen wordt

de V-snaarspanning verhoogd.
2. Door het bijleggen van vulringen wordt

de V-snaarspanning verlaagd.zie rig. 49

Bij iedere vacuiimpomp horen 5 vulringen.

Niet gebruikte vulringen worden tussen
riempoelie en riempoelieflens bewaard,
zodat ze altijd bij de hand ztjn.Zie fig.50

0lieb adluchtfi lter

Werking van het oliebadfilter:
De lucht stroomt door een ringvormig ka-
naal van boven op het oliebad, en wordt
vanaf hier via een filter-inzetstuk weer
naar boven geleid en stroomt dan naar de
aanzulepijp. Bij het omleiden wordt een

gedeelte van de in de aange zoger, lueht
aanwezige stofdeeltjes er uit geslingerd
en door de olie opgenomen. Tegelijker-
tijd voert de lucht de olie mee naar het
filter-ínzetstuk, zodat de onderkant hier-
van steeds met olie bevochtigd is.
In het filter zelf wordt deze olie \^Ieer
van de lucht gescheiden en komt op deze
wíjze schoon in de motor.Ziefig.5l

S choonmaken:

Het schoonmaken (dompelen of spoelen) van
het filter-ínzetstuk geschiedt in principe
in dieselbrandstof.

Het filter-inzetstuk verrrijderen en in
dieselbrandstof schoonmaken. Na het
schoonmaken het inzetstuk met perslucht
droog blazen. Zie fig. 52

Een filterinzetstuk dat niet voldoende
droog gemaakt is of dat met benzine is
schoon gemaakt kan aanleiding geven tot
doorrazen van de dieselmotor.

Het filterhuis met motorolie SAE 20 tot
aan het voorgeschreven peil vu11en
3l 4 liter. Zie fig. 53

9-72 , 4-45

L

L

L

Archived and scanned by Aapje.info



Ket tingspanner controleren

Bij het vaststellen van ratelen in de
distributieketting moet de kettingspan-
ner worden verwijderd en gecontroleerd.

Kunnen geen storingen worden vastgesteld,
dan de oliedruk resp. de spanningshefboom
contro leren . Zie fig. 54

De werking van de oliepomp-drukregelklep
controleren

Bij symptomen die duiden op een gebrek aar
oliedruk controlelampje gaat branden
moet de werking van de oliedrukregelklep
worden gecontroleerd.

Pompdeksel van de oliepomp verwijderen.
Afsluitplug er uit schroeven en de daar
achter liggende veer en de drukregelzui-
ger controleren of deze vrij kunnen wor-
den bewogen en of deze misschien vervuild
zíjn. Indien noodzakelijk schoonmaken en
er voor zorgen dat ze vrij kunnen bewegen.
Pompdeksel monteren. Afsluitplug wijst
naar achteren naar de oliepan.Ziefig.55 56

01ief i lter-e lement vervangen

HeE ver:vsi jderen van het olief i l ter-ele-
ment geschiedt met behulp van gereedschap
s-1243.

De akkin van het filterelement moet voor L
de montage rets met motoro 1 ]- e \^7O rden ln-
ge_smeeld.

Het element met de hand vastdraaien.
Het filterelement bij de dieselmotor
in tegenstelling tot de bezinemotor
om de 5000 km vervangen.T.iefig.5T

Motoroliedruk controleren

0liedrukschake Laar er ui t s chroeven. Zie fig. 58

Oliedrukmanometer KIvI-J-5907 samen met
het aansluitstuk KI"I-135 in het draadgat
van de oliedrukschakeLaar draaien.

De oliedruk moet bij een olietempera*
tuur van 80oC
bij 700 omw. /min. (stationair)=

bij 4000 orl$r. lmLn. Ë

bedragen.

Het controlelampje voor de oliedruk
gaat bij een druk van 0 r55 ato branden.

Zie fig. 59
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Gloeibougies controleren (gedemonteerd)

Gloeibougies na demontage op een 12 V-
accu aansluiten. Hiertoe een kabel rnet
het bougielichaam en de andere met het
schroefdraad van de bougie verbinden.
Bij een in goede staat verkerende gloei-
bougie wordt de gloeistift warm en gaat
gloeien. Zie fig. 60

Doseerklep control-eren en afstellen

Controle van de werkin

Voor de controle van de werking wordt de
vacurimpomp met een constante snelheid
van 1500 omIÀI. /min. (toerenteller gebrui-
ken) aangedreven; hierbij komt een va-
cuiim tot stand van 650 mm Hg.

Aansluitopening A van het doseerventiel
op de aanzuLgleiding van de vacuiimpomp
aansluiten en a1 naar gelang de stand
van de hefboom H wordt de onderdruk aan
de aanzutgopening B geme ten. Zie fig. 6l

Hefboom H in richting D tot aan aanslag

gedraaid:

.afstelwaarde = 650 mm Hg.

Hefboom H in richting E onder een hoek
van 40o gedraaid:

afstelwaarde = 175 tot 250 mm Hg.

Hefboom H in richting E onder een hoek
van B0o gedraaid:

afstelwaarde = max. 50 mm IIg.

Bij deze test moeten de toerenteller
KM- I44 en een vacuiimmeter worden toege-
pas t.

Worden de genoemde vacurjmwaarden niet
bereikt dan moet de doseerkLep worden
af ges te ld . Zie fig. 62

Afstelling:
De regelhefboom M moet tegen de draad-
tap G aanliggert.Zie fig.63

Met een tang hefboom DI tegenhouden en
schro ef B 1o sdraa ien . Zie fig. 64

I
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KIep F met schroevendraaier in richting
D toË de aanslag draaien.

Kl,ep F in aanslagstand vasEhouden en moer
B vastdraai syl.Zie fig. 65

Stationair toerenEal controleren en cor-
r1g-eren

Bij een motor op bedrijfstemperatuur (ca.
80oC koelvloeisLof, ca. 60 tot 80oC mo-
Eorolie) moeE het stationaire toerenËal
650 tot 750 omr^r./min. bedragen
Het toerental van de motor moet gemeten
worden aan de krukaspoelie met behulp van
de Èoerenteller KM-l L,L,,Zie fig.66

Hiertoe op de voorsËe schij f van de kruk-
aspoelie een brede witte krij Estreep aan-
brengen . Mo t or s t art en . Zie fig. 67

Met de verlengde buis van de toerenteller
tot op een afsËand van I cm de krukaspoe-
1ie naderen. Het onderste meetbereik in-
schakelen; van de schaal op de toeren-
tel1er de meeEwaarde aflezen aflezen en
deze met 10 vermenigvuldigen. De uitkomst
komt overeen met het toerenËal van de mo-
tor. Zie fig. 68

Correctie van het stationaire toerental
door verdraaien van de aanslagschroef van
de regelhefboom. Eerst de borgmoer los-
maken . Zie fig. 69

Met toerenteller KM-144 het toerental van
de motor aan de krukaspoelie opnemen.

Het afstelEoerental (max. toerental) moet
4400 Èot 4500 om\^r. /min. bedragen.

Ter correctie van het afsteltoerental
moet de bovenste aanslagschroef van de
regelhefboom (acceleratiehefboom) op de
inspuitpomp met een schraoevendraaier
worden versteld. Eerst de borgmoer los-
maken . Zie frg. 70

Het hoo ste toerental van de motor ma

in geen geval te oog z J n afgesteld,
daar. aPde.rs egr.s.t i g-e mgË gJ:.s c.tpds. kan
ontsEaan.

Na het corrigeren van het toerental moeË
de stand van de borgmoer met verf resp.
met een loodje worden verzegeld om on-
deskundig verstellen tegen te gaan.

e

(_-

4-50
I

9-72

Af steltoerental conLroleren

Archived and scanned by Aapje.info



L

L

L

65

67

66

L

68

69

70

06427

9-72
,

4-51

t)§426

Archived and scanned by Aapje.info



O1 ieverbruik

Onder olieverbruik van een verbrandings-
motor moet die hoeveetheid olie worden
verstaan die ten gevolge van de verbran-
ding verloren gaaL. In geen geval mag

olieverbruik met olieverlies worden ver-
ward rzoaLs olielekkages aan het onder-
carter, heL cilinderkopdeksel erlz,
Motorolie heeft de volgende funÈies:
a) Op elkaar glijdende vlakken door een

oliefilm Ee scheidenr o0 droog oP

elkaar lopen Ëe vermijden.
b) de bij wrijving onstane warmte op te

nemen;
c) de bij verbranding ontstane gassen af

te voeren.

Deze functies veroorzaken een zeket olie-
verbruik, d,w.z. de in het kader van re-
search over de verbrandingsmoËor veel-
vuldig gestelde verwachting, e1s zou een
motor zonder olieverbruik kunnen ztjn,
moet naar heE land der fabels worden ver-
wezen. Enig invloed op het olieverbruik
hebben externe bedrij fsomstandigheden,
de wíjze van rijden en ook de bij pro-
ductie onvermijdefijk ontstane toleran-
ties. Onder normale omstandigheden zaL
olieverbruik echter dermaLe laag zLja
dat tussen de voorgeschreven olieverver-
singen geen of slechts een geringe hoe-
veelheid olie bijvullen noodzakelijk is.
Bijvullen is absoluuE noodzakelijk in-
dien het oliepeil op de markering
"bijvul1en" (ADD) van de oliepeilstok
gekomen is. Omgekeerd moet men er op let-
Een dat tret oliepeil de bovenste merk-

streep niet overschrijdt, hetgeen zou
leiden tot een verhoogd olieverbruik.

Omdat olieverbruik technisch gezíen on-
vermijdelijk is, moeE men concluderen
\^ranneer vastgesEeld wordt dat een moËor
geen olieverbruik heeft dat er een door
bij zondere bedrij fsomstandigheden veroor-
zaak:ue olieverdunning optreedt. Vaak koud
sEarten, op lage bedrijfstemperatuur rij-
den enz. hebben toE gevolge daË de naar
het carter terugstromende olie moeifijk
te verdampen brandstofdelen en condensa-
ten meevoert, die de olie verdunnen.

Dit kan aanleiding geven Eot de foutieve
conclusie: de motor verbruikt geen olie.
Echter op deze wijze verdunde olie ver-
liest zíjn eigenschappen en kan bij het
niet opvolgen van de voorgeschreven
olieverversingen leiden EoE schade aan de
mot.or.
Overwegend stadsverkeer en veelvuldig
rijden met een te laag t.oerental met een
koude motor kunnen als hoofdoorzaken van
de olieverdunning worden aangevoerd.

Daar het olieverbruik pas na enige dui-
zend kilometers stabiel wordt, heeft het
pas zín om na een afsLand van ca. 7500km
het olieverbruik te gaan conLroleren. De

metingen moeten op basis van gewichtsme-
ting worden uitgevoerd, omdat het olie-
volumen afhankelijk is van de tempera-
tuur en daarom tot foutieve resultaten
kan leiden. Alvorens een verbruiksmeting
uit te voeren, moet men nagaan of er
enig olieverlies door lekkages optreedt.
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Methode I

I . Motor op bedrij fstemperatuur brengen
(ca. 80oC koelvloeistofr cà 60 tot
80oC moEorolie).

2. Olie aftappen uit het ondercarter.
3. Nieuwe olie vullenz 4r23 kg (komt

overeen met 4 ,7 li ter )
4. De auto 500 of 1000 km onder normale

bedrijfsomstandigheden laten lopen.
Tijdens deze afstand mag geen olie
worden bijgevuld. Aansluitend motoro'-
lie warm aftappen en het gewicht van
de hoeveelheid opgevangen olie vast-
stellen. Het verschil tussen de gevul-
de en de afgetapte hoeveelheid moËor-

ode van 500 of 1000 km.

Voor het omrekenen van het gewicht (kg)
in het volume (liter) moet het gevonden
verschil door het SG voor motorolie = 0r9
worden gedeeld.

lvlethod"e 2

De meting van het olieverbruik wordt nog
meer precies wanneer de auto zoader daE
olie wordt bijgevuld zoLang rijdt tot het
oliepeil de onderste merkstreep van de
oliepeilsrok heeft bereikt.

olie geeft het werkeli ke oliever- 0liepomprevisie
bruik in ge\írcht trJ dens de testperi-

Uitgaande van de dan afgelezen en ge\^rogen
oliehoeveelheid evenals de afgelegde rij-
afstand zoaLs na het meten na 500 of I 000
km (Methode 1 ) kan het olieverbruik voor
de eenheidsafsËand van 100 of 1000 km
ï^rorden berekend. De reeds aangeduide gro-
Ëere nauwkeurigheid van meÈing is niet
alleen ten gevolge van de langere af"-
stand, maar ook door het feit dat, zoals
de ervaring ons heeft geleerd, bij nor-
maal oliepeil (geheel gevuld) de eerste
halve liter olie sneller wordt verbruikt
dan bij lager o1iepeil.
Deze ttvaststel-methodett van het oliever-
i:ruik is te prefereren boven de methode I
(metin na 500 of 1000 km) indien eni D

zlt'ts moge 1ijk.

0liepompdeksel met pakking van het dis-
t ribut iehui s nemen . Zie fig. 7l

Hoogtespeling van de tandwielen contro-
leren. Hiertoe de tandwielen zonder olie
apart in het pomphuis plaatsenr nieuwe
pakking met olie ingesmeerd voor een be-
Ëere hechting aanbrengen en met een rei
en voelmaat de hoogtespeling meten. Toe-
laatbare hoogtespeling, indien voorzijde
van tandwielen 0ri0 tot 0r25 mm onder
onder dekselpasvlak liggen.

Een door de tandwielen beschadigd pomp.-
deksel vervangen , Zie fig.72

L)
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Tandflankspeling met voelermaat meten,
toelaatbaar 0r l0 tot 0r20 mm

Tandwielen rijkelijk met olie insmeren
en deksel aanbrengen. Zie fig.73

0liekanaalafsluitplug verwij deren en
pomp voor het starten met motorolie vul-
len, opdat reeds bij de eerste omwente-
lingen oliedruk, dus smering, aanwezíg
Ls , Zie fig. 74

Spruitstukp akking op cilinderkop
vervangen

Verbindingsslang tussen luchtfilter en
inlaatspruiËsLuk verwijderen. Met behulp
van zeskaat-dopsleutel MW-l l6 in- en uit-
IaaEspruitstuk- bevestigingsbouten 1os*
draaien , Zie fig. 75

afdrukken en opztj leggen. Pasvlak
schoonmaken en uit- en inlaatspruit-
stuk van nieuwe pakking voorzien
gladde zrjde wij st naar buiten
daarna bouten aanbrengen en weer vast-
zetten. De bouten met borgmassa, caEa-
logusnr. 15 03 163, insmeren en in de
aangegeven volgorde beurtelings op 3

mkg vastzetten , Zie fig.77

Ol iecart erpakking en vervangen

Motor met behulp van moEorlichter S-1244
en staalkabel 5-1220 iets ophij sell.

Om vervorming van het spatbord Ëe voor-
komen, moeten onder de steunen van de
motorlichter op de spatborden links en
rechts kokers van 30x30x250 mm gelegd
worden.

Linker en rechter steun van de voorste
motorophanging van het silentbloc los-
maken.

Motor opËakelen. Motorolie aftappen.
Zie fig.78

L' Inlaatspruitstuk verwi j deren .Zie fig.76

UitlaaËspruitstuk verwij deren.

Uitlaatspruitstuk van de cilinderkop

9-72 , 4-57
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Oliepompdeksel afnemen en aangedreven
pompwiel uittrekken. 0liefilterelemenË
losmaken. Oliecarterstop inschroeven en
vastzetËeï?.2iefi5.79

Alle olieearterbouten verwijderen en
oliecarter naar voren trekken. Zie fig.80

Afdichtingsvlakken van motorblok en
oliecarEer schoonmaken, alvorens het
carter \^/eer te monteren.
Een reep dichtingsmassa (cat.Ilr.
15 03 294) op de in afbeelding aangege-
ven plaatsen aanbrengen, te weten: achter
de randen van het achEerste krukasla-
gerdeksel en tussen distributiehuis en

ci l inderb lok beneden . Zie fig. 8l

Na het aanbrengen van de rubber- en
kurkpakkingen ook een reep dichtings-
massa aanbrengen op de in de afbeelding
aangegeven voegen . Zie fig.82

Oliecarter vasLschroeven. Bouten voorzien
van borgmas sa cat . nr. I 5 03 163 . Zie fig. 83

Om de hardingstijd van de borgmassa te
verkorten, moeten de bouten met Aktiva'-
tor, cat.nr. l5 04 17O, besproeid wor-
den, alvorens genoemde massa aan te
brengen . Zie fig.84

a
4-58 9-72

e

L-

Archived and scanned by Aapje.info



19

80

8l

82

83

84

9-72
, 4-59

L

h.- §i:1- !
ï1*:riii}!

.rl1i

L

L

Archived and scanned by Aapje.info



L

85

86

87

L

88

89

90

L

4-60
,l

972Archived and scanned by Aapje.info



Pompdeksel en oliefilterelement monteren.
Zie fig. 85

Olieleidingstop uitschroeven en pomp met
motorolie vullen, opdat bij de eersËe om-
wenteling reeds motorsmering plaaLsvindt.

Zie fig. 86

Motor laten zakken. Let op daL de bescherm-
plaaE van het rechter motorsilentbloc naar
achteren, naar de uitlaatpijp wijst, Lin-
ker en rechter steun van de motorophanging
aan het silentbloc aanhalen met 4 kgm.
Vu1len met motorolie. Ziefig.87

Ve rvan gen van de achterste krukaslager-
dicht ingsring

VIiegwiel demonteren en monteren1' zLe
hiervoor werkwLjze in deze groeP.

In de asafdichtingsring in het midden
een gat ponsen met behulp van een
dreve1-.Zie fig. 88

Een met het gemaakte gaË corresponde-
rende zelftappende schroef indraaien
en met een nijptang steunend op de on-
dersËe ri1 van het cilinderblok de as-
afdichtingsring uit trekken. Zie fig. 89

Van de nieuwe afdichtingsring de lip in-
smeren meE vet caË.nr. 19 48 814 en met
de open zíjde op de conische besehermhuls
van 3-1296 steken. Opdat de lip niet om-
krutt en de spanveer naar buiten drukt,
de afdichËingsring draaiend geheel tot
aan de kraag van de huls schuiven.Zie fig.90
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Beschermhuls meÈ opgedrukte asafdichÈings- Ilet gereedschap S-1305 daÈ uen reeds in
ring op de krukaslagertap sÈèken, ring bezit heeft, dient in eigen werkplaaÈs
over de lagertap drukken en huLs verwij- naar behoefte te worden gewíjzígdi zíe
deren.zielig. gl hiervoor "Speciale gereeds chappentt, aaÍr

het eind van deze groeP.Zie fr9.94
Asafdichtingsring met 3-1296 in cilinder-
blok slaan tot hij precies aanligË. Krukaspoelie op de krukas schuiven en de

bevestigingsbout, voorzien van borgmassa,
Cat.nr. l5 03 163, inbrengen.

,"\

Genoemd gereedschap S-1296 voor het in-
slaan van krukaslagers en -asafdicht-
ingsringen moet, bij gebruik voor diesel-
moËoren, Ëot 8t ,5 mm verwijd worden; zLe
ttspeciale gereedschappen" aan het eind
van deze groep "Zie fig.92

t vervan en van de afdichtin ST]-N

krukas oelie in d s tribut le hu

V-snaar afnemen; hiertoe spanschroef van
dynamo losdraaien en dynamo in de richt-
irrg van het distributiehuis drukken.

Krukaspoe 1 ie \^Iegnemen .

Afdichtingsring met een schroevedraaier
uit het distributiehuis drukken. De ring
kan niet opnieuw gebruikt worden.

Een nieuwe afdichtingsring, met inge-
oliede afdichtingslip, met behulp van het
montagegereedschap S-1305 in heE distri-
butiehuis drukken. Hiertoe bout en schijf
voor heË vastzetten van de krukaspoelie
gebruiken.Zie fig.93

lS. Vervangen van top lager van prise-as
in krukas

BouË op 12 mkg vastzetten. Starterkrans
meE een schroevendraaier via kijkgat
b lokkeren.

Voor de rest geschiedt de montage in om-
gekeerde volgorde als de demonLage.

Koppeling verwijderen; zíe hierËoe werk-
wíjze in deze groep.

Het verwijderen van heË toplager ge-
schiedt met behulp van de Kukko-trekker
nr. 22-l en Kukko-adaptor 2l-2

Het is mogelijk dat het Lopl ager bij het
uittrekken uit de krukas vernield wordt.

Tengevolge van te vaste passing kan de
kraag aan de voorkant van de lagerbus
afscheuren, zodat alleen de naaldkooi
kan worden verwijderd, terwijl de lager-
bus in de boring blijft zitten.

I

4-62
f

9-72Archived and scanned by Aapje.info



L)

9r

92

0 el,s

[,'

-4,

I

7/////,,4 7/////,

94

I
9-72 4-63

L

W:,:71

93

Archived and scanned by Aapje.info



L

L

98

99

L

95

97

96

4-64

L
t35bJU

r00

t
9-72

tuÉtu*^*- l

%,***-- -.

Archived and scanned by Aapje.info



I - beschadigd lager
2 nieuw lager Zie fig.95

In een dergelijk geval moet de naald-
lagerhuls met een aanvullend stuk ge-
reedschap, het Kukko-inzetstuk 2l I 3,
uit de boring getrokken worden. l'Iocht
dit inzetstuk 2l 13 niet door de lager-
bus gestoken kunnen worden, dan moeten
de klauwen die op de breedste plaatsen
zi-rten naar behoef te worden af geslepen.

Het inslaan van het nieuwe naaldlager
gebeurt met het stuk gereedschap S-1296,
en de daarbij behorende afstandring. De

vereiste zittingsdiepte wordt niet op-
gemeten, doch met de inslagcaliber be-
reikt .zie rig.96

Na montage moet het naaldlager licht
worden ingesmeerd met lagervet cat.nr.
lg 46 254.

Vliegwiel demonteren

Koppeling ver:vuijderen; zíe werkwijze in
deze groep.

Vliegwiel via starterkrans met blok-

keergereedschap Klt-139 vasthouden en
1os s chroeven.

Let op bout met in reliiif aangebrachte
trptt (pasbout) I boutgat kenmerk en. Zie fig. 97

Starterkrans vervangen

vliegwiel verwijderd

Voor het gemakkelijker verwijderen van
de tandkrans, onder de opening tussen
twee tanden, met de centerpons, een gat
slaan en met een 6 mm boor ongeveer 8 mm

diep boren. Zie fig. 98

Vliegwiel in een bankschroef met afge-
schermde klau\^ren klemmen en tandkrans
met een scherpe beitel ter plaatse van
het boorgat doorslaan .Zie fig. 99

Nieuwe starterkrans gelijkmatig tot
I 80 2300 C verhitten (strogele aan-
loopkleur) en met een messing pen gelijk-
matig op de juiste plaats tikken.Ziefig. 100

De slingering van de tandkrans mag bij
een op de krukas vastgezet vliegwiel
niet meer dan 0 r 5 rmn bedragen. Te con-
troleren met meetklok.
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Silentbloc van voorste motorophanging

Motor met staaldraad van S'1220 aan motor-
lichter S'1244 vastbinden.

Motorbevestiging rechts en links van mo-
torsilentbloc losschroeven. Motor op-
hij sen.

Silentbloc met betreffende montagesleu-
te1 IO{-127 van aslichaam losschroeven
en verhrisselen.Zie fig. 101

3ij het laten zakken van de motor er
op letten dat de beschermplaat van het
rechter motorsilentbloc naar achteren
toe naar de uitlaatpijp wijst.

Borgveer van Èuime laar me t b ehul-p van
een tang ver:r^ri j deren . Zie fig. 103

Tuimelaar van kogelschroef nemen en
ztjdeLings uitnemen.

I"trontage in omgekeerde volgords.Zie fig. 104

Klepveer vervangen

Kap van cilinderkop, oliespatplaat,
tuimelaar van in- en uitlaatklep en ko-
gelschroef van de naastgelegen tuimelaar
demonteren en monteren.

Zuiger van betreffende cilinder opttb.d.p.tt zetten.
Klepveerspanner KI'Í-138 in het draadgat
van de uitgedraaide bolkopschroef draai-
en en vastzetten.

Klepveerschotel zo draaien, dat beide
tappen van de klepveerspanner in de
uitsparingen van de klepschotel steken.

Veer spannen door draaien van de moer
aan de klepveerspanner. Instelmoer met
de hand af s chroeven. Zie fig. 105

Hier op aansluitend klepspeling instellen.
Zie fig. 106

Nokkenas vervangen

De nokkenas kan zonder lagerbussen worden
vervangen, indien de lagerbussen nog
voldoen aan de voorgeschreven toleranties.

Bij vervangen van de nokkenas moet ge-
let worden op het kleurenmerkteken.

Staaldraad losmaken en uotorb eves t iging Klepveer door losmaken van de klepveer-
rechts en links aanhalen op 4 rnk.g.zie fig. 102 spanner ontspannen. Veer uitnemen en

door een nieune vervangen.

Tuimelaar verrnris s e1en.
Montage gesehiedt in omgekeerde volgorde.

Met sleutel KM-140 klepschotel vasthouden
en met het stuk montagegereeds"trap KI{-
147 de veer spannen.

Normale lagerdiameter

0, I mm ondermaat

geen

violet

a
4-66 9-72

vervangen

Archived and scanned by Aapje.info



(._

L

l0l

102

103

L

104

r05

106

w

,9-72 4-67Archived and scanned by Aapje.info



(..-

107

108

L

L

e
4-68 9-72Archived and scanned by Aapje.info



Indien de nokkenaslagerbussen niet meer
binnen de tolerantie vallen, dan is het
vervangen met ge!Íone werkplaatsgereed-
schappen niet meer mogelijk, omdat de
lagerbussen a1leen maar zijn voorge-
boord en in samengebouwde toestand aI-
lemaal tegelijk met een speciaal stuk
gereedschap op de voorgeschreven maat
moeten worden gehoond..
Evenmin is het vervangen van een enkele
nokkenaslagersteun met reeds bewerkte
lagerbus geoorloofd, omdat dan het ge-
vaar bestaat van vervorming van de nok-
kenas of van een te grote lagerspeling.

Bij versleten of beschadigde nokkenas-
lagers moet een ruilcilinderkop inge-
bouwd worden.

Kleppendeksel, oliespatplaat en nokken-
aswiel demonteren.

Voor het uitnemen van de nokkenasrborg-
veer van tuimelaar met tang venuijderen.

Zie fig. 107

Sleutel KM-140 op klepschotel zerren en
met montager^Terktuig KM- I 47 klepveer naar
achteren drukken. TuimeLaar uitnemen.

Zie fig. 108

A11e pasbouten van de nokkenaslagerbok-
ken me t dops leute 1 Mi^l- I I 6 ui ts chroeven
en lagerbokken met nokkenas ver:rrijderen.

Montage in omgekeerde volgorde.

V66r de montage alle glij- en lagervlak-
ken met molybdeensulfidepasta, cat.nr.
ï9 48 524, inwrijven.
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Lagernr.

Normaal 0, I mm ondermaat

Binnen-
diameËer
lagerbus-
sen (uun)

Diameter
nokkenas -
lager (**)

Binnen-
diameter
lagerbus-
sen (nn )

Diameter
nokkenas -
Lager (rnm)

Geleide-
lager

34,025
34 ,000

33:9.7 2
33.950

33 ,925
33,900

33,875
33,850

Nokkenas lager
spel ing :

0 ,025-0 ,07 5

2
44 ,77 5
44 ,7 5A

44,700
44,685

44,§!0
44,675

44 , goo

44 ,7 g5

nokkenas -
I angs spe 1 ing :

(onleesbaar)

3
45 ,025
45,000

44,959
44,935

44 ,?,22
44,goo

44,850
44,835 Nokhoogte: 7r3 mm

4
45 ,27 5

45 ,250
4s ??go
45, I 85

42,1.7 !
45, 150

4.5., 10.0

45 ,085
Indent if i caË ie
nokkenas

5
45,525
45,500

45,450
45,435

4-s,!25
45,400

45-,35.q
45 ,335

Normaal: geen
0, I ondermaat:
violeË

Nokkenaslager
spe ling

Nokkenas-
langs spe 1 ing

Nokhoogte

Identi ficat ie
nokkenas

Diameter van nokkenaslagers en nokkenasla gerbus sen

0,025-0 ,07 5 mn

: (0,i-0r176)

7 ,3 Ínm

: geen

: vio let

Zie fig. 109
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Cilinderkop demonteren en monteren

De cilinderkop mag alleen bij kou-de- mo-
tor uitgenomen \^/orden.
De minkabel van de aceu losmaken.

Beide vacuiimslangen van de vacurimpomp

losmaken. Brandstoffilter afschroe-
ven en kantelen. Steun van brandstof-
f ilter schroevert. Zie fig. ll0 llI

Sproeileidingen van sproeiers en in-
spuitpomp schroeven. Kabel van voorgloei-
inrichting van de gloeibougie van de 3e

cilinder loss chroevert.Zie fig. I l2

Slang luchtfilter naar inlaatspruitstuk
alsook carterontluchtingss lang los trekken.

Iaiaterslang van thermostaathuis en !Íater-
pomp losmaken. Slang waterpompthermo-
staat naar beneden houden en koelmiddel
laten weglopen. Kabel van koelmiddeltem-
peratuurvoeler en brands tofteruglooplei-
ding van het verdeelstuk trekken. Uit-
laatpijp van uitlaatspruitstuk schroeven.

Zie fig. l13

Cilinderkopdeksel met kleppendekselmon-
tages leutel KM- 137 af schroeven.Zie fig. ll4

Oliespatplaat afnemen Zie fig. l15
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Kettingspanner met licht gebogen 24 ïnm

ringsleutel afschroeven.Zie fig. ll6

Kettingwiel van nokkenas schroeven en
met rubberring borgen tegen afvallen.
Voor het losmaken van de bevestigings-
bout moet de nokkenas word.en tegenge-
houden met behulp van de instelsleutel
KM-143, die daartoe op de achterkant
van die as moet worden gezel.

V-snaar van vacutmpomp afnemen. Hier-
toe poelie van vacuiimpomp met kleppen-
dekselmontages leutel KM-l 37 demonteren.
Let hierbij op het aantal vulschijven
tussen en achter de beide poelie-
helften.

Bouten waarmede distributiehuis aan
cilinderkop bevestigd is verwijderen.

A1le cilinderkopbouten verruijderetr. Ci-
linderkop afnemen en alle afdichtings-
vlakken van motorblok, distributiehuis
en cilinderkop, alsook draadgaten in het
motorb 1ok reinigen. Zie fig. ll7

Letten op oversteken van de wervelka-
mers . (ZLe betref f ende werkzaarntreid in
deze groep).

Links en rechts op de scheidingsplaat-
sen tussen discributiehuis en motorblok
een ca 3 rrlm. dikke reep dichtingsmassat

cat.nr. l5 03 294, aanbrengen.

Nieuwe koppakking zonder dichtingsmid-
deI, zoaLs op afbeelding aangegeven,
opleggen.Zie fig. I l8

Nieuwe pakkingring voor waterkanaal mon-
teren.

Cilinderkop op zíjn plaats zetten en de
kopbouten van het midden uit spiraalsge-
wlj,s met de dopsleutel IO{-134 op 12 mkg

aanhalen. Zie fig. ll9

Bevestigingsbouten van het distributie-
huis op 2 r0 mkg aantrekken. Zie fig. 120

Nokkenastandwiel op de nokkenas steken
en de bout op lB mkg aantrekken. Hier-
toe motor-afstel-sleutel Kl,I-143 aan de
achterzijde van de nokkenas plaatsen en
tegenhouden.

De verdere montage geschiedt in omge-
keerde volgorde van d,emontage.

Bij het aanbrengen van de bovenste wa-
terslang aan het thermostaathuis en van
de vacurims lang aan de vacuömpomp op de
juiste stand van de slangklemmen zo-
als in de afbeel-ding aangegeven letten,
zodat ze bl-j een latere de- en montage
van het kleppendeksel niet in de \,reg
zi t ten .T.ie fig. l2l
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Koelvloeistof tot 3 cm onder de bovenkant
van de vulopening van het thermostaathuis
vullen. Ilierbij moet het koelsysteem ter
plaatse van het thermostaathuis worden
ontlucht. Hiertoe de ontluchtingsschroef
met een B mm binnenzeskantsleutel verwij-
deren .Zie fig.122

Opdat de motor na voltooiing van de mon-
tagewerkzaamheden direkt aanspringt rmoet
tijdens de montage van de inspuitlei-
dingen de leiding van de le cilinder
ontlucht worden. Hiertoe de wartel van
de Ie inspuitleiding slechts licht vast-
zetten en de motor met behulp van de
startmotor zo lang doordraaien dat brand-
stof bij de rvartelmoer uit de leiding
treed t.zie fig. 123

Bij bedrij fswarme motor nog eens het aan-
haalkoppel van de cilinderkopbouten con-
troleren.

Na een rijafstand van 1000 km de cilinder-
kopbouten met een koppel van 12 mkg vast-
zetten. Omdat tegelijkertijd een contro-
le met eventueel afstelling van de klep-
speling bij bedrijfswarme motor moet
plaats vinden, tevens de cilinderkop-
bouten bij bedrijfswarme motor vastzet-
ten.

Attentiel Bij het aanhalen van de cilin-
Gffi,6!6gt"., moet rekening worden gehou-
den met het zogenaamde wrijvingscoëffi-
cient. Hieronder moet de beginweerstand
van de vast te zetten bouten worden ver-
staan, die van de momentsleutel aflees-
baar - hoger is dan het werkelijke aan-
haalkoppe l . P as na ove nnrinning van deze

wrijving wordt het \^rerkelijke aanhaal-
koppel bereikt. Omdat dit feit veelvuldig
over het hoofd wordt gezien, worden de
cilinderkopbouten vaak niet op het voor-
geschreven koppel vastgezet, hetgeen tot
lekken van de cilinderkop kan leiden.
Vooral bij dieselmotoren is het zeer be-
langrijk dat men hiermee rekening houdt.
Om het wrijvingscoefficient te elimine-
ren, moeten de cilinderkopbouten al-
vorens deze aan te halen - eerst iets
worden losgedraaid en dan in één haal op
het voorgeschreven koppel vastzetten.
Losmaken en direkt vastzetten - in de
aangegeven volgorde -geldt voor iedere
bout apart. In geen geval mogen eerst al-
le bouten worden los gemaakt en daarna
\^7eer worden vas tge zet,
De klepspeling kan zoweL voor a1s na het
aanhalen van de cilinderkopbouten gecon-
troleerd resp. gecorrigeerd worden.

Cilinderkop op vlakheid controleren
Ci linderkop gedemonteerd

De cilinderkop,met behulp van een rei en
een voelermaat in lengte en breedte op
onvlakheid en ook in diagonale richting
op kromheid controleren .Zie fig. 124

De rei mag bij de metingen niet in aan-
raking komen met de wervelkamers. Om dit
te vermijden, moeten de beide buitenste
\^rervelkamers gedemonteerd worden .Zie fig. 125

Toelaatbare oneffenheid van het pasvlak
op elke plaats:
op
op

150 urm 1

totale I
,0 l5 ïnm

,04 mm

0
0

engte
engte

?

9-72 4-77

L

L

L

Archived and scanned by Aapje.info



Vlakslijpen van het ci linderkoppasvlak

Ci linderkop gedemonteerd

Itlanneer de oppervlakte van de cilinderkop,
vooral de scheidingsvlakken tussen de ver-
brandingskamers oneffen z:-jn, krom getrok-
ken of licht beschadigd door bramen, kras-
sen of iets dergelijks, dan moet het be-
schadigde vlak geögaliseerd worden.

De toelaatbare onvlakheid van het pasvlak
op elke plaats van de cilinderkop mag
niet ïneer dan 01015 mm op 150 mm lengte
resp. 0r05 min op de totale lengte zljn.

De totale hoogte van de cilinderkop van
pasvlak tot pasvlak bedraagt 100 J 0r l IIIm.

Bij het vlakslijpen van de cilinderkop
mag men niet beneden een kophoogte van
99 ,B mm komen.Zie fig.126

Voor het slijpen is het niet nodig de wer-
velkamers te d.emonteren.

De oppervlaktestructuur mag niet groter
zt jn dan 0 ,00 7 tot 0 ,0 I 5 rnm.

Na het vlakslijpen van de cilinderkop de
r^7ater-, oliekanalen en de gloeibougiebo-
ringen grondig schoonmaken.

Dichtheid van de cilinderkop controleren

Ci linderkop gedemonteerd

I^lil men de cilinderkop op dichtheid con-
troleren, dan de kop met heet water op
een temperatuur van 70oC onder een druk
van 2 ato zetten.

Eveneens kan men de cilinderkop door on-
derdompelen in een heetwaterbad van ca.
70oC en dan met behulp van perslucht on-
der druk zetten en de dichtheid controle--
ren,
Klep zíttíngdiep te controleren

Ci linderkop gedemonteerd

De zittingdiepte van de kleppen met een
dieptemaat meten . Deze mag 0 ,62 tot max.
0 r95 mm bedragen ,Zie fig. 177 128

Het oversteken van de wervelkamers con-

Cilinderkop gedemonteerd

Het oversteken van de wervelkamers ten
opzíchte van het cilinderkoppasvlak met
behulp van het speciale gereedschap
S-l 349 D opmeten.

De meting aan de uiterste omtrek van de
wervelkamers op 4 gelijk van elkaar ver-
wijderde plaatsen uitvoeren.

Het oversteken mag 0r00 tot 0r04 mm be-
dragen . Zie fig. 129
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Kan deze maat niet vastgesteld worden,
moet het pasvlak van de betreffende wer-
velkamerrand^ resp. het pasvlak van de
cilinderkop nagefreesd worden.Zie fig. 130

I,íanneer het vlak slijpen van het cilin-
derkopvlak heeft plaats gevonden, dan a1-
le hrervelkamers op oversteken conËro1eren.

Op de luchtspleet B hoeft men bij een
erlentueel nastellen van de ï/Íervelkamers
niet letÈen, omdat deze diep genoeg is.
Scheurtjes in de wervelkamerhals beïn-
vloeden de werking niet. Iets los geraak-
te kamers kunnen zonder bezwaat weer wor-
den gemonteerd. Zie fig. l3l

Is het noodzakelijk een !Íervelkamer te de-
monteren, dan eerst de betreffende gloei-
bougie verwijderen.

Cilinderkop de- en monteren

Cilinderkop gedemonteerd

Demon t age

De cilinderkop op twee houten lijsten
plaatsen, omdat bij het neerkomen van de
onderkant op de werkbank de steel van de
geopende kleppen verbogen kan worden.

Inlaat- en uitlaatspruitstuk, gloeibou-
gies, thermostaathuis en sproeiers ver-
wijderell,Ziefig. 132

Borgveer van de tuimeLaar met een tang
verwij deren. Zie fig. I33

Veerschotel-borgsleutel KM-140 in de veer-
schotel aanbrengen en met tuimelaar-mon-
tagegereedschap KI,I-147 klepveer naar bene-
den drukken. Tuimelaar verwijderen.

Zie frg" 134

A1le passchroeven van de nokkenaslager-
steunen met dopsleutel MI,{-116 er uit-
schroeven en lagersteunen met de nokken-
as venri j deren. Zie fig. 135
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A1le uit- en inlaatkleppen demonteren,
Kleppen ter vergemakkelijking van latere
montage merken.

Cilinderkop voor verdere demontage op
support plaatsen, bovenste gedeelte van
de klepveerspanner met beide tappen op
de klepveer plaatsen en meE de veerspan-
hefboom de klepveer naar beneden drukken.

Klepspeling-instelmoer verwijderen; k1ep,
klepveer, klepsteelpakking en Roto-cap
verwi j deren .Zie fig. 136

Dezelfde werkwijze voor alle kleppen
herhalen.

Montage positie vaR de \^rervelkamers mar-
keren en de wervelkamers demonËeren.

Vastklevende wervelkamers meÈ behulp van
een zacht metalen hulpgereedschap
(persstift) van max. 6 15 A uiEpersen.
De stift door de sproeierboring steken
en de kamer met lichte hamerslagen naar
buiten t ikken .Zie fig. 137

lrlarmte-beschermhulsen met een zacht. meËa-
len stift met een A van max. 15 mÍn naar
buiten t ikken. Zie fig. 138

A1le onderdelen zorgvuldig schoonmaken,
pakkingsresten voor zover aanwezíg ver-
wijderen, oliekanalen, geleidingen, glij -
en lagervlakken, nokkenas, nokkenaslager-
sËeunen erlz. in schone wasbenzine reini-
gen resp. spoelen en met perslucht uit-
resp. doorblazen.

Alle onderdelen op slij tage en beschadi-
ging controleren en indien noodzakelijk
ve rvangen .

Mont.age:

Vó6r de montage van de kleppen, de klep-
sËelen met moEorolie insmeren en de klep-
pen in de klepgeleidingen van de cilin-
derkop laten zakken.

Roto-caps aanbrengeï]. Zie fig. 139

Montagestempel (ligt in de verpakking
van klepsEeelafdichtingen) op de klep-
steel schuiven en licht met olie insme-
rel1. Zie frg. 140

Nieuwe klepsteelafdichtingen zo in heË
montagegereedschap S-1348 plaatsen dat
de metalen ring in de afdichting hier-
na naar beneden wijst. Altijd nieuwe
klepsEeelafdichtingen gebruik en.Ziefig. l4t
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Gereedsehap met aangebrachte afdichting
rechtstandig over de klepsteel op de
klepgele iding schuiven,Zie fig. 142

('- MonEage s Eempel verwi j deren .

Klepveer op roto-cap plaaLsen en het bo-
venste gedeelte van de veerspanner KI'I-128
met beide tappen op de klepveer zetten
en met de spanhefboom klepveer rtaar bene-
den drukken. Klepveerschotel en klepspe-
1 ing-af stelmoer aanbrengen. Zie fig' 143

Nokkenaslagersteunen met nokkenas aan-
brengen. Hierbij letten op de oliekanaal-
afdichtring tussen cilinderkop en derde
nokkenaslagersteun. Alle glijdende en ge-
lagerde onderdelen van de nokkenas met
mo lybdeendi sul f ide-p as t a , catalo gusnr .

19 48 524 insmeren.

Passchroeven van de nokkenaslagersteunen
op 4 ,A mkg vastzetten .Zie fig. 144

Tuimelaar monteren en klepspeling afsËel-
len (zíe betreffende werkmethode in deze
groep).

Voor het verdraaien van de nokkenas
motor-afsEelsleutel KM- i 43 gebruiken.

Zie fig. 145

Bij het aanbrengen van de r/íervelkamers
op de centreerkogel letEen, die er voor
zorgE dat de v'/ervelkamers op hun plaat,s
b1 ij ven.
HeE oversteken van de \^Tervelkamers meten
(zíe hiervoor beËreffende werkmethode in
deze groep) .zie fig. 146

Afdichtring voor de \^rervelkamerbescherm-
huls aanbrengen ,Zie fig. 147

t"

9-72 ? 4-85

t

L

L

L

Archived and scanned by Aapje.info



t

l

In- en uitlaatspruitstuk =
Sproeierhouder =
Gloeibougies =

LlarmLebeschermhuls aanbrengen de kleine
opening wi j s t naar beneden. Zie fig. 148

0p de warmtebeschermhuls een tweede af-
dichtring plaatsen en in de huls een
veerring aanbrengen met de gewelfde kant
naar boven Zie fig. 149

In- en uitlaatspruitstuk (pakking in
juiste stand), thermostaathuis, sproeiers
en gloeibougies monËeren.Zie fig. 150

Aanhaalkoppels:

inlaat- en uitlaatspruitstuk, gloeibou-
gies, thermostaathuis n sproeiers, tuime-
1aars, nokkenas met lagersteunen en \^/er-
velkamers verwijderen.

Kleppen verwijderen.

Klepgeleidingen met meetklok en een bin-
nenmicrometer op slijtage nazíen.

Versleten klepgeleidingen geven geen ze-
kerheid omtrent concentrieiteit van de
klepzittingen en veroorzaken een ver-
hoogd olieverbruik.Zie fig. l5l

Versleten klepgeleidingen worden op de
eerstvolgende overmaat geruimd.

Attentie: De mogelijkheid bestaat dat
stïiffia-maat-klepgeleiders in de han-
del verkrijgbaar zíjn.
Overmaatse klepgeleiders zrjn herken-
baar aan de volgende nummers, die dicht
bij de geleiders zLjn aangebracht:

1" 0,075 mm

2" 0, 150 Erm

A" or3oo mm

In twij felgevallen de klepgeleidingen
nameten.

Na het ruimen van een klepgeleiding moe-
ten de niet meer geldende identificaËies
worden overgeslagen en de nieuwe maten
worden aangebracht .Zie fig. 152

5 r0
7rO
4 ro

mk
mk
mk

g
g
o(3

Bij het monteren van de cilinderkop op
het motorblok evenals bij het aanbren-
gen van het nokkenafstandwiel op de nok-
kenas op de juiste stand van de nokkenas
letten (zíe betreffende werkmethode
ttMontage van de motortt in deze groep).
Bovendien moet men bij heE monteren van
de cilinderkop op eventueel Loszittende
\,rrervelkamers letten dat deze er niet
uitvallen indien nodig voorzichtig met
een beite.l vastËikken.

Cil inderkoprevi s ie

ciLinderkop gedemonteerd

A1 naar gelang dit noodzakelijk blijkt,

il
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Het ruimen van de geleidingen altijd van
boven naar beneden in de cilinderkop uit-
voeren. Hierdoor krijgt men de meest

Zie fig. 154

L

L

L

t
l

Amm B ,tnn 0

C*m0

stand.
geen
identi-
ficat ie

overmaaË I

0,075

overmaat 2

0, 150

overmaat A

0,300

D

Inlaat
klep

+ 0,It26,63 012
42 t 0,15 9,ooo

8,987
9,0Js
9 ,062

9,15q
9 ,137

9 ,300
9,287

440

Uitlaat
klep 126,63

+ Ori
o12

35 t 0,15
g ,996
8 ,981

9 ,071
9 ,056

9 ,146
9,131

9_,.226
9,281

440

Klepge-
leiding

9 ,050
9 ,025

9 ,1?p
9,100

9 ,209
9,175

? ,3.50
9 ,325

De overmaÈen I en 2 worden zowel in productie als ook in service toegePast. De over-
maaÈ A geldt aLleen voor service.

De idenËificatie betreffende
einde ingeslagen.

overmaten van de kleppen l, 2 en A ztjn aan klepsteel-

9-72 4-89

t
nauwkeurige boring aan de klepzijde vao
de cilinderkop. Zie fig. 153
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De in- en uitlaalkleppen zíjn voorzien
van een kleprotatie (RoËo-cap) evenals
van een klepsteelafdichting.Zie fig. 155

De afdichting wordt overeenkomstig de
verschillende klepsteeldiameters stan-
daard en overmaten in drie uitvoerin-

gen door de afdeling ttonderdelen en acces-
soires tt geleverd.

IdenËificatie van de verschillende klep-
steelafdichtingen geschiedt meË behulp
van gekleurde ringen. Zie fig. 156

Klep s tee 1 af di cht ingen Kleppen

MaaË A

ómm

Kleurident if i-
catie van de
ring

Produktie- en
service-over-
mat en

0,075
film

0, 150
mm

8r74
8r5B

8r89
8174

i,rlit

Geel

Standaard en
overmaaE I

overmaat 2

serv].ce-over-
maat

0,300
mm

9.,94
8,89 ZwarE overmaat A

Kleppen op sLingering controleren

Toelaatbare slingering van de klepsteel
en van de klepkegel:
inlaat 0,04 mm

uitlaat 0,03 mmZiefig. 158

Zie fig. 157

Klepgeleidíngsbus sen monteren

Bij beschadigingen aan klepgeleidingen
kunnen deze met grijs gietí1zer gemon-
teerd worden. Vervanging van de kompleËe
cilinderkop is dan overbodíg,Zie fig. t59

e
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I,let ruimer S- I 130 (2e overmaat 0, 150 mm)

beschadigde klepgeleidingen bewerken,
ter verkrijging van een juiste passing
voor de f rees . Zie fig. 160

Freessgeel KI,i*142-lll, f rees KM-142-l l2
( 19 ,5 min 0) geleidetap KM- I 42*l I 4 (9 , 15

mm 0) in elkaar zetten en in boormachine
in standaard plaatsen. Zie fig. 16l

Overstekend gedeelte van de klepgeleiding
EoL aan het steunvlak van de roto-cap
wegfrezen. Het toerental van de booras
moet hierbij en bij alle verdere werkzaam-
heden niet meer dan 200 omw./min. bedra-
gen. Zie fig. 162

In de freessreel KM-l 42-1ll de frees
KM-142-ll3 (18,5 mm 0) met geleidetap
(9r15 *m 0) klemmen en klepgeleiding op
l3r0 mm 0 boren. zie fig. 163

Met schroeffrees KM-142-2 boring op l3r8
** 0 brengen.Ziefig. 164

Met ruimer K1{-142-3 boring op maat
brengen l4H- 14.0187 iËffi mm ó.

Ter verkrijging van een juiste toepassing,
bij deze werkzaamheden petroleum gebruiken

Zie fig. 165
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Klepgeleidingsbus inpers gl.Zie fig. 166

Na montage in de eilinderkop de klepge-
leidingsbus met ruimer S-1097 op voor-
gesehreven definitieve maat van
9.050 A

ffi mm 0 brengen .Zie fig.167

Ter verkrijging van een gasdichte zít-
ting van de klep in de cilinderkop,
moet ook de klepzitting in de cilinderkop
bewerkt worden (zíe hiervoor werkmethode
ttKlepzitting f rezentt in deze groep).

Zie fig. 168

Hierna kLepzíttingsdiepte van de klep
controleren (zíe hiervoor de betreffende
werkmethode in deze groep) .zie fig. 169

Klepzitting frezen
De cilinderkop op support plaatsen en
vastklemmen. Ontbreekt een speciaal sup-
port, dan de cilinderkop op t\n/ee houten
lijsten plaats en.Zie fig. 170

Centreerstuk in klepgeleiding aanbrengen
en vastklennnerl,Zie fig. l7l
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Beitel EZ in gereedschap kLemmen. Draai-
gereedschap op centreerstuk pLaatsen.

Zie fig.l72

Met sleutel SW-7 steun (8) dusdanig af-
stellen dat 30 en 90o kant van beitel
ter beschikking zt)n,
30 en 90o kanten corrigeren .Zie fig. 173

Steun dusdanig afstellen dat de punt van
de beitel in het midden van het 45o -vlak
van de kLepzi t ting is . Zie tig. 174

Gekartelde schroef (2) losdraaien, cen-

treerstukbevestiging (l) iets op het cen-
treerstuk drukken en de gekarteLde
schroef lreer vas tzetten,Zie fig, 175

Steun (8) met snelaanzet naar binnen
zwenken tot de beitelpunt vrij komt.

Borgmoer (7) licht vast zetLen,Zie fig. 176

Gekartelde schijf voor horizontale aanzet
(5) tegenhouden en handel draaienr ooër
bovenkant toe. Zie ïtg. 177
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De beiEelpunt maakt nu een beweging over
het 45o- vlak van het diepste punt naar
boven. Zie fig. 178 179

Na het afdraaien van de klepzitting de
borgmoer (7) losmaken, het support naar
binnen zwenken en de moer (7) weer
licht vastzetten.

Moer (4) van de klemafstelling (3) los-

maken en de klemafstelling met I streep
vers te1 1en.

I streep = l/10 rnm.

45a klepzittingsvlak nog eens afdraai-
en. Zie fig. 180

De beneden-correctiehoek met het 30o
vlak van de frees corrigeren. Zie fig. 181

INLAAT = Einlass UIïLAAT = Auslass
Zie fig. 182
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Klq_Ake (e I af draaien

Klepkegel op 44o afdraaien.

Na het afdraaien van de klepkegel en mon-
tage van de klep in de cilinderkop, de
klepzittingsdiepte in de cilinderkop con-
troleren (zíe hiervoor betreffende werk-
methode in deze groep) .zie fig. 183

k le g zi t in-ge n, a LLe- q anLa*rqtLe-tr aqtgt(u.L(L%
vemrí j deren "

Voor de montage van de kleppen de klep-
s telen met motorolie insmeren.Zie fig. 185

Motor met koppeling en transmissie uit-
nemen en tnbouwen

Kleppen inslijpen
Motorkap ver:vri j deren.
Accu ui tnemen. Zie fig. 186

Alhoewel meestal na correct uitgevoerde Koelvloeistof aftapPen'
f reesb ewerkingen een gasdichte afslui- Bovenste waterslang van het thermos taat-
ting van de klepzitting is verkregen, is huis en de radiateur verwijderen. Onder-
het mogelijk door extra inslijpen de ste waterslang van het thermostaathuis en
kr,raliteit van de klepzitting nog te ver- eveneens \,raEerslangen van de verwarmíng
hogen.ziefig. 184 van het notorblok en de waterpomp ver-

wijderen, Slang van expans ieres ervoir en
Voor heE slijpen mogen enkel fijnkorre- her rhermostaathuis verwijdsasl.Zie lig. 187
lige pasta's worden toegepast. Ter ver-
krijging van een gelijkmatige verdeling Radiateur uiËnemen. Hiertoe l-uchttrechter
van de opgebrachte slijppasta op de kJ-ep- yan de radiateur losmaken en over de ven-

( zitting tijdens het slijpen, moet de klep gi1s661 hangen. Bij automatische trans-
steeds in een bepaald ritme van de zittingmigsie oLieleidirgàr, va., de oLiekoeler
worden opgetild. afnemen.

Llaterreservoir van de rui tens proei-ins tal-
Na het inslijpen van de kleppen op de latie met houder verwi j deren. zie fig. 188
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A1le verbindingselementen zoaLs leidingen,
slangen, kabels, bowdenkabels eflz. van de
motor resp. van de bijbehorende apparatuur
demonteren. Zie fig. t89

Bij servo-stuurinrichting olieleiding van
de pomp losmaken.Zie fig. 190

Moeren links en rechts van de draadstang
voor de voorste motorophanging ter plaatse
van het silentbloc verwijderen.

Cardanas uitnemen (zte betreffende werk-
methode in groep 4). 0p de schijven
bij het tussenlager van de cardanas let*
ten. I,rlegvloeien van olie door aanbrengen
van afdiehthtrls 3-1279 op prise-as ver-
hinderen.

Uitlaatpijp van het uitlaatspruitstuk
I osmaken.

Kilometerkabel van de versnetlingsbak
losmaken. Bij automatische transmissie
de kickdown-kabel, olieleidingen en keuze-
hendel- stangenstelsel bij stuurver-
snelling schakelstangen losmaken.

Kabels van motorliehter S-1220 (lr5 m

voor , 2 r0 m achter) zoals aangegeven om

de motor leggen, kabels in de takel be-
vestigen. Er op letten dat geen kwets-
bare onderdelen aan de motor door

foutief omleggen van de kabels bescha-
digd worden.

Motorsteun aan de achterzijde verwijde-
ren.

L{otor oplichten en verder uit de motor-
ruimte brengen.Zie fig. l9l

De bovenste luchtgeleideplaat aan de
carrosserie afdekken, ter voorkoming
van bes chadiging ,Zie fig. 192

Montage geschiedt in omgekeerde volg-
orde van uitnemen.

Alvorens weer in te zetten, eerst de be-
schermplaat van het rechter motorsilent-
bloc naar achteren, naar de uitlaatpijp
draaien. Na het ínzetten van de motorrde
moeren voor de voorste motorophanging op
4 mkg aan het silentbloc vastzet.t?]ï. 

r,*. ,r.,
Bouten voor de achterste motorophanging
(traverse) aan het eindstuk van de trans-
missie en aan de langsdragefs vasttrekken
met 3r0 mkg.

Bouten van de langsdragers voorzien van
nieuwe borgplaatjes.

Bij het bevestigen van het middelste la-
ger van de card.anas letten op de vul-
plaat j ur . Zie tig. 194
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Bij het aansluiten van de Bowdenkabels
aan de inspuitpomp, letten op de juiste
volgorde.Ziefig. 195

Achterste motorophanging automatische
transmiss ie Zie fig. 197

WBRKZAA}ÍHEDEN AAN UITGENOMEN MOTOR

l,{otor ui-t elkaar nemen en in elkaar zeE'
t.en motor met transmissie uitgenornen

Deze wetkzaamheden omvatten een totale
demontage en montage. EvenËuee1 nodige
revisie- en reparatiewerkzaamheden aan de
aparte aggregaten zijn hierbij niet inbe-
g-tepen.

.!vlotor.' uit elkaar nemen

Motor op montagebok vasLzetten.

Motorolie aftappen en transmissie losne-
men. Zie fig. 198

Kleppendeksel met montagesleutel KM-l 37

af schroeven ,Zie fig.l99

h

9-72 4-105

t

Achterste motorophanging synchromesh
transmissie Zie fig.196
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Ter vergemakkelijking van de montage, de
krukas draaien tot merkteken ttb 

. d. p. tt op
het vliegwiel tegenover de wijzer op het
koppe lingshuis s taat Zie Íig. 200

en het merkteken op het nokkenaswiel te-
genover dat op de geleiding staat.Ziefig.20l

Ke t tingontspanner losnemerr. Zie frg. 202

Nokkenaswiel van de nokkenas schroeven.
Zie fig.203

V-snaar voor vacutimpomp afnemen. Hiervoor
de voorste sehijf van de twee-delige poe-
lie afschroeven en de V-snaar afnemen.

Zie fig. 204

Inspuitleiding van de pomp en van de
sproeier schroeven en de inspuitpomp uit-
nemen .Zie fig. 205

L
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Beide bouten voor de bevestiging van het
distributiehuis aan de cilinderkop, aIs-
ook alle cilinderkopbouten uitdraaien.

Attentiel Altijd eerst de bevestigings-
uffin rret distributiehuis uitdraai-
err,Zie fig. 206

Cilinderkop af nemen .Zie fig.207

S tartmotor demonteren.

Motor draaien en koppelingshuis \íegnemen.
Zie fig.208

Vliegwiel via de starterkrans met tegen-
houder KM-139 blokkeren. Drukgroep ver-
wijderen,Zie fig.209

Vliegr,riel ui tnemen. Zie fig. 210

Oliepompdeksel met oliedrukregelklep de-
monteren en pomptandwielen uitnemen.

Zie fig.2ll
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oliecarter afschroeven en pakkingen weg- van de krukas trekken. Voor.latere monÈa-
nemen.zie íig.212 ge ketting aan de voorzijd" *rO.?.r" 

rrr. rrn

Motor draaien en distributióuis uitnemen. ALLe drij fs tanglagers aan de pornpzijde
Hiertoe ol iefi L tereLement , accu met steun, alsook a1le krukas lagerdeks e1s merken.
krukaspoeLie en waÈerpomp demonteren, zie fig' 215

Zie lig.2l3 oliezeef met aanzuigleiding uitnemen.
NokkenaswieL net ketting losnemen en het zie Ítg' 216

rsorrr'zie 1 voor de aandrijfas van de pomp Al1e drij fs tanglagerdekse L" U.*"atïïï..r,
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Motor draaien en alle zuigers tezamen met
de dri j f s tangen eruit drukken .Zie fig. 218

Motor draaien en alle krukaslagerdeksels
demonteren. Zie fig. 219

Krukas uit cilinderblok tillen .Zie fig.220

A1le onderdelen zorgvuldig reinigen.Even-
tuele resten van pakkingen verr^rijderen.
Oliekanalen, boringenr gfij- en lager-
vlakken, cilinders, distributieketting,
erLz. met zuivere wasbenzine schoonmaken,
of hierin spoelen en met perslucht uit-
b 1azen.

Alle onderdelen op slijtage controleren

€0r zonodig, vervangen.

Motor in elkaar zetten

Hoofdlagerschalen van krukas in het
cilinderblok en in de lagerkappen leggen.
De schaalhelften voor het cilinderblok
hebben een olieg roef en een olieboring
die voor de lagerkappen hebben deze nret.

Zie fig.22l
Alle lagerhelf ten inoliën .zie fig.222

Krukas in de lagers leggen en met enkele
lichte slagen met een rubber hamer op de
krukwangen goed aanliggend op zíjn plaats
tikken. (Zte afbeelding) .ziefig.223 224
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Binnenvlakken van het achterste lagerdek-
sel (geleidelager) met afdichtingsmiddel,
cat. nr. I 5 04 167 , bes tri jken, Zie fig. 225

Links en rechts aan de rand van de lager-
kap een reep van ongeveer 3 mm doorsnee
dichtmassa, cat.nr. l5 03 294, aanbren-
gen. Zie frg. 226

A11e lagerkappen opleggen en bouten op
l0 mkg aanhalen. Bij opzetten van lager-
kap nr. 2, oliezeef met zui.gleíding en
s teun meemonteren . Zie fig. 227

Inlormwiel voor de aandrij fas van de pomp
op de krukas schuivert.Ziefig.22S

Asafdichtingsring van het achterste
krukaslager monteren. Hiertoe de af-
dichtingslip met vet, cat.nr. 19 48 814,
bestrijken en met de open ztjde op de
conische beschermhuls 3-1296-3 steken.
Opdat de lip niet omkrult en de spanveer
naar buiten drukt, de ring goed aanlig-
gend op de kraagzijde van de huls schui-
ven. Zie fig. 729

l

L

L

4-fi4 9-72Archived and scanned by Aapje.info



L

L

224

L

225

L
226

221

228

229

uhhz

ffiÍ
"H

9-12 4-ll5

ïJOD lÈ5

Archived and scanned by Aapje.info



230
233

234

235232

0 at,s

I

7/////A v/////

4-t l6 ..'-l? .- '
,r-'.-'i{ í3 . 9-72

W|r.n 
'

t.i

L

,L

231

@

Archived and scanned by Aapje.info



Asafdichtingsring met S-1296-
cilinderblok s1aan, tot hij g

Beschermhuls met afdichtingsring op de
krukastap steken, dichtring over de 1a-
gertap drukken en huls \^Tegnemen.Zie fig' 230

rrPrr (Pasbout) .zie fig. 233

Krukas met de hand draaien om te zíen of
hij ergens klemt.

Voor het inlaËen van de zuí ers in de
cilinders, de dr fstanglagertap in
o.d.p resp. b.d.p. zetten.

Bij alle zuigers moeten de sloten van de
zuigerveren I 80o verspringen ten opzíchEe
van de voorgaande. De samengebouwde zu|'
ger en drij fsËang met de íngezette en in-
geoliede drij fsËanglagerschaalhelften in
de betref fende cilinder steken.Ziefig.234

De drij fstanglagerschalen z:-jn voorzien
van een olieborirg, maar niet van een
smeergroef . Zie fig.235

3i
oed

n het
aanligt.
Zie fig.231

Ll

Attentie !

HeL gereedschap S-1296-3 moet voor ge-
bruik bij dieselmotoren tot 81,5 mm

verwi j derd worden .Zie fiig.232

Vliegwiel monteren. (6,0 *kg).

Iliertoe vliegwiel via starterkrans met
behulp van KM-139 blokkeren.

Let op bout met in reliËf aangebrachLe

ra: .,,,1

,l
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De niervormige uitsparing in de zuiger-
bodem moet zícln bevinden aan de zíjde
van de inspuitpomp . Zuígerstang , zuíger-
pen en drij fstanglager dienen bij montage
rijkelijk van olie te worden voorzien.

De uitsparing in het drij fstanglagerdek-
sel wij st in motorlangsrichting naar ach-
teren .Zie fig.236

Zuigerspanveerband aanbrengen en zuiger-
veren aantrekken. Zuigers met hamersteel
in de cilinder schuiven Ëot de drij f-
stanglagerschaal op de drij fstanglager-
tap van de krukas rust.Ziefig.Z37

Motor draaien. Alle drijfstanglagers
oliën en lagerkappen monËeren.

Aanhaalmoment van drij fstanglagerbouten :

5 ,5 mkg. Zie fig.238

Motor draaien. Samengebouwde koppeling
monteren. Hiertoe koppelingsschijf met
koppelingsgeleidepen S-1028/3 centreren.
Alle glij- en lagervlakken bestrijken met

molybdeendisulfidepasta, cat.nr.
tg 4g 524.

Koppelingsdrukplaat aan vliegwiel
ven. KM-139 gebruiken om vliegwiel
b l okke r en . Zie fig. 239

s chroe-
Ee

Koppelingshuis met ontkoppelhefboom,
druklager en geleidehuis aan het cilin-
derblok schroeven. AanhaalmomenL 5r0 mkg.

Steunplaat aan koppelingshuis en cilin-
derblok beve s t igen . Zie fig. 240

Krukas draaien tot de zuiger van de eer-
ste cilinder op b.d.p. sËaat. Het merk-
teken op het vliegwiel staat dan tegen-
over de wíjzer op heË koppelingshuis.
Distributieketting op het krukastandwiel
leggen (merkteken op ketËing wij st naar
buiten) en kettingwiel van de nokkenas
zo aanbrengeo, dat het merkteken op heË
kettingwiel tegenover de inkerving van
de keËtinggeleiding staat.
De ketting loopt dan parallel aan de ge-
leiding . Zie fig.241
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Kettingwiel met rubber ring tegen afval-
len borgen. De afdichtingen van het dis-
tributiehuis voorzien van wat vet voor
betere hechting op het cilinderblok
leggen. Distributiehuis op zLjn plaats
zetten en bouten aanhalen oP 4 mkg.

Alvorens oliecarterpakkingen aan te
brengen, een ongeveer 3 mm dikke reep
dichtmassa, cat.nr. l5 03 294, aanbrengen
op de achtersËe randen links en rechts
van het achterste lagerdeksel, llsook op
de scheidingsplaatsen tussen disÈributie-
huis en cilinderblok .Zie fig.242

Kurk- en rubberpakking op de afdichtings-
vlakken van cilinderblok en distributie-
huis leggen. Hierna nog \^reer repen dicht-
massa, cat. nr. 15 03 294, aanbrengen aan
de achterranden van het krukaslagerdeksel
en op de scheidingsplaatsen Eussen dis-
tributiehuis en cilinderblok .Zie fig.243

OliecarËer aanbrengen en de bouten in-
brengen, voorzien van borgmassa cat. r1r.
l5 03 163. zie ïig.244

Om de hardingstijd van de borgmassa te
versnellen, de bouEen eerst besproeien
met Aktivator, cat . nr. l5 04 I 70. Zie fig. 245

Tandwielen van de oliepomp inzeLten en
pompdeksel met oliedrukregelklep
sluitschroef wij st naar oliecarter be-
vestigen. Pakking droog voor betere
hechring alleen een beetj e ingevet op-
leggen ,Zie fig.246

Waterpomp inbouwen. Pakking droog opleg-
Beo, alleen een beetje ingevet voor be-
tere hechtirrg.

Distributiehuisafdichtingsring aanbrengen.
Afdichtlip meE beschermvet, caË. fir.
19 48 814, inwrijven. Zíe hiervoor de be-
tref f ende werkwi j ze in deze groep .Zie fig.247
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Uitstekende pakking tussen disËribuËie-
huis en cilinderblok glad afsnijden.

Zie fig.248

Rechts en links op scheidingsvoeg tussen
distributiehuis en cilinderblok een reep
dichtmassa, caË, Ílr. 15 03 294, aanbren-
gen. Zie fig. 249

Koppakking aanbrengen. Let op juiste 1ig-
ging van de rubber afdichtingsring van
waterkanaal .Zie fig. 250

JuisEe positie van de nokkenas controle-
ren. Deze is correct indien de ttb 

. d. p . tt

-stand van de eersËe cilinder, de kleppen
van de eerste cilinder elkaar overlappen.

In geval van een nodige correctie, nok-
kenas meË de motorinstelsleutel KM-143
draaien tot de kleppen van de le cilin-
der elkaar overlappen .Zie fig.251

Cilinderkop opzetten. Alle bouten inbren-
gen en licht aanhalen.Ziefig.252

Aansluitend hierop a1le cilinderkopbouËen
in de juiste volgorde (spiraalsgewijs van
binnen naar buiten) op 12 mkg ,r"n#l?f..r*
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Bouten voor distributiehuis aan cilinder-
kop op 2 ,0 mkg aanhal-en.

Rubberring van aandrijfketting nemen.
Nokkenaswiel op de nokkenas steken en
bevestigingsbout op l8 mkg aanhalen.
Hierbij meL motorinstelsleutel KM-143
de nokkenas tegenhouden, Zie fig- 254 255

Krukaspoelie op krukas schuiven en beves-
gingsbout, voorzien van borgmassa, cat.
r1r. l5 03 163 , inbrengen. Om de hardings-
tijd van de massa te verkorten, eerst de

draad van de bouE besproeien met Aktiva-
Lor, cat. nr. l5 04 l7A,

Aanhaalmoment van de bout: 12 mkg.

VenËilator op poelie van de waterpomp be-

vestigen.

Kett ingspanner monteren . Zie fig. 256

Inlaat- en uitlaatspruitstuk monteren.
LeË op de juiste stand van de pakking

(zte de beËreffende werkwij ze in deze
groep. ) .

Therrnos E aathui s aans chroeven.Zie fig. 257

Startmotor monteren. Zie fig. 258

Accu met steun en vacutímpomp monteren.
Spanning van de V-riem met tesËapparaaE
KM-128 instellen (zLe betreffende werk-
methode in deze groep).ziefig.259
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Inspuitpomp inbouwen. Hiertoe krukas te-
rugdraaien Eotdat de wi j zer bi j her tcIJ-t<-
gaE van het koppelingshuis tegenover het
merkËeken rrPrr op het vliegwiel staat.

Zie fig.260
De zuíger van de le cilinder staat nu
24o voor het begin van de arbeidsslag
"b , d, p .tt, terrui j 1 de kleppen van de 4e
cilinder elkaar beginnen Ee overlappen.

Centrale sluitbout uit de verdelerpomp
draaien en de doseergroef van de pomp-
zuíger op aansluiting rrBrr (aansluiting
boor inspuitleiding van de le cilinder)
zetten .Zie fig.261

Hiertoe pompas, gezíen vanaf de aandrijf-
zíjde, naar links draaien, tot''èen \,Íeer-
stand voelbaar is.Zie fig.262

Pomp inzetten en de moer voor de beves-
tiging aan het distribuEiehuis lichr

aanhalen. De boring in de Eandhuls moet
in het onderste deel van de huls zitten. .

De tapeinden voor de bevestiging van de
pomp aan heË distributiehuis moeten, bij
het inbouwen van de pomp, in het midden .

van de sleufgaten van de pompflens zitten.
Zie fig.263

Meetklok met het apparaat voor het meten
van het inspuit-begin inschroeven en
licht aanhalen. MoEor Eegen de draairich-
ting in draaien, Eot de wíjzer van de
meetklok niet meer uitslaat.

Schaal van de meetklok op rrorr zetten.
Zie fig. 264

Krukas in draairichting van de motor toË
op het merktaken ttb 

. d. p. tt draaien.

Inlordt Ee ver gedraaid, dan eerst !Íeer via
ttb 

. d. p . t' terugdraaien en dan opnieuw in
draairichting op ttb.d.p.tt zetten.Zie fig. 265
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Inspuitpomp losmaken en draaien, Eot de
wijzer van de meetklok op lrlT staat.
Moeren voor bevestiging van de pomp op
2 r0 mkg aantrekken ,Zie fig.266

Controle van de instelli
de draa rt chting van de moto
draaien, Lot de wíjzer van de meetklok
niet meer uitslaat. (O-stand). Krukas in
draairichting draaien, tot de meetklok
l,l7 aanwijst. Op dit moment moet de
wijzer van het koppetinghuis preeies op
het merkteken ttb. d. p . " van het vliegwiel
wij zen.

Inspuitleidingen samen met de houder van
de brandstoffilter inbouwen. Oliebescherm-
plaat op de nokkenaslagerbok schroeven.

Kleppendeksel opzetten en vastschroeven.
Zie frg. 26'l

Brandstoffilter met handpomp en terug*
slagklep vastzetten. A1le leidingen aan-
s luiten. Zie fig. 268

Oliefilterelement met olie vullen. Af-
dichtingsvlakken met ol-ie bevochtigen en
f ilt,er met de hand aandraaien. Zie fig.269

Oliekanaalafsluitprop uit distributie-

huis schroeven en oliepomp met motorolie
vullen, opdat bij de eerste omdraaiing
een goede motorsmering aanwezig i*-t- Zie fig.270

MoLor vullen met de voorgeschreven mo-
Krukas tegen torolie.
r in terug

Transmissie inbouwen.

Krgkas

motor uit elkaar genomen

De in de eindlagers geplaatste krukas
(middelste lagerschaalhelften zíjn ver-
wijderd), met een meetklok op slingering
conEroleren.

Toelaatbare afwijking van middelste 1a-
gertap: Qr03 lnm.

Krukas met een meetklok op z:.jdelingse
slingering aan het ligvlak van het vlieg-
wiel controleren. Hiervoor moeten a1le
lagerschaalhelften in het cilinderblok
geplaatst zíjn.
Toelaatbare maximum afwijking: 0 r02_mm.

Toelaatbare axiale speling van de krukas:
0,043 tot 0,i56 mm,

.a'
L
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Hoofd- en drij fsËanglagertapper met meet-
klok meten.
Toelaatbare onrondheid: 0 r 005 rrul.
Toelaatbare coniciteit: 0 r0l Ínrn.

Om hardingstechnische redenen kan een
aan de lagertappen ingegroefde krukas
nietjijF.e*epe_n worden, doch moet , zort-
der vliegwiel, vervangen worden.

Hoofd- en drij fstanglagerspeling met
ttPLAsrrGAGEtt meten.

Toelaatbare speling hoofdlager:0,040
toL 01090 mm.

Toelaatbare speling drij f sEanglager :

0 r 043 LoË 0,095 Írrrr.

"PLASTIGAGE" is een vervormbare plasËic
draad met een precies gecalibreerde dia-
meterr €D dient voor het doen van be-
paalde metingen.

De draad, afgesneden op een lengte ge-
lijk aan de breedte van het lager, wordt
axiaal tussen krukastap en lagerschaal
gelegd .Zie fig.271

Door het hierop aansluitend aantrekken
van de lagerbouten (leË,ten op het voor-
geschreven aanhaalmoment), vervormL de
draad en krij gt een breedte aL naar ge-
lang de grootte van de lagerspeling.

Opdat de draad aan de krukastap en niet

in de lagerschaal blijft hangen, moer
de lagerschaal ieËs worden ingeolied.

Zie fig.272

Na afnemen van het lagerdeksel kan, met
de meegeleverde meetschaal, de breedte
van de nu platgedrukte, aan de lagertap
gehechte draad gemeten worden en zo de
lagerspeling bepaald worden.

Inch- en millimeterschaal niet door e1-
kaar halen .Zie fig.273

Met deze meetmethode kan ook de conici-
teit of ovaliteit snel en zeker vastge-
steld worden,
ttPLASTIGAGE" voor verschillend toleran-
tiebereik, is te verkrijgen bij:

Firma ERN

Motorenteile KG
4 Dusseldorf
Coneliusstrasse 65 67.

Voor onze motoren is in heE algemeen het
volgende type draad voldoende.
De typeaanduiding in de bestelling op-
geven.

Type: PG-l kleur: groen.
Iuleetbereik: 0 ,025 rot 0,075 mm.

Iedere orginele verpakking "PLASTIGAGE''
bevaË 12 hulsjes met elk een meetdraad,
die voor ongeveer 150 metingen voldoende
zí jn.

4-130 9-12
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Krukas en identificatie van lagerschalen

(..-

L

L

Krukas lagerE appen
I,213,
en4 5

a mm

Geleidelager
breedte

A mm I O Ínm
I

Drij fstang-
lagerËappen

Amm
breedte
0 inm

Drij fstang-
breedte aan
lager

mm

Standaardgrootte

Lagermaten 5.8.,00q
57 ,987

581 000
57 ,987

2? ,490
29,45A

53,987
53,97 I

32 ,080
32 ,000

31,880
3t,818

Kleuraan-
duiding van
de lagertappen

geen geen geen
Gewichts-
klasse

IdenEificatie
krukas- en drij f-
s t anglagerschalen
boven en onder

I\ N N

0 r25 urm ondermaat

Lagermaten 57 ,.7 50
57 ,7 37

sL,!so.
57 ,7 37

29 ,7 40
29 ,700

53 ,7 37
53 ,7 2l

32rg8e
32 ,000

31,q90
31 ,81 8

Kleuraandui-
ding van de
1 agertappen

Blauw Blauw Geel Gewicht s-
klasse

Identificatie
Krukas- en
drij fstanglager-
s chal en
boven en onder

A A A

t
.r*

Zie ïig.274

4-1339-72 Archived and scanned by Aapje.info



Borgringen uit de groeven in de
penogen van de zuíger halen en
pen uitdrukken.

Zuiger vervang_en

motor uit elkaar genomen

Bij iret uit elkaar nemen van zuíger,
zuigerpen en drijfstang, letten op de
stand van de ingebouwde zuíger.

gerbodem naar voren wijst.

Alvorens de zuigerpen aan te brengen, deze
inoliön.

Borgringen in de groeven van de zuíger-
penogen aanbrengen en door draaien con-
troleren of ze goed aanliggen in de
groeven .Zie fig.276

ZuLgerveren vervangen

uitgenomen zuíger

Zuígerveren met zuigerveertang verr,rijderen.
Zie fig. 271

Koolaanslag uit de groeven verwijderen
met een doorgebroken en wigvormig geslepen
zuígerveer. Zie fig. 278

Bij montage erop letten dat het merkteken
TOP van de 2e en 3e ring (minutenring)
boven ligtr €rr dat de sloten steeds l80o
ten opzíchte van elkaar verspringen.

Let op vereiste maten van de zuigerveren.
(Zte "Zui-gerveertabel" in deze groep).

Zie fig.279
Slot van in de cilinder gelegde zuíger-
veer met rroelermaat meten .zie fig.Ztlll

zurger-
zuLger-

De zuigerpen is in de drijfstangbus en
in de zuíger vrij zwevend gelagerd en
geborgd door t\^/ee veerringen

Nieuwe zuigers uitzoeken aan de hand van
de tabel "Cilinderslijp- en zuigermaten".
Bij zuigers \,raarvan de ingestempelde ma-
ten niet te vinden zLjn, moet de zuíger-
diameter 17 15 mm boven het onderste eind
van de zuigermantel, haaks op de zui"ger-
p€or met een micrometer gemeten worden.

Zie fig.275

De zuíger moet zodani.g op de drijfstang
gemonteerd worden, dat de uitsparing in
de ,íri j f s tangkap naar achteren wi j s t, dat
de olie-inspuitboring in de drijfstang
tegenover de niervormige holte in de zuí-
gerbodem staat en dat de pijl op de zsL-

Z.uigervesrs l.o.teg

Bovenste veer (rechthcek) ,30 tot 0 r45
,30 tot 0,45
,25 tot 0 r45

2e en 3e veer (minutenveren)
Onderste veer (Olieschraaprirg)

HoogEespeling bij om de zvíger gemonteerde zuigerveren met voelermaat meten

Hoogtespe ling:

=0
=0
=0

fitm

film

ïnm

Bovens te
2e en 3e
Onders te

ring
ring
ring

=0
=0
=0

,0 70

,050
,0 30

tot 0r102 inm

tot 0,082 mm

tot 4 1062 ilrm
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De zuigers z:rjn gekenmerkt door de voltedige zuigermaat en. een indexnuïnmer.
Dr citinderboringen dienen volgens de geleverde zuLgerovermaten uitgeboord
te worden"

4-r38 q_tl

ZuigersCi I inde rs

Ci 1 inde r-
boring

mm0

Indexnummer
voor cilin-
der boring
op krukkast

Bij behorende
zuigerdia-
meter ïnm

Product ie

Bij behorende
zuigerdia-
meter firm

Service

Inde xnumme r
op zuíger-
kop
Service

Grootte

87 ,92 6
o.r{
+J
U

o
t{

FJ{

B7 ,950

87 ,960
g7 ,970

6

7

87 ,92

87 ,93

87,91

87 ,94 8

0087 ,96

0287 ,98

o.r{
+J
o
5E
l-{

F-{

2

87 ,980

87 ,994

88,000

88,010

88,020

88,030

8

99

00

01

a2

03

87 ,94
g7 ,95

87 ,96

87 ,97

87 ,98

87 ,99

0488 ,00

88 ,02 06
o

.r{
+J
o

.C,

o
$-.|

È

3

88,040

BB ,050

88 ,060

88, o7o

88,080

qÉ,090

04

05

06

07

08

09

B8 ,02

88,03

88 ,04

88,05

98,00

88,01

88,04 08

+J

(u

H

tr
(.)
f,r'

(.) HUE
' r'l
P irt
t{6
a

.88r470
.,': .i"

;" 88 r 480

88 ,490

88,500

88,47

88,48

88,49

88,50

98,43

88,44

88,45

88,46

7

B

9

0

+ 0r5

+ 0r5

+ 0r5

+ 0r5

+J
cdcJË
cdoE
E'.tl.r >OOHà
C)a

98,970

88,980

BB ,990

89 ,000

88,97

88,98

B8 ,99

B9 ,00

99,93

88 ,94

88,95

88,96

7 + 1r0

8 + 1r0

9 + irO

0 + lr0

I

Cilinderslijp- en zuigermaten
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a

Dri fs tangl agerbus vervangen

zuíger van drijfstang losgenomen

Uitgeslagen drijfstangbus met doorn SI^r-
291 uitdrukken. Met hetzelfde gereed-
schap de nieuwe bus inpersen. Let hier-
bij op olieboring. De drijfstangbus is
binnenin bij de bovenste olieboring
voorzien van een kruisvormige gleuf.

Zie fig.281
De binnendiameter van de bus moet na
het inpersen van 28r}l4 rot 28TOZO

worden opgeruimd, resp. uitgedraaid.
Dit kan aIleen maar gedaan word.en met
een speciale machine, eventueel in een
speciale werkp laats ,Zie fig. 2g2

De drijfstangen worden geleverd in 6
gewichtsklassen:

Als reservedeel worden drijfstangen metjuist bewerkte bus geleverà. Bij her
kiezen van de drijfsrangen lertón op de
gewi ch tsklas s e.

Dis tributiehuis vervan gen

uitgenomen motor

Transmissie, cilinderkop, oliecarter,
krukaspoelie (zíe hiervoor "Afdichtings-ring in distributiehuis vervangen', in
deze groep), dynamo met steun, r^raterpomp
met ventilator en inspuitpomp losnemen
en inbouwen.

Distributiehuis van motorblok afschroeven.
4119 aggregaten van het uitgenomen distri_
butiehuis losmaken en op het nieuwe over-
brengen .Zie fig.283

Distributiehuis in bankschroef klemmen.
Borgplaatje losmaken en met het gereed_
schap KM-131, dat op de pompaanaii3tas
gestoken wordt, de moer van de aanàrijf
schroeven. Hiertoe met 36 nrn vlakke
s leute1 de moer tegenhoud.en .Zie ïig.2g4

AS

Klass e Gewicht (S)

109 B blauw
2 r r06 geel
3 ttt4 groen

4 r r30 wit
5 rr38 zwart

t 1466 bruin

9-72
4-t4t

L

t

L

Identi fi cati ekleur
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Aandrijfas in nieuwe distributiehuis mon-
teren. Nieuw borgplaatje gebruiken. Let
op olieboring in het distributiehuis en
de vrije doorloop ervan

Aanhaalmoment van moer van pompas
l4 ,0 mkg. Zie fig.285

Distributiewielen met ketting vervangen

Distributiehuis losnemen en inbouwen.
(zíe betreffende werkwijze in deze groep).

Ketting met nokkenaskettingwiel afnemen.

tríormnrief 'voor pompaandri j f as van krukas
trekkerr.Zie fig.286

Krukaskettingruiel van krukastap trekken.
Indien nodig, Kukkotrekker nr. 20'l met
af drukker S- I 3- 7 geb ruik ert.Zie fig. 287

Nieuw krukaskettingluiel met centreer-
doorn S-709 op de krukastap drukken en
wormwiel voor pompaandrijfas op krukas
s teken .Zie fig. 288

Let er steeds op dat de spie goed zít.
Als reserveonderdeel worden öf de distri-
butieketting met de kettingruielen tesa-
men, öf alleen de distributieketting ge-
leverd. Het vervangen van alleen maar de
kettingnielen is niet toegestaan. De
kettingwielen worden dan ook niet apart
als reservedeel geleverd.

Krukas draaien tot de zuíger van de
eerste cilinder in b.d.p. staat. Het
merkteken op het vliegwiel staat dan
tegenover de wijzer op het koppelings-
huis . Zie fig. 289

Distributieketting op krukaskerringwiel
leggen en kettingwiel van de nokkenas zo
plaatsen, dat het merkteken op het ket-
tingwiel tegenover de inkerving op de
kettinggeleiding s taat.

De ketting loopt dan parallel aan de ge-
leiding . Zie fig. 290

Kettingr,riel door middel van een rubber
ring borgen tegen afvallen Nieuwe
krukas-afdichtingsring in het distribu-
tiehuis persen.

Alle andere losgenomen onderdelen in om-
gekeerde volgorde \^reer inbouwen.

Stand van nokkenas controleren. Deze
stand is de juiste, indien in de ttb.d.p.tt
stand van de eerste cilinder, de kleppen
van de eerste cilinder elkaar overlappen.
Voor een eventuele correctie de nó"kkenas
met de motorinstelsleutel KM-143 draaien.

I,,lornnuie1 vooï pompaandri jfas vervangen

- Motor uitgenomen

Transmissie, cilinderkop, oliecarter,
krukaspoelie (zíe hiertoe onder "Afdich-
tingsring in distributiehuis vervang€o",
in deze groep), dynamo met steun, water-
pomp met ventilator, inspuitpomp en
distributiehuis losnemen en inbouwen.

ïnlornnqiel voor pompaandri j fas van de kruk-
astap trekken en door een nieuw vervangen

Het weer in elkaar zetten geschiedt in
omgekeerde volgorde.

Let op olieboring in distributiehuis.
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SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

L Nr. Benaming Toepass ing

KM - 127

Zie fig.29l

Sleutel voor het monteren
en demonteren van moEor-
s i lentb 1o c

Voor het in- en uitschroeven van
de motorsilentblokken aan het
voorste aslichaam.

KM 128

Zie fig.292

Testapparaat voor V-riem
spanning

Voor het controleren van de span-
ning van de V-riem

KM- 128 r Batterij voor KM t28 Bestemd voor spanningstester

KM I3I

Zie fig. 293

lvlontage gereedschap voor
aandrij fas

Voor het losnemen en inbouwen
van de aandrij fas voor de
oliepomp, brandstofpomp en
inspuitpomp;

KM 132

Zie fig.294

Aansluitstuk voor compressie-
meetapparaat

Voor het controleren van de
compressiedruk;

KI"t - 133

Zie fig.295

MontagesleuEel voor sproeiers Voor heE losnemen en inbouwen
van de sproeiers;

KI,I 134

Zie fig.296

Dopsleutel voor cilinder-
kop s chroeven

Voor heE in- en uitschroeven
van de cilinderkopschroeven;

L

L

L
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Nr. Benaming Toepas s ing

KM - 135

Zie fis.297

Aansluitstuk voor
KM - J 59A7

Voor het aansluiten van de
0liedrukmanometer
KM J 5907 voor de meting
van de oliedruk;

KM - 136

Zíe fig.298

Apparaat voor het meEen van
inspui tbegin

Voor de instelling van de in-
spuitpomp;

KM - 137 Klepdekse lmonÈ age s leute I Voor het losnemen en vast-
zetten van de klepdeksels;

KM - i38

Zie fig.299

Klepveerspanner Voor het losnemen en inzetten
van de klepveren bij ingebouw-
de cilinderkop;

KM 139

Zie fig. 300

Vl iegwie 1b lokkeergereed s chap Voor het losnemen en inbouwen
van het vliegwiel en van de
koppe I ingsdrukp 1 aten I

KM - 140 en
KM - i41

Zie fig. 30t

Veerschotelsleutel (onder)
Sleutel voor instelling van
de klepspeling

Voor het instellen van de
k1 ep spe I ing

KM - r42 1

tll
I l)tl L

tl3
114
2
^ Zie
Ir fig. 302

Frees (compleet)
Schacht
Frees 19.5 mm

Frees l3r0 mm

Geleidetap 9,15 mm

Sp iraalfree s

0pruimer

Voor het ínzetten van klep-
geleidingen van grij s giet-
íjzer1,

4-t46 9".r lArchived and scanned by Aapje.info
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Nr. Benaming Toepas s ing

KIvl - 143
Zie fig.304

KM - t44
Zie fig. 305

KM - 147
Zie fig.306

I(Ivl-J
s907

Zie fig.307

S9
Zie fig. 308

Ivlotorinstelsleutel

ToerentalmeEer

Tuimelaar montage-
gereedschap

0liedrukmanometer

Meetkloksupport

Voor het draaien van de nokkenas;

Voor het controleren van heE
toerental van de motor;

Voor het uitnemen en inbouwen
van de tuimelaars;

Ter controle van de oliedruk;

Voor het controleren van het
vliegwiel en de koppelingsschij f
op z|jdelingse slingerirg ;

9-72 4-t49
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Nr. Ben aming Toepas s ing

s i3 7

Zie frg. 309

I^lielErekker Voor het
t ingwi el

aftrekken van het ket-
van de krukas;

s 709

Zie fig. 310

Centreerhul s Voor het centreren van het dis-
Eributiehuisdeksel en het op-
schuiven van het kettingwiel;

s 884

Zie fig. 311

Pomprondseltrekker Voor het aftrekken van het aan-
drij frondsel van de inspuitpomp
(Gewij z:-gd ten opzichte van tot
n.u toe bestaande uitvoerirg);

S 1028 I 3

Zie fig. 312

Centreerdoorn voor kop-
pe l ing

Voor het centreren van de koppe-
Iings schij f ;

s to97

s r i83-
s r 130
s l r3t

Zie fig. 313

Opruimer

0r075 mm overmaaE
0, 15 mÍil overmaat
0 r 30 mm overmaat

Voor het opruimen van de boringen
van de klepgeleidingen;

S t220

Zie fig. 314

Ivlotorlichter (met 3 sËaal-
kabels)

Voor heE uitnemen en inbouwen
van de motor;

S t 243

Zie fig. 315

Voor het losnemen van heË olie-
filterelement;

(*

L

L
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Nr. Benaming Toepas s ing

S 12t+4

tezamen met
kabel van
s 1220,
l 15 m lang

Mot,or l ichter

Zie fig.316

Voor het ophij sen en vasEhouden
van de motorl

S I

I

2

5

296

Zie fig.317

Gereedschap voor het
monEeren van het kruk-
aslager en de dichtring

Voor het op hun plaats slaan van
genoemde onderdelen;

S 127 g

Zie fig. 3I8

Afdi cht ingshul s Voor het afdichten van de trans-
missie tegen olielekkage en heË op
hun plaats brengen van pakkings-
ringen in de versnellingsbak;

S r 305

Zie fig.3l9

DisËributiecarter afdicht-
ring montagegereeds chap

Voor het aanbrengen van de dicht-
ring in het distributiecarter en
voor het afdichten bij het uit-
nemen van de waterpomp;

S I 348

Zie fig. 320

KlepsLeel monËagegereed-
schap

Voor het aanbrengen van de klep-
steelafdichting;

s 1349 D

Zie frg.321

Meetgereeds ehap Voor het opnemen van het overste-
ken van de r^rervelkamers;

L
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Nr. Benaming Toepas s ing

SI^I - 29 |

Zie fig. 322

Drij fstanglagerbus uit- en
-inpersdoorn

Voor het uit- en inpersen van de
dri j f s tanglagerbus s en ;

MI^I I 16

Zie fig. 323

Staal SAE 1045 A 32 x 67

Dops leutel Voor het uitnemen en aanbrengen
van de nokkenas lagersLeunen
en van het uit- en inlaatspruit-
stuk;

Fa. Hunger

Zie fig. 324

Klepzitting afdraai ge-
reedschap (VD I of support
met klepveermonËagegereed-
schap)

Voor het bewerken van de klepzit-
tingen in de cilinderkop;

Zie fig. 325

Beitel E 2 voorklepzitting-
afdraai gereedschap van de
Fa. Hunger

Freesbeitel te gebruiken samen
met klep ztit'-tingf rees voor het be-
werken van de klepzittingen;

'.)

L"t
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Nr. Benaming Toepas s ing

Fa. Hunger

Zie fig.326

Klepkegel afdraaimachine
(vKD i )

Voor het afdraaien van de klep-
kegel;

Fa. Hunger

Zie ïig. 327

ZuLgerpenbus ruimer
(instelbaar van 24 15 -29 ,0nrn)

Voor het ruimen van de drij f-
s tangbus sen;

Handels-
art ike 1

Zie fig. 328

BinnenmicromeEer en micrometer Voor het opmeten van de klep-
geleide boringen

Handels-
artikel

Zie fig. 329

Zuigerveer spanband Voor het aanbrengen van de zuí-
gerveren;

(__

4-157

l
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Nr. Benaming Toepas s ing

KUKKO

20i
Trekker

Zie fig. 330

Voor het aftrekken van distribu-
Eiekectingwiel van de krukas;

KUKKO
22 I

met inzet-
s Ëuk
ZZ 2 of
223

Trekker

Zie fig. 331

Voor het uittrekken van het
prise astoplager uit de krukas;

Hande I s -
art ikel

Kleppens 1ij per

Zie fig. 332

Voor het inslijpen van de kleppen

Hande 1 s-
art ike 1

Zuigerveertang
Zie fig" 333

Voor het afnemen en
de zuigerveren;

aanbrengen van

EFEP 340
A

Sproeier

Zie fig. 334

tes tLoes tel Voor het testen van de sproeiers;

Handels-
art ike I

Compres s iedrukschrij ver Voor het testen van de compres-
siedruk meL een meetbereik van
i0 tot 40 kg/cm2;

\.----
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SYNCHROME SH VERSNELL INGSBAK

Dè opbou!í van de synchro-mesh tranmissie
van de Rekord 2100 D komt evereen met
die van de Commodore-B met ottomotor.De
schakeling van de versnellingsbak ge-
schiedt middels stuurschakeling.
De instelling van het schakelmechanisme
geschiedt zoaLs bij de Rekord-D wagens
uitgerust met stuurversnelling en otto-
motor. Voor het overige gelden voor het
uitnemen en inbouwen van de transmissie,
revisie hiervan, eÍ12., dezelfde informa-
ties vermeld staan voor wagens met
ottomotor

AUTOMATISCHE TRANSMISS IE

De Ope1-Automatic (code aanduiding 0I'I) in
de Rekord 2100 D komt in principe overeen
met de overige uitvoeringen van de Auto-
matic transmissies. Daar hij echer is aan-
gepast aan het koppel en de karakteristiek
van de dieselmotor, z:-jn de volgende on-
derdelen gewij zrgd: koppelomvormer, om-
vormerhuis, oliepomp, schakelautomaat,
tussenplaat, regelaar en rembandservo.
Bovendien is de kogelklep voor de 2e
versnelling komen te vervallen.

Een wezenlijk onderscheid ten opzíchte

van de automatische transmissie in wagens
met een ottomotor vormt de bediening van
de transmissie. Bij de dieselmotor moet
de voor de bediening van de transmissie
nodige onderdruk door een aparte vacuiim-
pomp opgewekt en via een doseerklep naar
de modulatormembraan van de transmissie
gevoerd worden. Deze doseerklep is door
middel van een verbindingsstang verbon-
den met de acceleratiehefboom van de in-
spuitpomp, zodat, net als bij de ottomo-
tor, naar gelang de stand van het gaspe-
daal , de op het modulatormenibraan werkza-
me onderdruk zídn wíjzígt,

Hieruit vloeit de noodzaak voort bij zon-
dere aandacht te besteden aan een juiste
instelling van de doseerklep. Deze instel-
ling is onder "hlerkzaamheden aan inge-
bouwde motortt in groep 6 beschreven. Ver-
der dient er op gewezen te worden dat, in
geval van onregelmatigheden in de werking
van de Automatic, de goede werking van de
vacuiimpoop, de hermeticiteit van het on-
derdruksysteem en de vrije doorgang van
de smoorklep in het T-stuk gecontroleerd
moeten worden. Dit T-stuk zít in de va-
cutimslang tussen vacu',impomp en remservo
en dient voor de afname van onderdruk
voor de doseerklep.

5-4 9-12
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Technische gegevens en afstelspecificaties

L

L

L

2100 D

Transmissie: fabrikant: General Motor Strasbourg S.A

codering op
geel identificatieplaatj e OM

Aantal versnellingen 3 vooruit en I achteruit
Verhoudingen (mechanisch)
1 e versnelling
2e versnelling
3e versnelling
achteruit

2 ,40
1 ,48
I ,00
1 ,92

Keuzeinstell ing keuzehefboom op cardantunnel

Standen van de keuze-
hefboom
P

R

N

D

2

I

Achterwielen geblokkeerd, startmogelijkheid
Achteruit rij 1 icht en inge schake 1d
Startmogel ij kheid
Automatische schakeling l-2-3-2-1
Alleen I e en 2e versnelling l-2-l
A11een le versnelling

Schakelmomenten zíe afzonderlijke tabel
Schakelen automatisch, afhankelijk van door doseer-

klep geregeld vacuiim en van de rij snelheid
( regelaar)

Kickdown mechanisch via Bowden-kabel

Koppe lomvormer
diameter
kl eurkenmerk
koppelverhouding

ca. 247 Írm (9" nominale afmetirg)
bruin
2,4 : I

Iíagen
slepen,

transmissie in orde
en aangekoppelde
cardanas over een
afstand van

met max. snelheid

Bij langere afstand dan
50 km, of snelheden van boven
50 km/h \^ranneer transmissie
defect

50 km

50 km/h

Cardanas van achteras losmaken en naar
boven vastmaken.

L
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Onderhoud Afstelli en
( tranSmISSIe ingebouwd) 2ICO D

Transmissieolie
Type

Aanduising ttDexrontt gevolgd door een nr.
B .,. op verpakking

O1 iepeilcontrole bij stationair draaiende motor op bedrij fs-
temperatuur en keuzehefboom in P-stand

O 1 iecontro I e- interval ZLE Service-boekj e

Olieverversing en
vervanging van olief ilter

voor het eerst na /+0.000 km en dan om de
40.000 km onder normale bedrijfsomstandig-
heden, extreme omstandigheden elke 20.000 km.

Hoeveelheid olie (transmissie
en omvormer ttdroogtt) ca. 5 tot 5 ,2 liter
Te verversen hoeveelheid
olie (aftapstop verwijderd) ca. 2 15 tot 2,7 l iter
Afstand tussen ADD en F

op peilstok komt overeen
met een hoeveelheid olie
van 0,5 liter

01 iedrukcontrole
bij stationai rrn D-stand

tijdens proefrit in D-stand

4 t 6 tot 5,2 ato hoofddruk

boven schakelen l-2-3- bij 7,0 tot 8,0
hoofddruk

Íi-aaT
ato

Bij ca. 305 mm kwik (0,4 ato
vacuum rn I

1
It 9 16 Eot 10,6 ato hoof ddruk

Bij blokkeertoerental in rr lrr
(max. proefdruk slechts
gedurende 5 sec.l) 14 ,3 tot 1 5 ,3 ato hoof ddruk

Kickdown-afstell ing
Stand van het gaspedaal
10 ulm voor de aanslag:

acceleratiehefboom op vollast / kogel van
Bowdenkabel rust tegen het gaspedaal

Keu z ehe fb ooms t angens t e I s e 1

afstellen
Middelste en transmissiekeuzehefboom in ttltt.
KeuzesLangenstelsel op afstand tussen beide
hendels afstellen en vervolgens met 4 | l2
slag aan heL vorkeinde verlengen

Remband afstellen Een eerste maal na 40.000 km, dan om de
40 .000 km.

Koppel van stelschroef l+6 cmkg

Stelschroef terugdraaien 5 slagen

Koppel van borgmoer l r7 tot 2rl mkg

(

L

(_'

t \
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2100 D

Stationaire toerenLal
van bedrij f s\^Iarme motor 650 tot 750

Reparaties
(Transmis s ie uitgebouwd)

Kopp e lomvo rme r
Onbalansmerkteken

Inbouwstand voor monËage
van transmissie

proefdruk

blauwe verfstreep

Afstand tussen flens van koppel-
omvormer en centreerpen 5 Eot 7 Ínm

5 tot 6 ato

O l iepoJnp
Speling tussen aangedreven
tandwiel en pomphuis

Speling tussen aangedreven
tandwiel en segment

Axiale speling van de
tandwielen

Inbouwstand van de
ont lucht ingskleppen

0.09 tot 0rl7 mm

0,05 tot 0,15 mm

0,01 tot 0,04 mm

Afsluitdeksel in één lijn met pomphuis

Achteruitkoppel ing
Beklede koppel rngsp laten

aantal

Stalen koppelingsplaten
aantal

Demp ingskussen
aantal

Drukplaat
aantal

3

4

I

I

Koppeling van de 2e versnelling
Beklede aandr ij fkoppel ingsplaten

aanEal

Aangedreven stalen koppelingsplaten
aantal

Dempingskus sen
aanËa1

Drukplaat
aantal

3

4

1

,4;
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2 I 00-D

Koppeling van 3e versnelli ng
Beklede aandrij fkoppel rngsp laten

aantal
Aangedreven stalen koppelings-
platen aantal
Dempingskus sen aantal
Drukplaat aantal

3

4

I

Vrijwielkoppel ing
MonEagestand op koppelingsnaaf
van 3e versnelling

Schouder van vrijwielkoppelings-
kooi l:raar zonnewiel gericht

Planetendrager
Axiale speling van planeet-
tandwielen 0,13 tot 0,89 mm

SchakelauEomaat
Afmeting van de klepkogel
( I stuk) 9132" = 7rl mm

Axiale speling van transmissie opgemeten met gereedschap KM-J-23085

Identificatie van vulplaatjes
1r78
I ,93
2 106
2 r18
2,31
2 ,46

tot I

tot 2

Eot 2

toE 2

tot 2

Eot 2

,88 n1m

,03 ulm

,16 rTrm

,28 mm

,41 mm

,56 ulm

geel of cij fer 2

blauw of cij fer 3

rood of cijfer 4
bruin of cij fer 5
groen of cij fer 6

zwart of cijfer 7

5-8 9-72
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AANHAALKOPPELS

aanduiding mkg

Transmis s ieol iepan lr0 1 ,3

Oliezeef aan kleppenhuis 1r8 2 I,

Tussenplaat àal:t kleppenhuis 0r8 I I)

Tu s s enp 1 aatver s t erking aan transmis s iecarter' l r8 2 , 1

Kleppenhuis aan transmissiehuis 1 , B 2rl

Remband-servodeksel 2 3 216t

Modulator 3 0 3 r5t

Koppelomvormerhqis aarL ol iepomp I t 8 2 , 3

Koppelomvormerhuis aan transrnissiecarter 3 r0 316

Moer van inwendige transmissie-keuzehefboom I I 1 5, ,

Regelaarhuis aan regelaarnaaf 0 r8 1 0t

Transmissiestaartstuk aan transmissiecarter 2 B 3 r5,

Contramoer voor remband-instelbout 117 2 I,

Borgplaat aan planetendrager 23 40 cmkg

01 iedruk-test stop 0r7 I 0t

Aandrijfschijf aan krukas 5 0 7r0,

Koppelomvormer aan aandrij f schij f 5 3 5 r8)

Koppelomvormerhuis aan cilinderblok 4 , 0 6 ro

Keuze-tussen-hefboom aan keuzehefboomas 215 2 8,

Achterste moLorophanging aan transmissiestaartstuk 4ro 5 0,

Buitenste transmissie-keuzehefboom aan Lransmissie-
keuzehefboomas I ,8 2 2,

Aansluiting voor oliekoelerleiding 114 1 8,

Oliekoelerleiding aan aansluiting I ,5 2r0

Oliekoelerleiding aan oliekoeler 2rl 2r4

9-72
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DIAGNOSE OVERZICHT

Betreft SEoring Aorzaak

c)
'rlr{
o
I

o
'r{a

UJ

'r{
Ha
Ë
c0

tl
H

1. Te laag oliepeil a) Olie loopt uit olievulbuis resp. uit
ontLuchtingsopening.

b) Olielekkage aan de buitenkant.
c) VacuiimmodulaËor def ekt.

2 Olie loopt uit
olievulpij p .

a) Oliepeil te hoog.
b) Koelwater in transmissieolie.
c) Ontluehting aan transmissiecarËer.

verstopt met vuil.
d) Lekkage in aanzuígkanaal van oliepomp.

3 Olielekkage aan de
buitenkant in de buurt
van het koppelomvormer-
huis.

a)
b)
c)

d)

Koppelomvormer lekt.
Pakkingring in het koppelomvormerhuis.
Pakkingringen onder bevestigingsbouten
van koppelomvormerhuis .

Pakkingringen onder bevestigingsbouten
van oliepomp.
Rubber pakking Ëussen koppelomvormer-
en transmissiehuis.
Bevestigingsbouten aan de vootzijde
van Ëransmissie los.

e)

f)

in de buurt van het
transmissiecarter en
sEaarËstuk.

Afdichtring voor transmissie-keuzehef-
boomas.
Afdichtring in transmissiesËaarËstuk.
Pakking oliepan.
Pakking tussen transmissiecarter en
staartstuk.
Pakking vacuiim/modul ator .

Pakking voor olieaftapplug.
Aansluitingen voor oliekoelerleidingen.
Pakking voor olievulpijp.
Pakking voor kickdownkabel.
Hoo fddruk-t es Ëaans 1ui t irg .

Sne theidsmeEeraans luit ittg .

a)

b)
c)
d)

e)
f)
s)
h)
i)
k)
1)

4. Te lage oliedruk. a) Te laag oliepeil.
b) Oliezeef verstopË.
c) Lekkage in oliepomp'aanzuígsysteem.
d) lekkage in oliedrukcircuit.
e) OntluchËingsklep van de oliepomp klemt.
f) Slechte werking van drukregelklep.
g) Afdichtkogel uit kleppenhuis geval1en.
h) Modulatorleiding verstopt.
i) Regelschuif of filter van doseerklep

aan de inspuitpomp verstopt.

9-72 5-lI
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5. Te hoge oliedruk.

b)
c)

a) Modulator-vacuömleiding lek of onder-
broken.
Vacuiimmodulator defekt .

Lekkage in een of ander vacuilm-onder-
dee1.
Foutieve afstelling van doseerklep.
Vacuömpomp defekt.
Smoorklep in T-stuk voor vacuiimslang
van doseerklep versEoPt.
Drukregelklep werkt slecht.

d)
e)
f)

s)

6. Stinkende uitlaat. a) Defekte vacuiinrmodulator.
b) 01ie uit ontluchtingsopening of lek-

kage waardoor olie op hete uitlaat-
pijp lekt.

7 Geen aandrijving in
geen enkel rijbereik.

a) Oliepeil te Laag.
b. Oliezeef verstoPt.
c) Bedieningsstang van keuzehefboom of

inwendige t ransmi s s ie-keuzehefboom
1os.

d) Aandrijfas gebroken.
e) Drukregelklep in geopende stand ge-

blokkeerd,
f) Oliepomp defekt.
g) Koppelomvormer defekt.
h) Parkeerpal komt niet vrij.

8 Tijdelijk geen aan-
drijving in geen
enkel rijbereik.
I,rlegrijden is pas
mogefijk nadat de
keuzehefboom herhaal-
delijk heen en weer
bewogen is.

Stand van handbediende klep valt niet
samen met kanalen i.n kleppenhuis:
a) Kerfstift uit keuzehefboomas geva1len.
b) Verbindingsstang naar handbediende

klep losgeraakt.
c) Ivloer van keuzehefboom 1os.
d) Parkeerpal komt nieË vrij.

9 Geen aandrijving na
het schakelen van rrPrr

naar "Dtt, tt}tt of rr I rr

(motor komt niet op
volle toeren).

a) Parkeerpal komE niet vrij.

(_

L

L
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i0. Schokkend wegrijden
na verhoging van het
toerental.

a) Servozuiger van klemband klemË.
b) Te Laag oliepeil.
c) Defekte oliepomp.
d) Oliezeef onbreekt.
e) AfdichEkogel uit klephuis gevallen.
f) Modulatorleiding verstoPt.

I 1. Hevig sehokken bij
het wegrijden.

a)
b)
c)
d)
e)
f)
s)
h)

Oliedruk te laag.
Verkeerde modulatorkleP .

Drukregelklep blij ft hangen.
Afdichtkogel uit kleppenhuis gevallen,
Inwendige lekkage.
Modulatorhuls ontbreekt .

Modulatorleiding verstopt .

Regelschuif of filter van de doseer-
klep aan de inspuitpomp verstoPt.

12. Geen aandrijving in
rijbereik rrDrr of "2",
we1 in rr 

I 
rr en ttRtt 

.

a) Foutieve montage van vrijloopkoppeling.
b) Vrijloopkoppeling defekt.

13. Geen aandrijving in
,,D,,, tt2, en ,I,
(aandrijving in rrRrr

goed; zLe ook punt
g).

14. Geen aandrijving in
ri. j bereik rrRrr (andere
rijbereiken goed).

a) Achteruitkoppeling defekt.
b) Parkeerpal komt nieË vrij.

15 . Aandrij ving in rrNrr-

s tand.
b)
c)

a) Stangenstelsel van keuzehefboom ver-
keerd afgesteld.
Breuk in planeËentandwielstel.
Remband foutief afgesteld.

15. Geen l-2 schakeling
in trDrr en tt2tt (in a1le
toeren blij ft trans-
missie en 1e versne.i -
ling) .

a) RegeLaar kleppen geblokkeerd.
b) l-2 schakelklep klemt in stand van

1e versnelling.
c) Afdichtingsringen (oliepompnaaf lekt) .

d) Sterk druk verlies door lek in rege-
laardrukcircuit .

e) Regel aarzeet verstopt.

9-72 5-l3
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a) Remband versleten, grijpt niet aan.
b) Bandservozuiger blij ft sEeken of is

gebroken.
c) Ernstige lekkage in remband-servo.
d) Parkeerpal komt niet vrij.
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Betreft Storing

17. Geen 2-3 schakeling
in rrDrr (in alle toeren
blij ft Ëransmissie in
2e versnelling).

2-3 schakelklep klemË.
Sterk drukverlies door lek in rege-
laar drukcircuit.

a)
b)

i 8. In de standen rrDrr en
ttZtt schakelt trans-
missie al1een bij vol-
gas.

Vacuiimmodulator defekt .

Modulator-vacuiimleiding is lek of
onderbroken.
Lekkage in een of ander onderdeel
van vacuumsysËeem.
Kickdor^rnklep resp . kabelverbinding
klemÈ .

Doseerklep foutief afgesteld.
Vacuiimpomp de f ekt .

Smoorklep in ttTtt-stuk voor vacuiim-
slang van doseerklep verstopt.

a)
b)

c)

d)

e)
f)
s)

19. Transmissie schakelt
in rrDrr en ttztt alleen
bij Langzaam gasgeven
(geen terugschakeling
bij kickdown).

a) Kickdovrn-drukregelklep klemt .

b) Kickdown-kabel gescheurd of verkeerd
afgesLeld.

c) Kickdown-klep klemt.

20. Aandrijving alleen in
le versnelling van het
rijbereik rrDrr en rt2tr

(transmis sie blokkeert
in de 2e en 3e versnel-
ling).

a) rr I rr- en ttR"-regelklep blokkeert in
rr I rt- resp. ttRtt-sLand.

21. Bij Langzaam gas terug-
nemen geen terugschake-
ling 3-2.

a) 3-2 Regelklep klemt.

22. Geen kickdown-terug-
schakeling.

23, Bij volgas en correcte
schakeling naar boven,
schakelt de transmissie
direkt bij terugnemen
van gas in een lagere
versnelling.

a) Kickdownkabel gebroken en verkeerd
afges te 1d .

b) Kickdown-drukregelklep klemÈ.
c) Kickdown-klep klemt.

a) Kickdovn:-klep blij ft in geopende
stand hangen.

b) Kickdovnr-kabel wordt ingeklemd.

24. Transmissie schakelt
in hogere toeren terug.

a) Kerfstift uit keuzehefboomas in
transmissie gevallen.

b) Verbinding tussen keuzehefboom-
-sËangenstelsel naar handbediende
klep los.

c) Drukverlies aan regelaar.

0orzaak

5-14 9-72
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Betreft Storing Oorzaak
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25. Keuzehendel kan slechts
met moeite of in het
geheel niet uit rrPrr

geschakeld worden

a) Stalen geleidebus van parkeerpal-
bedieningsstang ontbreekt .

b) OnEgrendeling van keuzehendel-
sperinrichting defekt.

P.
o
o

r{
t{
o
r{

0.)

Jd
$
CJ(^

26. Slippende l-2 schake-
ling (motor draait over
zrjn toeren).

a) Te lage oliedruk.
b) Afdichtkogel uit kleppenhuis gevallen.
c) Lekke afdichtringen van koppelings-

zuiger van de 2e versnelling.
d) Lekke ontluchtings-kogelklep van de

koppelingszuLger van de 2e versnelling
e) Koppelingszuiger van de 2e versnelling

gescheurd of gebroken.
f) Koppelingsplaten van de 2e versnelling

versleten.
g) Afdichtringen van oliepompnaaf lek.
h) Modulatorleiding verstopË.
i) Regelschuif of filter van de doseer-

klep aan de inspuitpomp verstoPt.

27. Slippende 2-3 schake-
ting (motor draait over
zLjn toeren).

a) Te lage oliedruk
b) Rembandafstelling Ëe 1os.
c) Lekke afdichtringen van koppelings-

zuíger van 3e versnelling.
d) OnEluchtingskogelklep van koppelings-

zuiger van 3e versnelling lek.
e) Koppelingszuiger van 3e versnelling

gescheurd of gebroken.
f) Bus van ingaande as versleten.
g) Afdichtkogel uit kleppenhuis gevallen.
h) Modulatorleiding verstopt.
i) Afdichtringen van oliepompnaaf 1ek.
k) Koppelingsplaten van 3e versnelling

vers leten.
I) Regelschuif of filter van de doseer-

klep aan de inspuitpomp verstopt.

28. Abrupte l-2 schakeling. a) Te hoge oliedruk.
b) l-2 accumulatorklep geblokkeerd.
c) Accumul aEorzuíger klemt.
d) Foutieve afstelling van doseerklep'

9-72 5-r5
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e) Vacuiimpomp defekt.
f ) Smoorklep in T-stuk voor vacuiimslang

van doseerklep verstopt.
g) Modulatorleiding lek.

29, AbrupËe 2-3 schakelirg.

30. AbrupËe 3-2 kickdown-
terug-schakeling bij
hoge snelheid.

a) Hoge-snelheid-terugschakelklep in
geopende stand. geblokkeerd.

b) Remband afstellen.

31. AbrupËe 3-2 terugscha-
keling bij afremmen op
motor.

a) Lage-snelheid-terugschakelklep in
geopende stand geblokkeerd.

b) Foutieve afstelling van doseerklep
c) Vacuiimpomp def ekt.
d) Smoorklep in T-sËuk voor vacuiimslang

van doseerklep verstopt.
e) Modulatorleiding 1ek.

32. Motor gaat loeien tij-
dens kickdown-terug-
schakeling bij hoge
snelheid.

a) Te lage oliedruk.
b) Remband te los afgesËe1d.
c) Regelschuif of filter van doseerklep

aan de inspuitklep verstopt.

33. Motor gaat loeien tij-
dens kickdown-terugscha-
keling bij lage snel-
heid.

a) Te lage oliedruk.
b) Hoge-snelheid-terugschakelklep klemt

in gesloten stand.
c) Geen aangrijping van vrijwielloop-

ring bij 3-1 terugschakeling.
d) Regelschuif of filter van doseerklep

aan inspuitpomp verstopt.

5- I6 9-72

a) Te hoge oliedruk.
b) Foutive afstelling van doseerklep.
c) Vacuiimpomp def ekt.
d) Smoorklep in T-stuk voor vacuiimslang

van doseerklep verstopt.
e) Lekke modulatorleiding.
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34. Geen afremming op
motor in ttItt.

a) Keuzehendel-sÈangenstelsel erg ontsteld.
b) "I"-bedieningsklep klemt.

35. Geen
motor

afremming op
in ttztt.

a) Keuzehendel-stangenstelsel erg ontsteld.

36. Inlagen blij f t niet
staan in ttPtt.

a) Keuzehendel-stangenstelsel erg ontsteld.
b ) Parkeerpal-bedieningsveer.
c) Parkeerpal.
d) Regelaarnaaf.

37. Veel lawaai in alle
rij bereiken.

a)

b)
c)
d)
e)
f)

Te veel Ëandwielspeling tussen zonne-
wiel en planeettandwielen.
Borgplaat op planetendrager losgeraakt.
Druklager defekt.
Versleten lagerbussen.
Te grote axiale speling in transmissie.
Parkeerpalveer losgeraakt en slaat tegerr
regelaarnaaf.
Balanceergewichten van koppelomvormer
1os.
Bevestigingsbout van koppelomvormerhuis
1os en slaat tegen koppelomvormer.
Oliepomp versleten.

s)

h)

i)

38. Gierend geluid bij
aandrij ving.

a) Koppelomvormer defekt.
b) V-snaar slipt (te los).

39. GeraËel in de kleppen
in rijbereiken voor-
uit bij het nemen van
een steile heIlitg.

a) Lekkage tussen lens en oliezeef
en kleppenhuis (indringing van lucht).

40. Overmatige hoeveel-
heid ijzerdeeltjes
in oliepan (kunnen
met magneet worden
verwij derd) .

a) Oliepomp.
b) Regelaarnaaf.
c) Koppelingsnaaf van 2e versnelling.

4l . OvermaËige aluminium-
deeltjes in oliepan
kunnen niet met een
magneet worden ver-
wij derd.

a) Achterste drukvlak
carter.

r-n transm]-ssre-

b) Achterste boring in transmissiecarter.
c) Statordrukring axiale speling

in koppelomvormer conLroleren.

9-72 5-17
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Oliehoofddruk controleren

Ter controle van de oliehoofddruk bevindt
zích aan de linkerzíjde van het transmis-
siecarter een schroefplug voor de aanslui-
ting van een drukmet er . Zie fig. 335

Bij een correct afgesteld stationair
toerental moet de oliehoofddruk 416
5 12 ato bedragen.

2. In ri bereik ttDtt-ti d.ens roefrit of
op e rollenbank.
De transmissie moet bij volledig in-
getrapte kickdown in alle versnellin-
gen doorschakelen, \^ranneer de olie-
hoofddruk 7 r0 8 ,0 ato bedraagt.

3. In ri bereik rr 1tt stilstaande w en)
d Bij ca. 305 mm kw 1kdruk (ca.0r4l

druk 9 ,6 l0,6 ato bedra gen.
De vacuummeter kan direct tussen
de nippel aan de doseerklepaan-
sluiting en de modularorleiding
worden aangesloten.

b) Bij blokkeertoerental
moet de oliehoofddruk
ato bedragen.

(stal1 speed)
t4 3 15 3

Opmerking:
staat men
toerental
schakeld r
ledig afge
ins chake le

overschri
deze test
haling va

J

Onder blokkeertoerental ver-
(sta11 speed) het maximale
van de motor tijdens inge-
ijbereik, ter^wij1 de wagen vo1-
remd wordt. Hiertoe rijbereik
n, voet- en handrem krachti 0

rntra en res aanzetten en het AS e-
daal ten hoo ste dure 5 sekonden
he lemaa1 ].ntra en. Deze tr jdsduur -niet

ZE

nd

n, omdat de transmissie bij
er snel !Íordt verhit. Bij her-
e test, even wachten om de

ato onderdruk) moet de oliehoofd- transmissie te laten afkoelen.

5-r8 9-72

De testr^/aarden voor de oliedrukmeting
zí jnz

l. rn rijbereik rrDrr (stilstaande wagen)
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Kickdownkabe 1 af s te 1len

j afbeelding links:
Kabel voor acceleratie/stophendel
Kickdownkab e I
Klem
Doorvoerrubber
Kogel van kickdownkabel
Kogel van kabel voor acceleratie/stop-
hendel

7 Gaspedaalaanslag
8 Blokje, l0 mm dik
9 Aanslagdemper

voelt dat de kogel (5) tegen het door-
voerrubber (4) aankomt.

Klem (3) vastzetten en houten blokje (8)
vTegnemen.

Afs telling controleren :

Bij het aanraken van de aanslagdemper (9)
door het gaspedaal moet er nog een speling
van l0 mm voor de kabel aan de accelera-
tiehffim aanwezíg zi jn.zie fig. 336 337

Automatische transmissie uitnemen en
inb ouwen

De afstelling van de kickdownkabel is cor-Vó6r het pLaatsen van de wagen op steunen
rect, wanÍreer bij een afstand van het gas-resP. op de brug moeten de vier bovenste
pedaal van l0 trEr vanaf de aansLagdemper opbouten ter bevestiging van de transmissie
de wagenvloer (9) de acce leratiehendel aan aan de motoï van boven af er uiÈ worden
de inspuitpomp op volle belastíng staat engedraaid.
de kogel (5) van de kickdownkabel ter
plaatse van het doorvoerrubber (4) van de De wagen op de btug omhoog zetten resp.
gaspedaaLhendel is. op steunen plaatsen.

De afstel-ling a1s volgt uitvoeren: Indien noodzakeLijk transrniss ieo Iie af-
Een houren blokje van l0 rmr dikte tussen ::'!:i' iliertoe olieaftapplug verwijderen

de aanslagdemp"i (g) u,, ri,ïïi,i, ài"i": ;:rffi:ï.":ï:.:rï.:::r::.;í1,X"ïl;"" 
t.

daal klemmen,
Cardanas verwijderen en afdichthuls

Ter plaatse van de inspuitpomp controLerenS-1279 over uitgaande as in transmissie-
of de acce leratiehende 1 op vo1le be Las ting s taarts tuk schuiven.
staat. Is dit niet het gevaL, gaskabel
voLgens voorschrift afsteLlen (zie hier- Kilometerkabel van de transmissie Los-
voor groep 8). maken en er uittrekken.

Klem (3) losmaken en de huls van de kick- Keuzestang van transmissie-keuzestand
downkabel uit de klem trekken, tot men losmakert.Zie fig.339

9-72 5-21
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Een opvangbak ond.er de transmissie pLaat-
sen en oliekoelslangen na het losmaken
van de klemmen van oliekoelleidingen
aftrekken. Slangen en leidingen met be-
hulp van pluggen of doppen afdichten.

Zie fig. 340

Transmissie met krik ondersteuen en
achterste motortraverse van de wagenvloer
ver:r^ri j deren.

motor losmaken en ver:vuijderen.Zie fig.343

Transmissie met krik optillen en van de
motor aftrekken. Hierbíj met een schroe-
vendraaier tussen koppelomvormer en vlieg-
wiel wrikken.

Kickdownkabel- van de transmissie losmaken.
Hiertoe het traosgris s iecarter in het be- Koppelorrvorurer met een stuk draad aan het
reik van de kabel- schoonmaken, steun ver- koppe lomvormerhuis vastbinden, om uit-
wijderen, het kickdownkabe leinde er uit- glijden van de omvormer te verhinderen.
trekken en de bowdenkabel Loshaken. zic íig' -145

zie l:8 342 Transmissie voorzichtig laten zakken en
Steunplaat van het koppe lomvorrrerhui s en onder de wagen wegtrekken.

De drie bevestigingsbouten van de koppel-
omvormer venri jderen .Zie fig.344

A11e overblijvende bevestigingsbouten van
de transmissie veníijderen.

Transmissie langzaam laten zakken, tot de
krik vri jkomt .Zie fig. 341

5-22 9-72
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GENERAL

CODE

o
MADE IN FRANCE

STRASBOURG SA

M]
0388802r

I l__..

KALIBRIERUNG
CALIBRANON

GETRIEBENUMMER
SERIAL NUMBER

06385

346

A
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Inb ouwen
Bij vervanging van de transmissie of van
de koppelomvormer op de type-identifica-
tie van deze onderdelen letten:

0p de transmissie bevindt zícln links
onderaan een identificatie-p1aatje.
De basiskleur van het plaatje is gee1.
De grote code-letters betekenen:

OM transmissie voor Rekord 2100 D.

De 9"-koppelomvormer voor de Rekord 2100
is aan de buitenzijde met een bruine
verf s treep gekenmerkt. T.ie frg. 346

V66r het inbouwen van de transmissie
controleren of de koppelomvormer juist
is gemonteerd. Indien de koppelomvormer-
naaf met het aandrijvend tandwiel van de
oliepomp geheel in aangrijping is, be-
draagt de afstand A tussen de flens van
het koppelomvormerhuis en de voorzijde
van de pasp ennen ca. 5-7 mm. Zie fig.347

De inbouw van de transmissie geschiedt
in omgekeerde volgorde van uitnemen.
Hierbij moeten de volgende punten in
acht worden genomen:
a) De koppelomvormer is ter plaatse van
het gepuntlaste balanceergewicht met een
blauwe verf streep gekenmerkt, ter:vui j 1 de
ffi: fplaat van een witte verf streep
voorziàn is. Bi j het bffiig"tt van de

koppelomvormer aan de aandrijfplaat moe-
ten de blauwe en de witte verfstreep zo
dicht mogelijk naar elkaar toe gebracht
worden.

b) De drager voor de achterste motorop-
hanging zo monteren dat de pij 1 in rij-
ri ch t ing wi j s 1 . Zie fig. 348

c) Bouten volgens de tabel "Aanhaalkop-
pelstt vastzetten.

Opmerking: Indien de koppelomvormer met

D de geleidepen tegen het vliegwiel rust,
dan bedraagt de afstand tussen aandrijf-
plaat en koppelomvormer 012 tot I,5 rrlm.

Bi j tret vas tzetten van de bevestigings-
bouten van de koppelomvormer rust de
aandrijfplaat krachtig tegen de koppel-
omvormer, zodat deze steeds onder een
bepaalde spanning tegen het vliegwiel
wordt gedrukt.

Na het inbouvíen van de transmissie de
afstelling van het keuzehendelstangen-
stelsel controleren en indien nodig af-
stellen (zie hiervoor t'Keuzehendelstangen-

stelsel afstellent').

Afstelling van kickdownkabel controleren
en indien nodig corrigeren (zíe hiervoor
"Kickdownkabel afs tellen ") .

Transmissie vullen resp. bijvullen (zre
hiervoor betreffende instructies) .

U

U

Lr
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Brands tofverbruik me ten

Brands tof ins tallatie ontluchten

Brands toff i1 terelement vervangen

Aanhaalkoppels richtwaarden

inspuitbegin
inspui ts top

Speciaal gereedschap

Inspuitpomp vervangen
Sproeiers schoonmaken
Sproé:iers controleren

Brandstoffilter aftappen
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AANHAALKOPPELS RICHTI^TAARDEN

Oms chri j ving koppel mkg

Sproeierhouder, klemmoer
Sproeierhouder in cilinderkop
Moer aandrijfas inspuitpomp
Gloeibougies
I,rlar te lmoer drukleiding
Bevestiging inspuitpomp aan distributiecarter
Centrale afdekkap op inspuitpomp
Bouten voor uitlaat aan uitlaatspruitstuk

7ro
7r0

I4r0
4ro
2r0
2r0
4ro
2r0
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SA},ÍENSTELLING EN WERKING VAN DE BOSCH- van de moËor geplaatst.

De aandrijving van de inspuitpomp ge-

Algemee_! schiedt mechanisch via de aandrij Eas

de inspuitpomp brand- en wormwiel door de krukas 'Het :-s de opgave van
stof uit de tank te pompen en in een be-
paalde hoeveelheid op een precies vastge-
steld tijdstip onder hoge druk via de
sproeiers in de verbrandingsruimte te
spuiten. Tegelijkertijd regelt resp. be-
grenst de pomp het toerental van de motor
op max. 4500 o$IÍ^I. /min.

De inspuitpomp is uitgevoerd als een ver-
deler-inspuitpomp met slechts één plunjer
en 6én pompcilinder (verdelerlichaam) .

Het gewicht van de pomp bedraagt 5 kg.
Gezien de constructie is de plaatsing van
de pomp willekeurig; bij de Opel-diesel
is de poÍrp zoals de stroomverdeler bij
de octomotor schuin aan de voorzijde

Het inwendige van het pomphuis staat
onder druk en is met dieselbrandstof ge-
vuld, zodat geen lucht of stof kan bin-
nendringen en de vorming van kondens
wordt verhinderd. De pomp wordt tijdens
bedrijf continu door een overvloed aan
brandstof doorspoeld en op deze wíjze
gekoeld en gesmeerd.

De verdeler-inspuitpomp bestaat uit de
volgende aggregaten:
inspuitpomp (hoge drukpomp) met verdeler
en regulateur brandstofopvoerpomp, druk-
regelklep, hydraulische regelaar (regel-
plunjer) automatische vervroegingr re-
servoir.

j
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Samenstelling van de verdeler-inspuitpomp

I brandstofopvoerpomp (schoepenwielpomp)
2 inspuitversteller
3 drukregelklep
4 retourklep (ontlas tklep)
5 rollenring
6 excentriek

7 stoterveer
I regelschuif
9 aanzuígkamer (hoge drukgedeelte)

l0 verdelerplunjer
I I persklep Zie fig. 349
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Schema van de brandstofinstallatie (bete-
kenis van de getallen zLe bladzijde 6 7)

I b rands tof tank Zie fig' 350

2 opvoerpomp
3 handpomp
4 brandstoffilter
5 terugslagklep
6 toevoerpomp
7 drukregelklep
8 regelcircuitpomp
9 regelsmoorklep

1 0 hoge drukpomp
I I sproeier
12 verdelerplunjer
l3 regelschuif
l4 inwendige pomphuis
l5 inspuitversteller
l6 overloopklep
I 7 brands tofretourleiding
De opvoerpomp (afb , 349 /2) zui,gt de
brandstof uit de brandstoftank (l) en
stu!Ít de brandstof verder via het brand-
stoffilter (4) naar de verdeler-inspuit-
pomp. Voor het brandstoffilter is een
handpomp (3) en achter het filter een re-
rugslagklep (5) aangebracht.

filterelement vervangirg, of andere
werkzaamheden aan de brandstofinstallatie.

De in de verdeler-inspuitpomp gebrachte
brandstof komt in de aanzvígkamer van de
toevoerpomp(6). Deze is uitgevoerd als
een schoepenpomp en wordt door de aan-
drijfas op halve snelheid van de krukas
aangedreven. De toegevoerde hoeveelheid

brandstof is een veelvoud van hetgeen in
werkelijkheid door de inspuit- resp.de
hoge drukpomp (10) wordt geconsumeerd.
Deze overtollige brandstof loopt via de
drukrege lkIep (7) r^/eer naar de aanzuLg-
zíjde van de toevoerpomp terug.

De toevoerpomp perst de brandstof in de
aanzuígruimte van het hoge drukgedeelte.
De druk \^/aarmee dit geschiedt is af-
hankelijk van het toerental van de motor
en ligt tussen 2,5 ato (bij stationair
toerental) en 8 ato.

Vanuit de aaazuLgruimte van het hoge
drukgedeelte komt de brandstof al naar
gelang de stand van de verdelerplunjer
via toevoerboringen in het regel (8) en
hoge drukcircuit (10).

Inspui-tp.omp met veJ*:1er. en LegsJ.cir-
cgi tpomp
De verdelerplunjer wordt door een nok-
kenschijf (excentriek) bediend en is uit-
rust rnet vier nokken. De nokkensehijf
wordt door de aandrijfas via een meeneem-
kruis aangedreven. De vier nokkerr op de
nokkenschijf gaan over radiaal geplaatste
ro1len, die in een draaibare echter niet
roterende rollenring gelagerd zíjn,

De terugslagklep (5) verhindert het rerug-
lopen van de brandstof bij stilstaande
mo tor .

trrlanneer de aandrij f as draait, is tevens de
De handpomp (3) maakt het mogelijk om nokkenschijf in beweging. Deze maakt
het brandstofsysteem na bijr. een leeg- draaiende slagen die op de verdeler-
gereden tank te ontluchten; verder na het plunjer r,sorden overgebraght.
losraken van een brandstof leiding, een ./,

dus

De verdelerplunjer heef t tr^ree verschil-
lende diameters. De bovenste diameter,
het kleinere gedeelte (hoofdplunjer)
dient voor de toevoer onder hoge druk.Er
ztjn een ringvormige groef (afb. 35 I I I l)
en axiaal geplaatste inlaatgroeven (3)
in aangebrachL, die via de ringvormige
groef en een centrale boring met de druk-
ruimte (9) verbonden zíjn.

9-72 6-9
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De verdelerplunjer is verder uitgerust
met een axiale verdelergroef (7) die de
verbinding van de hoge drukkamer (9) met
elke uitlaat (8) van het verdelerlichaam
tot stand brengt.

In het onderste gedeelte van de plunjer
met de grotere diameter wordt het ver-
schil van de beide plunjerdiameters a1s
regelcircuitpomp benut; deze bouwt een
druk van cer. 85 ato op. De plunjer bevat
een ringgroef (24) en distributiegroeven
(22), deze zorger: er voor dat ten eerste
de regelcircuitpomp gevuld wordt en ten
tweede dat de toevoer van een bepaalde
hoeveelheid brandstof via de terugslag-
klep (19) plaatsvindt. De bovenkant van
de ringgroef (24) regelt de toevoerstop,
de onderkant het toevoerbegin van de re-
gelcircui tpomp.

Toevoer

-

IIet inspuiten van de brandstof vanuit de
aanzuígkamer in de verdelerplunjer (23)
wordt door de draai /UetAeweging van de
excentriek veroorzaakt, hierin bevinden
zLch overeenkomende groeven (3) in het
bewegende gedeelte (plunjer) en de bo-
ringen in het stilstaande gedeelte (l),
zodat de betreffende openingen gedurende
korte tijd met elkaar in verbinding staan.

Aan het begin van de persslagbeweging
worden de toevoerboringen in het verdeler-
lichaam gesloten en de hoofdplunjer drukt
de brandstof door de verdelergroef (7)
via de telkens voorstaande opening naar
de corresponderende pijpaansluiting van
de inspuitpomp.
Via de persklep en de inspuitleiding komt
op deze wi.jze de toegevoerde en onder hoge
druk staande brandstof bij de inspuit-
sproe íer Zie fig. 351

Samenstelling en werking van het hoge druk- en regelcircuit
(e*p loded tekening)

I verdelerlichaam
2 toevoerboring (regelcircuitpomp)
3 inlaatgroef

compensatiedwarss tuk
smoorklepdwarss tuk
regelsmoorklep
verde lergroef
ui t laat
hoge drukkamer
pijpaansluíting met persklep
ringgroef
compensatieboring

l3 toevoerboring (hoge drukpomp)
l4 stopgroef
15 regelschuif
17 afpasboring (slagbegrenzing van

rege ls chuif )
I 8 afpasboring (toev.hoeveelheid)
19 terugslagklep
20 afpasboring (regelcirc.pomp)
2l regelveer
22 distributiegroef
23 verdelerplunjer
24 ringgroef

4

5

6

7

8

9
l0
ll
t2

= druk in toevoerpomp = druk in inspuitcirc. 5 druk in regelcireuit.
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Toevoers top door de regel-smoorklep (6) die met het
gaspedaal in verbinding staat, veranderdDe regelschuif (351 / 16) dient voor het be-

paLen van de toevoerstop. De ringgroef van1s1 worden. Iloe sterker de retourloop
de regelschuif staaÈ via een schuine bo- wordt dicht geknepen, deste kleiner wordt
ring ure t de hoge drukkaner (9) van het de hoeveeLheid ingespoten hoeveelheid
hoge drukgedeelte in verbinding. Bij de brandstof.
persslag van de verdelerpLunjer hTordE de Tijdens de acceleratie word.t de regel-
regelschuif ure t behulp van de door 9e re- ;;Ë;ii, deze bepaalt tevens d.e toevoèr-
gelcircuitpornp toegevoerde^brands tof Èe8etstop, door de rret behulp van de regel-
de druk van de regeLveer. (2i) 

?IDhoog,ge- .ír.íitporp toegevoerde brandstof in be-
bracht' Een schuíne geleidekant Ti 1,: ".Éi"e à.rà.. ni3 tr"t afnemen van her
regelschuif opent hierbij.,le overLoopbo- i.]r.ia"f brengÈ .e regelveer (21) dering (18) die in de aanzuiskamer van de
pornf uitmondt, waardoor;",i;"l. il-;:" iilïii:ï31.'ï""à::ïiï::;:ï:J:lit'
hoge drukkarrer van de hooe drukDomD af- :
neemÈ. 'ëc uruNPvuv ar 

J:io,:iï:ijlïff13:l',::ff-'"jï"Ii:
van de doorsnede door de regelsrnoorklep

Na beeindiging van de nuttigè plunjer- veranderd kan worden - terugLopen.
slag vaLt de drulr in het hoge drukcircuit De grotere boring is dan in de retour-

".,ui 
*.g. De persklep in de pijpaanslui- leiding door een terugslagklep (19) afge-

ting (10) sluit zich weer en neemt een sloten.
bepaald ontlastvolune uir de persleiding
op, opdat de sproeier zich snel en vol1e- De.persslag duurt daardoor langer dan de

aiÉ f.à" sluiten. zuigsJ,ag. Bij toenerrend toeÍental heeft
de regelschuif altijd minder tijd ter
beschikking om terug te kornen. Bij het

Inspuitversteller (efl, 3!{ l5) bereiken van een bepaald toerental, valt
het einde van de persslag samen met het
begin van de zuigslrg; dit is het zoge-
naamde in ruststand (onbelast)draaien.

Neemt het toerental verder toe, dan heeft
de regelschuif ztjn mechanische aanslag
nog niet bereikt, bij het opnieuw op-
bornven van druk door de regelcircuitpomp.

In dit geval rust de regelschuif op een
vloeistofkolom. De regelschuif heeft dan
een kortere \,Íeg terug af te leggen tot
bij de afpasboring (lB) vrij geeft,
d.w.z. de toevoerstop begint vroeger en
de ingespoten hoeveelheid brandstof is
kleiner.

De door de drukregelklep (afd.350 I t7) be-

De werking van de hydraul ische regeling

paalde toevoerpompdruk stijgt proPortio-
neel bij toenemend toerental. Via een
boring in de inspuitverdelerplunjer lrerkt
de druk op de van de veer afgekeerde zíjde
van de plunjer en verschuift de plunjer
evenals de via een schroef met de inspuit-
versteller verbonden roIIenri.rg. 0p deze
wíjze r^rordt een vervroeging van het in-
spuitbegin afhankelijk van heL toerental
verkregen.

Hydraulische regelíng

berust hierop dat de tijd voor het terug-
lopen van de regelschuif (afd 35ll16)
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Verder wordt aan d.e hand van schemars het
verloop van de hydraulische regeling na-
der verklaard"

Afbeelding 352 toont de verdelerplunjer
in zíjn onderste dode punt. In deze stand
stroomt de door de toevoerpomp toegevoer-
de brandstof via de beide toevoerboringen
(afb,353/3 en 4) in het regelcircuit en
in het hoge drukcircuit" Hoge druk* en
regelcircuit staan hierbij onder gelijke
druk van de Loevoerpomp. De regelschuif
(2) bevindt z:-cln hierbij in uitgangs-
positie en wordt door de regelveer te-
gen de aanslag gedrukt. Er komt geen
brandstof in de inspuitsproeier.

De regelkant van de met het gaspedaal
verbonden regelsmoorklep (1) staat bij
stationair toerental schuin (=vernauwing
van de retourboring) en bij volbelasting
horizontaal (= geen vernauwing van de
retourboring) . Zie fig. 352

I Regeldrossel = regelsmoorklep
2 Regelschieber = regelschuif
Door Ce draai/slagbewegi.ng van de schijf
wordt de verdelerplunjer omhoog ge*
bracht en sluit de beide toevoerboringen
(3 en 4) naar het regel- en naar hoge
drukcircuit af. Hierbij wordt in het
hoge drukgedeelte druk opgebotrwd, !Íaar-
door de persklep geopend en de sluit-
druk van sproeier ovenronnen wordt:

Zie fig. 353

De inspuiting vindt plaats.

3 Zuf lussbohrung zum Regel-kreis = toevoer*
boring naar het regelcircuit

4 Zuflussbohrung zurn Hochdruckkreis =
voerboring naar het hoge drukcircuit

Door de s lagbeweging van de verdel-er-
plunjer treedt tegelijkertijd de regel-
circuitpomp (verschil in plunjerdiameter
in het hoge druk- en in het regelcircuit)
in werkirrg. Hierdoor wordt tevens in het
regelcircujt een druk opgebouwd, \^/aar-
door de regelschuif tegen de veerdruk
in, in pij lrichting gaat, Deze beweging
duurt voort tot de schuine regelkant van
de regelschuif de afpasboring in het
hoge drukcircuit bereikt heeft. 0p dit
moment is een verbinding tussen het hoge
drukcircuit en de aanzuígkamer tot stand
gebracht, zodat hierdoor een plotselinge
drukwegval plaats vindt en het sluiten
van de persklep en dus van de inspuit-
sproeier veroorzaakt wordt.

5 Absteuerbohrung fur den Regelkreis =
afpasboring voor het regelcircuit.

Tegelijkertijd wordt, zodra de verdeler-
plunjer zt jn eindstand heeft bereiktrvia
een afpasboring in het regelcircuit (5)
een verbinding tussen regelcircuit en
aanzuigkamer tot stand gebracht, zodat
de druk in het regelcircuit wegvalt.

Zie fig. 354

Op deze wijze kan de regelveer de regel-
schuif weer terugbrengen (pijlrichring) .
Omdat de grotere van de beide boringen
in het regelcircuit door een klep afge-
sloten is, moet de regel-veer de brand-
stof door de kleinere boring - waarvan
de doorsnede door de met het gaspedaal
verbonden regelsmoorklep bepaald wordt
terugs tuwen. Zie fig. 355

6 Verteilerkolben = verdelerplunjertoe-

L

7 Druckventil = persklep
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Bij geheel intrappen van het gaspedaal is
de regelsmoorklep geheel geopend. Het te-
ruglopen van de brandstof geschiedt daar-
door snel en de regelschuif kan door de
regelveer tot aan de aanslag terugge-
bracht worden (2). Dit betekent dat de
afstand van de regelschuif van aanslag-
stand tot aan afpasboring groot is (a)
en - omdat het inspuitverl-oop tijdens het
naar beneden bewegen van de regelschuif
tot aan het bereiken van de afpasboring
voortduurt een grote hoeveelheid
brandstof ingespoten \^/ordt.zie fÏg. 356

Bij gedeeltelijk intrappen van het gas-
pedaal laat de stand van de regelsmoor-
klep slechts een smalle doorgang vrij,
zodat de brandstof niet meer zo snel
teruglopen kan en de regelschuif de
regelplunjer niet meer zo snel kan te-
rugdrukken. Dit betekent dat de plun-
jerslag en zodoende de drukopbouw in het
regel- en in het hoge drukcircuit reeds
plaatsvindt, eer de regelschuif de
mechanische aanslag heeft bereikt. De

schuif bereikt op deze wtjze slechts
geleidelijk de aanslag (3) en wordt dan
!Íeer tengevolge van de opgebouwde druk
in het regelcircuit naar beneden ge-
drukt. De weg van de regelschuif tot
aan het bereiken van de afpasboring
is dus kleiner en er wordt oP deze
wíjze een geringere hoeveelheid
brands tof ingespoten .Zie fig. 357

2 Mechanischer Anschlag = mechanische
aans 1ag

3 "Fliissiger" Anschlag = geleidelijke
aans 1ag

fi Afs telling
een toerental van ca. 4400 oïIlI^I. /min.

*t*r.,.

is een punt bereikt waarbij or}danks ge-
heel geopende regelsmoorklep (volledig
ingetrapt gaspedaal) de druk in het
regelcircuit niet meer voldoende snel
afnemen kan en de regelveer de regel-
schuif niet meer tot aan de mechanische
aanslag terugbrengt. De afstand en dus
ook de benodigde tijd totdat de regel-
schuif de afstelboring van het hoge druk-
gedeelte bereikt, wordt hierdoor korter,
hetgeen ten gevolge heeft dat een gerin-
gere hoeveelheid brandstof ingespoten
wordt. Het laten draaien van de motor
met een hoger toerental dan 4500 ofiIh7. fmLr...
is daarom niet mogelijk.
S tarthoevee theid
Het regel ctrc uit staat bij stilstaande
pomp via een ringvormige groef op de
startplunjer een veerbelasËe plunjer
die tijdens aandrijving van de pomp op
de toevoerdruk reageert in verbinding
met de aanzuígkamer.Zie fig. 358

Daarom ontstaat in het regelcircuit tij-
dens het starten van de motor geen hoge
druk, zodat de regelschuif niet omhoog
getild wordt en het hoge drukcircuit niet
in werking treedt.

De grootste inspuithoeveelheid (start-
hoeveelheid) wordt daarom tijdens het
aanzetten van de motor ingespoten.

Bij toenemend toerental stijgt de opvoer-
pompdruk in de aanzuígkamer en nog v66r'
het bereiken van het stationaire toerental
wordt de startplunjer door de toevoerdruk
tegen de druk van de veer in verschoven
en wordt de verbinding tussen regelcir-
cuit en aanzuigkamer gesloten. De regeling
van de in te spuiten hoeveelheid brandstof
geschiedt vanaf nu !íeer via het regel-
circui t.
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,,Strg§-tr"d
Tijdens ingeschakeld stroomcircuit wordt
door een electromagneet de regelsmoorklep
dusdanig verschoven dat het regelcircuit
functioneren kan. I,rlordt de strooïkring
onderbroken dan verschuift een veer de
regelsmoorklep. Daardoor wordt de
retourleiding in het regelcircuit onder-
broken en de druk kan niet meer wegvallen.
De regelschuif blijft tengevolge van de
druk in he,t regelcircuit in afstelstand,
zodat in het hoge drukgedeelte geen druk
gehandhaafd btijft, d.w.z. de inspuiting
is onderbroken .Zie fig.359

Af s !elling yan 4q -.lns!ul. tpqqp, sggl[gleren "

Motor in draairichting tornen tot de
wíjzer op het koppelinghuis tegenover het
merkteken rtptt op het vliegwiel staat"

Zie fig. 360

Centrale afsluitschroef uit de inspuit-
pomp 

. 
draaiengÈïeótklok met inspuitbegin-

meetinstrumerSt KI"t-136 aanbrengen en licht
vas t z1ft.ter- Zie fig. 361

Motor tegen draairichting naar links
n tot de wi jzer van de meetklok

geen uitslag meer vertoont.

Schaal van de meetklok op rrorr zetten.
Zie fig.362

Krukas in motordraairichting doordraai-
en tot de wijzer op het koppelinghuis
tegenover het b.d.p.- teken van het
vliegwiel staat. Inlordt verder gedraaid
dan het b.d.p. teken, dan eerst weer
over b.d.p. terugdraaien en daarna op-
nieuw op b.d.p. ste1len. Zie fig. 363

Is de instelling van de pomp in orde, dan
wijst de wi jzer van de meetklok de waarde
l rlT aan.

l,lordt deze waarde niet bereikt, inspuit-
pomp aan flens losmaken en draaien tot
de wijzer van de meetklok op 1 rl7 staat.

controle van de insLelling 
e fig' 364

ng van de motor
in terugdraaien, tot de wijzer van de
meetklok niet meer uitslaat (0-stand).
Krukas in draairichting draaien tot de
meetklok l r17 aanwijst. Nu moet ook de
wíjzer op het koppelinghuis precies op ,,i

het b.d.p.- teken op het vliegwiel staan.
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Inspu i tpomp vervangen ling dient voor e.en gemakkelijker inbou-
r^/en van de pomp) .

lnlinkabel van accu losmaken. Bowdenkabels
voor capaci Èei ts rege ]-ing en stationair- Moeren aan pompflens Losmaken en PomP
regeling losneuren. Bij automatische trans- uit het distributiehuis tÍekken. zie lig. 367

missie slangen van doseerklep Ërekken.
' zieÍtg'365 A"rrg.rien níeuse en ruilpompen zonder

Borging aan Bowdenkabel voor stationa!,r- aandrij frondsel geLeverd woiden, noet
regel-ing net een s chroevendraaier afdruk- het rondsel ureE de rondseltrekker 5-884
ken en kabel naar achteren "iaat.blfff; auu van de uitgenouen pomP getrokken worden

en op de nieuw in te b ouwen pomp gemon-

Brandstoffilter met steun' sproeileidingen teerd. zie.íig. 368

alsook b rands toft oevoer- en terugLooplei-
dingen van tle sproeipomp losrnaken. Kabel Aanhg.almment = 14,0 rrkg ziefig.369
Voor magneetplug af nernen. Centrale sluit-
schroef uit de verdelerpomp draaien en Pomp inbouwen
verdeelgroef van de pompzuiger door Hiertoe krukas in draairichting van de

draaien aan de krukas op aansluiting rrBrr motor draaien, tot de wijzer op het
(aansluiting voor de sproeileiding van koppelinghuis cegenover het merk rlprr

de eersre cilinder )zetten. (Deze instel- op het vliegwieL ll^a..t_:.ziefig.370
,. .:! :.
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Indien de verdelergroef v6ór het losnemen
van de pomp niet op de aansluiting trgtr

zou worden gezet, dan moet beslist gecon-
troleeid worden, of in de stand ttpr van
het vliegwiel het merkteken op het ket-
tingwiel van de nokkenas ongeveer l2o voor
het b. d. p. - teken op het kettingluiel
staat. Is dat niet het geva1, dan vindt
de inspuiting tijdens de aanzuígslag
plaats. Om deze controle te kunnen ver-
richten, kleppendeksel af nemen .Zie fig.371

De centrale sluitschroef uit de nieuwe of
de inruilpomp draaien en de verdeelgroef
van de plunjer op aansluiting trgtr (aan-
sluiting voor inspuitleiding van de eerste
ci linder) zetten . Zie fig. 372

Hiertoe pompas, van de aandrij Í.2í jde ge-

Porn^-1,"

D

zíea, naar links draaien, tot een r^reer-
stand voelbaar is. Zie fig. 373

Pomp ínzetten en moer voor bevestiging
van de pomp aan het distributiehuis licht
aanhalen. De borgring in de tandhuls moet
zi,ch in het onderste deel van de huls be-
vinden. De tapeinden voor de bevestiging
van de pomp aan het disEributiehuis moeten
bij het inbouwen van de pomp in het mid-
den van de sleufgaten van de pompflens
zitten .zie fig.374

Meetklok met apparaat KM-136 voor het me-
ten van het inspuitbegin inschroeven en
licht aandraaien. Motor tegen de draai-
richting in naar links doordraaien, tot
de wi jzer va.n de meetklok niet meer uit-
s laat . Mee tkloks chaal op 0 ze t ten .Zie fig. 375
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Krukas in draairichting van de motor op
merkteken b . d. p . zetten. hlordt voorbi j
dit merkteken gedraaid, dan eerst \,Íeer
over b.d.p. heen terugdraaien en dan op-
nieuw in draairichting draaien en op
b . d. p. zetten .Zie fig. 376

Inspuitpomp losmaken en draaien tot de
wi j zer van de meetklok I ,17 aanwi j s t .

Moer voor bevestiging van de pomp aan
het distributiehuis op 2r0 mkg aanhalen.

Zie fig. 377

Controle van de instelLing

Krukas tegen de draairichting van de mo-
tor in terugdraaien tot de wijzer van de
meetklok niet meer uitslaat. (0-stand).

Krukas in draairichting draaien, tot de
meetklok l rlT aanwijst.

Nu moer gelijkrijdig de wijzer op her
distributiehuis precies op het merkteken
b . d. p. op he t vliegruie I s taan.

Het weer in elkaar zetten geschiedt
in omgekeerde volgorde. Nippel aan de
Bor,rdenkabel voor de stationairregeling
zo instellen, dat bij ingedraaide sta-

tionairregelknop op het instrumentenbord
Ce schotelschijf de acceleratiehefboom
precies raakt en geen invloed op de
vrij loop heefË.

Ilet scharnier van de Bowdenkabel voor de
acceleraEiehefboom moet vrij op de kogel-
kop I zLtten, de Bowdenkabel moet hori zorr-
taal liggen en de acceleratiehefboom
moet, bij geheel inged,-rvrd gaspedaal, tegen
de bovenste aanslag liggen. Zo niet, dan
ins t e linoe ren (2) ve rs t e 1 1en .Zie fig. 378 379

Motor uit de b.d.p.-stand in een wille-
keurige andere stand draaien en inspuit-
pomp via de centrale sluitschroef en een
inspuitleiding via de wartel van de spoei-
er ontluchten. (zíe hiervoor de betreffen-
de werkr,rijze in deze groep) ,zíe fig.380
Sproeiers schoonmaken

Branstoffilter met steun uitnemen en
\^7eer inbouwen.

Inspuitleidingen aan pomp en sproeiers
losnemen en weer monteren.

Terugloopleidingen van de sproeierhouders
aftrekken en de houders met de betreffende
montages leute 1 KM- I 33 ui ts chroeven.Zie fig. 381
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Voor het elkaar nemen van de sproeier,
houder tussen zachtmetalen klau\^/en van
een bankschroef plaatsen.

Sproeier en naald en ook de overige delen
in zuivere dieselbrandstof reinigen.

Sproeinippel met behulp van een houten
spatel ontroeten. Geen metalen voor-
\^rerpen, schuurlinnen of lappen gebruiken.
Nooit proberen de naald op zíjr. zitting
in te s li j pen . Zie fig. 382

De sproeiers moeten een voor een gereinigd
worden om venrisseling van de naalden en
de nippels te voorkomen. De naald moet
vrij kunnen bewegen en door eigen gewicht
in de sproeier glijden.Zie fig.383

Naald in nippel steken, sproeier in de
houder plaatsen en houder met een moment-
sleutel op 7 rA mkg aanhalen.

Sproeier inbouruen; gebruik steeds een
nieuwe afdichtingsring. Sproeier op 7 r0
mkg aanhalen. Zie fig. 384

Sproeier testen
sproe]-er u]-tgenomen

Met het Bosch testapparaat EFEP-340-A de
sproeier controleren op

vorm van de straal dichtheid en
openingsdruk

Zíe híervoor het bedrij fsvoorschrift
betreffende het apparaat. De proeven
verrichten met petroleum.Zie fig. 385

Vorm van de straal
B rJ sne I bewegen van de hendel van het
testapparaat moet, bíj 4 tot 6 neer-
waartse slagen per seconde, de inspuit-
straal zuiver in de vorm van een smalle

de kegel zonder verstrooide stralen
fijn verstoven naar buiten komen.Zie fig.386

De drukmanometer moet bij deze proef ge-
s loten zt jn. Zie ïtg.387

Dichtheid

Voor het testen van de dichtheid wordt
de drukmanometer open gedraaid en de
hendel van het testapparaat zo lang be-
diend, dat de wi jzer van de manometer
100 at.o aanwi j s t.

De sproeier is dicht, als bij de sproei-
mond binnen I0 seconden geen druppel af-
valt.
0peningsdruk
Voor de controle van de openingsdruk moet
bij dichtgedraaide manometer de pomphen-
de1 versehillende malen heen en weer wor-
den bewogen, om de sproeier te spoelen.

Ter controle drukmanometer opendraaien,
handhefboom Langzaam doordrukken en druk
opvoeren tot de sproeier spuit. Dit moet
gebeuren bij een druk van 125 ato..

Komt de op de manometer afgelezen waarde
niet overeen met de voorgeschreven ope-
ningsdruk, dan moet de sproeier opnieuw
worden ingesteld door bijleggen van vu1-
plaatjes op de drukveer, of door wegne-
men van vulplaatjes van die veer.

Bij vernieuwing van sproeier met veer
moet de openingsdruk worden ingesteld op
125 + 8 ato.

De vulplaatjes z:-jn verkrijgbaar in dikres
van l r0 urm tot l r95 mm met steeds een
verschil van 0r05 Ínm. Een verschil van
0,l0 mm in dikte van de plaatjes, komt
overeen met een drukverschil van onge-
veer 5 ato.
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Brands tof sys teem ont luchten

Steeds na het losnemen van een brandstof-
leiding, het uitwisselen van een filter-
element of het leegrijden van de brand-
stoftank, moet het brandstofsysteem ont-
lucht worden.

Ontluchtingsschroef (l) aan het brand-
stoffilter één slag losdraaien.

Pompknop van handbrandstofpomp (2) zo
lang bedienen totdat de brandstof geheel
vrij van luchtbellen uit de ontlucht-
schroef komt.

0ntluchtschroef I weer sluiten.

Centrale sluitschroef 3 een slag
en.

Pompknop van handbrandstofpomp 2 zo lang
bedienen totdat de brandstof geheel vrij
van luchtbellen uit de sluitschroef komt.

Zie fig. 388

Indien de motor na het ontluchten van het

brandstofsysteem niet onmiddellijk start
en zídn in de sproeileidingen een te
groot luchtkussen heeft gevormd, dan moet
één van de sproeileidingen ontlucht worder
Daartoe wartel van leiding I of 4 wat 1os-
draaien en de startmotor zo lang laten
werken tot bij de wartel brandstof naar
buiten komt. I,r7artel aanhalen en motor
s tarten.

Brands tof f i ltsr_a_f tappen
o*p te voorkomen,

moet het brandstoffilter na iedere 5000
km afgetapt worden. (Zíe daartoe "Onder-
houdstabel" in groep 6).

Aftapschroef I van filterelement 66n slag
openen en alleen de \^raterLaag laten af-

losdraai- lopen, niet de rest van de inhoud.Hierna
schroef !Íeer sluiten.

Op dezelfde manier handelen met aftap-
schroef 2 van het papieren filterelement.

Zie fig. 389

Bij aftappen van het brandstoffilter
hoeft dit niet ontlucht te worden.
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Brands tof f ilterelement vervan gen

Het element van brandstoffilter 5 moet na
idere 20.000 km, en dat van filter 6 na
iedere 50.000 km vervangen worden (Zi,e
hiervoor "Onderhoudstabeltt in groep 6).

Als dit maar enigszins mogelijk is, moet
vermeden worden om beide brandstoffilter-
elementen tegelijk te vervangen. Bij
èlechte kwaliteit brandstof dient de
vervanging na kortere perioden plaats te
vinden. Zie fig. 390

Beves tigings flens
Dopmoer
0ntluchtschroef
Filterdeksel
Vilten filterelement
Papieren f ilterelement
Middelste bout

8. Glazen filterbodem als waterreservoir
9. I^Iateraf tapschroef Zie fig. 391

0m het filterelement uit te nemen, dop-
moer met een l3 mm ringsleutel losschroe-
ven. Hiertoe met een vlakke l3 Ínm sleutel
op de zeskantmoer van de middelste bout
te genhouden . Zie fig. 392

Filterbodem (waterreservoir) met middelste
bout van filterelement afnemen. Filter-
element van filterdeksel trekken en naar
onderen ui tnemen , Zie fig. 393

Afdichtingsvlakken schoon rnaken en nieuw
filterelement, voorzien van nieuwe af-
dichtingsringen, monteren.

Na vernieuwing van het filterelement
moet de brandstoffilter ontlucht worden.
(Zíe betreffende werkwij ze in deze groep) .

Zie fig. 394
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Brands tofverb ruik meten

0m het brandstofverbruik te metenr moet

I \de terugloopleiding naar de tank van het
\* 'verdeelstuk worden getrokken en dit ver-

deelstuk v6ór de brandstofpomp met de
toevoerleiding worden verbonden.

De opnemer van het meetapparaat moet
voor de brandstofpomp in de toevoer-
leiding worden aangebracht en voor zrjn
stroomvoorziening moet het meetapparaat

worden aangesloten op de accu van het
voertuig. Het aanwijsgedeelte, dat met
een kabel verbonden is met de opnemer,
moet in de wagen \^Iorden geïnstalleerd.

Zie fig. 395

Voor de vaststelling van het exacte brand-
stofverbruik moet een meling worden ver-
richt zowel op de grote \,reg a1s in het
s tadsverkeer.

liter x 100

-6--=
Ltter /
100 km

Omrekenings formule

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

Nr, Benaming Toepas s ing

KIÍ 136

Zie fig. 396

Apparaat voor het meten
van het inspuitbegin

Instelling van de inspuit-
p omp

EFEP_340-A

Zie fig. 397,

Sproeiertes ter Controleren van de werking
van de sproeiers
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INLE IDING
De middelste spoorstang van de Rekord
2100 D is gelijk aan die van de Cormnod.ore-
B. De fusee-armen van de Rekord 2100 D

z:-jn ten opzichte van die van de Rekord-D
met ottomotor iets gewij ztgd; dit heeft
eehter geen consequenties ten aanzíen van
de betreffende werkmethodes .

De stuurinrichting van de Rekord 2100 D
is van het kogelkringlooptype en komt
overeen met die van de Rekord-D met ot-
tomotor.

Als speciale uitvoering kan de Rekord
2100 D worden uitgerust met een servo-
stuurinrichting die gelijk is aan die
van de Commodore-B.

Verder gelden dezelfde werkmethodes als
voor \^Tagens met een ottomotor"
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AF STELSPECIFICATIES

_.T-
Benaming I'Íaten, r.,,aofdeo

SËuurinrichting

Stuurwormlager na- en
afs Ee1 1en.

De nastelling geschiedt varlzelf . Al1een dan
met de hand nastellen, \^ranneer bij controle
de noodzakelijkheid hiervan blijkr.
Aanhaalkoppel buiten rechtuitstand= 5 tot 6
cmkg.

SLuurworm ten opzíchte
van stuurworflrmoer
afsËel len.

Aanhaalkoppel buiten rechtuitstand plus

5 tot B cmkg

is afstelwaarde in rechtuitstand.

SËuurworm ten opzichte
van zuíger afstellen
(hydraulische stuur-
inrichting).

Aanhaalkoppel buiten rechtuitstand plus

5 Eot 8 cmkg

is afstelwaarde in rechtuitstand.

0liedruk in servo-
sËuurinrichting

55 tot 60 kgl cm2
met stuurwiel volledig naar links of rechts
gedraaid.

V-riemspanning
(oliepomp) .

V-riemspanning moet liggen tussen l5 en
Nieuwe V-riem bij montage 40 kg.

30 kg.

l5 kg.V-riemspanning mag niet minder zí jn dan

Ove rbren g ing sve rhoud ing Gewone stuurinrichting:
Se rvo-s Ëuurinricht ing :

20: 1

l5 17 I

Voorwiel uitlijning

Vulplaatjes voor het
afstellen van toespoor
en wielvlucht geplaatst
tussen geleidearmas en
voortraverse.

Afs telwaarden:

PIaatj esdikte Onderdeelnr.
3 I 0758
3 l 0759
3 I 0760
3t0761

0,40 mm

0,75 mm

1 u50 mm

3,00 mm

Een wíjzigirrg van de dikte van de vulplaatjes
met 0r75 mm komt overeen met een verandering
van de wielvlucht van l2t .

(-}
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Benaming Maten, waarden

Afstelwaarden: Voor het afstellen van het toespoor mag het
verschil in vulplaatjes dikte voor en achter
niet meer z:-jn dan 115 IIIIII.
Voor het afstellen van wielvlucht en Èoespoor
mogen niet meer vulplaatj es worden gebruikt
dan tot een maximale dikte van 1l '5 nlm.

Een wijziging met vulplaatjes van l r 15 Ínm

komt overeen met een verandering in wielvluchË
van 35r.
Een wijziging in de toespoor bedraagt bij:

2 urm verstelling van reactiesteun telkens 501

5 mm verstelling van reactiesteun Lelkens
20 l0f .

Voorges chreven banden-
spanning van a1le
wielen tijdens voorwiel-
uitlijning

voor achter
6,451 t0S- l414pn

I 75SRl 4

2 rO ato
2 rA ato

2 r0 ato
2 r4 ato

onbe I as t belast

Iíielvlucht 0o tot -1o

Afwijking van linker tot rechEerwiel 0030 tmax.

Naspoor +2o tot40 +

Afwijking van linker tot
3030' tot, + 5030'
rechterwiel = lo max.

Toespoor
(gemeten aan beide
wielen zonder druk-
stang)

0ol5'tot 0045' go tot 0030'

Spoorverschilhoek bij
wielinslag van 20o
(voorspoor = 0).

-io È 451

Belas tingsmaten
AfsËand tussen wagen
en grond.

voor achter
309 urm 359 nm

Afstand van wielas tot
voorkant.

450 ÍIm

Afstand van achterwiel-
as tot achterkant.

310 Ínm
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Onbelast:

De afstelspecificaËies zLJn t'richtwaar-
dentt en hebben betrekking op een vragen
met halfgevulde brandstoftank.

BelasË:

De afstelspecificaties gelden bij een
\^ragen, die op een vlakke, horizontale

testvloer staat, terwij I de wagen ter-
plaatse van de langstraversen aan de
voorzijde en linker achterlangstraverse
op bepaalde afstanden van de grond(be1as-
tingafmetingen) is gebracht. De lengten
van de aan te brengen houten blokken
evenals hun afsËanden vanaf voorwielas
naar voren en vanaf achterwielas naar
achteren zíjn vermeld in de tabelkolom
ttBelastingmatentt.

-1

\
\-

L
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INHOUDSOPGAVE

Omschrij ving Bladzij de

Inleiding

Banden- en velgmaten
Bandenspanning

8

8

8

3

4

4

INLEIDING

Vanaf de fabriek wordt de Rekord 2100 D

met diagonaalbanden met de maten 6,451
165-1414 PR resp. als speciale uitvoe-
ring met radiaalbanden met de maten 176

SR l4 uitgerust. Lfgezien van andere
voorschriften omtrent bandenspanning
gelden de werkmethodes voor ottomotor

L

9-72 8-3

L

L
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Bandenmaat (velgmaat)

I^lagentype

Standaard Speciale uitvoering

Rekord 2100 D

Typen
LZ, LV,
LZL, LVL

6.45/ t0S-t414 PR
(SJxt4)
(vierpunts )

t75 sR t4
(S J x 14)
(vierpunts )

Bandentype Diagonaal
tube 1e s s

Radiaal
tube 1e s s

Velgentype Diepbedvelg, asymmetrisch

Banden- en velgengegevens

Bandenspanning L

hlagentype Bandenmaat Bij belasting en snelheid Voor Achter

Rekord 2100 D

Typen
LZ, LV,
LZL, LVL

6.451 t0S-t+/
4PR

t75 SR t4

met 3 personen
en topsnelheid 2r0 2r0

vo1le belasting
en topsnelheid 2rO 2r4

\----'

8-4 9-7)

Bandenspanning in aEo
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L

INHOUDSOPGAAF

L

Omschrij ving Bladzij de

TesËwaarden
Schakelschema

Ac cu
Accu opladen

Startmotor
Startmotor controleren (startmotor ingebouwd)
StarLmotor nazien

Veldwikkeling vervangen (sEarËmotor uit elkaar genomen) .....
Sinterbronzen bus vervangen (startmotor uit elkaar genomen) .

Dynamo nazien

9

9

4

8

9 1t

9

9

9

9

9

t2
13
l4
t4
24

:(.\-
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Benaming Maten, waarden, insrucEies

Accu 12 Volt, 88 Ah

Draai s Lroomdynamo
Type
Ident ificat ie
Dynamospanning in V.
Vermogen in A bij om\^r./min.

i 200
I 300

2000
6000

Min. O sleepring in urm.

Min. lengte koolborsËels in mm.

I,Jeerstand rotorwikkeling in Ohm.
ïn/eerstand stator\^rikkeling in Ohm.
Aanhaalmomenten van het huis in cmkg.
Aanhaalmoment poeliemoer in mkg.

K I t4V 35A 20
0 120 400 8281829

t4

K I i4V 55A 20
0 t20 400 834/83s

t4

10 10

23
35

36
55

3l ,5
t4

4 + 107"

012 + 107" 0rl + l0z
55
4rO

35
3r5

Rege t.aar

Type
Ident ifi cat ie
Regelspanning in V bij een

AD t lt4v
0 190 601 006

ADN I lt4V
0 190 600 0i0

belastingstroom van 28-30 A en 4000 omw/min (dynamo) l3r9 ...... l4r8

Bij controle van de regelaar het volgende in acht nemen:
Regelaar met dynamo alleen testen met parallel geschakelde en volledig
opgeladen accu.
Belasting r^Ieerstand en accu pas uitschakelen nadaË de dynamo sËi1 staat.

Reden:

Uitschakeling van de belasting zonder parallel geschakelde accu ook
a1 is het maar van korËe duur verwekt piekspanningen, die de dioden
van de dynamo kunnen vernielen. Ook het uitschakelen van de accu heeft
een dergelijke uitwerkirg.

L

L

L
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Benaming Maten, waarden, insEructies

SEartmotor

Type

Identificatie
Controle op proefstand

Ampè re
omw/min.

Volt (min. )

Korts luitproef :

Ampère
Volt (min. )

Bedrij f spanning van magneetschakelaar
(max. ) in V.

Min. A collector in mm.

Irlin. lengEe koolborstels in mm.

JF tzv 2,5 PS

0 001 362 0r4l015

65.....95
6500.....8500

I I,5

700. . . .880
415

530.
3

. . .700
,5

715

39 ,5
l5
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SCHAKELSCHEMA

REKORD 2IOO D

9-72 9-7
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= blauw
= Iichtblauw
= bruin

GE = geel
GR = grij s

GN = groen

Kop 1 ampen
a Groot- en dimlicht
b sradslichr
c ituipperlichL
Claxon
MisE lamp
Vérs t ralers
Draai sEroomdynamo
RegeLaar
Gloeibougiere lais
Startmotorre lais
Gloe ibougies
Motorruimtelampj e
Ac cu
Starmotor
I,íis sermotor
Blower
Ol iedruks chake laar
TemperaLuurre gelaar
Ivlagneetklep
Aanh angercon t ro le 1 amp j e
Knipperre I ai s
Vé rs t rale rre I ai s

Mistlamprelais
Relais voor ruitverwarming
Zekeringenkastj e

Deurcontact
Lichtsignaal- en dimschakelaar
met rui tesproeierschakelaar en
ruitewi s sers chakel aar
Ins t rumenten
a Spanningss tabi lis ator
b Instrumentenlampjes
c Klok
d Grootlichtcontrole lampj e

e Handrem- en koppelings-
controlelampj e

f Oliedrukcontrolelampj e
g Brandstofmeter
h Brands tof controle lampj e

VERKLARING BIJ SCHAKELSCHE},IA

Kabe I ident ifi cat ie

GE

RT=
i^ls =
SW=

)-7

28.
29.
30.
3I
32.
33.

34.
35.
36.

37.
38.
39.

40.
4t.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.

52.
53.
54.

rood
wit
z,watt

erkenningskleur

LI = lila

i Laads troomcontro leI ampj e
j l,'laar s chuw ing skn ipp e r I i ch t -

controlelampj e

k Knipperli chtcontroletampj e

Reml icht s chake 1 aar
Rui tesproeierre lai s

Ruitesproeierpomp
Hands choenenkas t 1 amp j e

Kopp e 1 ings con tro 1e s ch ake 1 aar
Radio
MisEachterl ichts chakel aar met

controlelampj e
B1 owers chake 1 aar
Lichtschakelaar
Schakelaar voor ruitverwarming

met controlelampje
Startschakelaar
Voorgloe icont ro 1e I ampj e
Voorgloeiweerstand meE bimetaal-

s chakelaar
Mistlampschakelaar
Interieurverl icht ing
Kofferruimtelampj e
Ko f f e rruimte I i cht s chake I aar
Tankmeetappara tuur
Ruitverwarming
Keuzehefboomlampj es
Acht e rui t ri j d 1 ampens chake 1 aar
Keuz ehe f booms chake I aar
Sigarenaansteker met lampj e

Hand remcont ro 1e I i cht s chake 1 aar
Achterverl icht ing
a Knipperlichten
b Remlichten
c Achterlichten
d Achreruitrij dlichten
Aanhange rs s topcont act
Numme rp 1 aatve r I ich t in g
Mi s t achte rl amp

Zie fig. 39tt

5

BL
HBL
BR

2.
J.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

10.
ll.
1)

13.
t4.
15.
t6.
17.
18.
t9.
24.
2t.
22.
23.
24.
25.

26.
L'

l
9-8 9-12
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ACCU

Accu opladen

Accu uitnemen en installeren.

Accu met juiste polen aan het oplaadappa-
raat aansluiten en de voorgeschreven op-
laadstroom instellen.

De temperatuur van het zuur mag gedurende
het opladen de 45oC (55oC in de tropen)
niet te boven gaanl anders opladen onder-
breken of de oplaadstroom uitschakelen
totdat de temperatuur van het zuut weer
gedaald is tot onder de genoemde waarde.

De normale oplading is geöindigd, indien

de celspanning en de zuurtegraad, drie-
maal gemeten met een tussenpoos van steeds
een uur, niet meer stijgt.

De celspanning moet bij ingeschakeld op-
laadapparaat ongeveer 216 Volt bedragen,
en de zuurdichtheid 1,28 (in de rropen
I ,23) .

4r0 Amp.laadstroom bij eerste oplading
8r0 Amp.laadstroom bij hernieuwde opla-

ding
70r0 Amp.laadstroom bij snelle oplading

Snel opladen moet geen ge\^roonte worden.
Tot snel opladen lenen zícln alleen goede,
in gebruik zíjnde accuts. Nieuwe accuts
en accuts die lange tijd ongebruikt heb-
ben gestaan, lenen zích er niet toe.

t

9- lr 9-lt

L

t
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STARTER

Startmotor testen

startmotor ingebouwd

Accu testen.

0m een ingebouwde startmotor te contro-
leren is een geladen accu vereist.

Correcte aansluiting van de startmotor-
kabel aan de startmotor en aan de plus-
pool van de accu controleren.

Tijdens het starten mag de spanning in de
betreffende starterkabels niet meer dan
ca. 0r5 V dalen.

Spanning dienc ongeveer die van de accu
te zíjn,

Een daling van de spanning van ongeveer
0r5 V. is toelaatbaar.

Bij grotere afwijkingen oorzaak vaststel-
len. Onstekingscontact en stekerverbin-
dingen controleren

Volt-Ampèremeter overeenkomstig de aan-
wijzingen van de fabrikant aansluiten op
de verbindingskabel tussen accu en start-
motor.

ttPrise directtt inschakelen, handrem vast
aantrekken en startmotor in werking stel-
1en (Startmotor kan motor niet tornen
Startmotor geblokkeerd) , Deze proef mag
niet langer dan 5 seconden durenr oD
schade aan de startmotor, als gevolg van
verhitting, t€ vermijden.

Bij \^ragens met automatische transmissie
kan de startmotor niet in geblokkeerde
toestand getest worden. In zo'n geval
moet de startmotor uitgenomen worden en
op een startmotorproefbank getest worden.

Spanning en s troomafname afLezen en ver-
gelijken met de waarden uit de tabel
ttTes turaardentt .

Bij te geringe spanning, spanningsval
vas ts te 1 len.
Stroomafname te hoog:
kortsluiting in het anker

Stroomafname te Laagz
vuile collector
vers leten koolbors tels
contact van magneetschakelaar defect
onderbreking

Bij te hoge of te lage stroomafname
startmotor nazien.

Startmotor nakijken

Opbouw van de s tartmotor. Zie fig. 399

9-t2 9-72

Tijdens het starten de spanning aan de
startmotorklem tt50tt meten.
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Uit elkaar nemen
De beide zeskantmoeren van de bouten van
het startmotorhuis afschroeven en deze
met de veerringen verr^rijderen.Zie fig.400

Beide bevestigingsbouten van de borstel-
dragers loss chroeverr.Zie fÏg. 401

Collectorlager van anker en startmotor-
huis trekken .Zie ïig. 402

Veldaansluiting van de magneetschakelaar
s chroevert. Zie fig. 404

Positieve koolborstels uit hun houders
trekken en borsteldragers van de start-
motorhuisbouten trekken.

Letten op de compensatie en de rem-
schijven op de ankeras.

Startmotorhuis van aandrijflager en van
anker trekken.

Bevestigingsbouten van de magneetschake-
laar verr^ri j deren. Zie fig. 405

9-7? 9- r5

L

L

L

L
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As van inschakelhefboom afschroeven. Mag- r^rassen en met perslucht (max. 5 ato)
neetschakel aar, inschakelhefboom en anker schoongeblazen worden.
van het aandrij flager ver:r,vijderen,Zie fig. 406

Anker en veldwikkelingen mogen niet in
Letten op rubber afdichting en metalen het wasmiddel gelegd worden.
schijf in de uitsparing van her lager.

Ziefig.407 Testen van de onderdelen
Borgring op ankeras met een stempel te- AlIe onderdelen moeten op slijtage en
rugslaan.zie Íig.408 mechanische beschadiging worden gecon-

troLeerd. Defecte onderdelen dienen te
Borgveer ÍIet s chroevendraaier wijder ma- worden vervangen. zie fig.410
ken. EventueLe brarnen aan de kant van de
moer van de borgveer meÈ een zoetvijl vg1- Ingelopen en ingebrande collector af-
wijderen. Borgveer. sluitring, vrijwiel draaien. Hiervoor ís een precisiedraai-
rtet rondsel, tussenlager en remsehijf van bank nodíg.
ankeras trekken. Zie fig. 409

Anker rnet een snelheid van 2000 toÈ nax.
Reinigen van jle onderdelen 3000 orry/min, afdraaien Èot een diameter
De verschil,lende onderdelen moeten ín van 39,5 mm. Spaan zodaníg instellen dat
benzine of tri gedurende korte tijd ge- ingelopen plekken schoon worden gedraaid.

Zie fig. 4ll

9-16 9-72Archived and scanned by Aapje.info
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Lame I leniso latie s choonkrabben.

De isolatie moet ongeveer 0r5 flIm lager
i liggen dan de lamellen.

Indien noodzakelijkr collector aanslui-
tend met een vlaki-jzer nadraaien en la-
mellen uitborstelen.

Collector met schuurlinnen napolijsten.
Zie ïtg. 412

Anker met het daartoe geiiigende test-
apparaat op kortsluiting in de windingen
controleren.

lamelle kortstondig aftasten. Testspanning
2 Volt. De uitslag van het instrument moet
tussen de afzonderlijke lame1len gelijk
zt ja,
Sterke afwijkingen duiden op onderbreking.

Anker met onderbrekingen vervang"nà"fig. 
415

L

Veldwikkeling op het oog controleren.

Verbrande of verkoolde wikkeling vervangen

Veldwikkeling met testlamp op massaslui-
ting controleren.

Anker met kortsLuiting in de windingen
vervangen.zie íig.4l3 TestlamP mag niet gaan branden.

veldwikkeling met massasluiting vervan-
Anker met EesElamP controleren op massa- gen.zieIig 416

sluiting. Lan0p mag niet gaan branden.
De beide houders van de positieve

Anke r met massasluiting vervangen. borstels met tesÈlamp op kortsluiting in
Zie tig.4l4 de rnassa controleren. Lamp nag niet gaan

Ankerwikke ling op onderbreking cont ro leren branden. Zie Íig' 417

Een ampèremeter in de stroorkring schake- Bij ur,assasluiting van een borstelhouder,
len en de collector van lamelle Èot tot vervanging overgaan.

rl ï'l 9- l9
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Koolbors tels controleren

Borstels vervangen r^ranneer deze tot op
een lengte van l5 rrrrrl. versleten zljn.

Koolborstels aan de veldwikkelingseinden
en aan de borstelhouders vastsolderen.
Borsteldraden met tang vasthouden, opdat
geen soldeer langs de kabelvlecht om-
hoog kruip t .Zíe fig. 418

S amenb ounr

Ankerlagers inoliën met motorolie.
Bij het in elkaar zetten van het anker
er op letten dat het naar beneden gebogen
einde van de drukveer in de betreffende
uitsparing van de krukschijf terecht komt.

Zie fig. 419

Borgring met een passende stempel in de
gleuf van de ankeras tikken.Ziefig.42l

De keerring met behulp van twee steek-
sleutels over de borgring drukken,Ziefig.422

sTETtmo6r in omgekeerde volgorde in el-
kaar zeÈten. Grove schroefdraad op de Ter verkrijging van een waterdichte af-
ankeras en gJ-ijvlakken van inschakelhef- sluiting van de montagegJ.euf en de
boom insrneren met mo Lyb deendisulfidepas ta, sÈarÈhefboom eerst de metalen schijf en
cat.nr. 19 48 524, daÍtzie fig.423

9-20 q- 12
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de rubber afdj.chting in het lager van de
aandri jving aanbrengen. zie fig. 424

Startmotor op de proefbank in tijdens in-
gebotrude toes tand tes ten . Zie fig. 425

Ve ldwikke ling vervangen

s tartmo tor gedemonteerd

Demontage
Poolschoenen merken, zodat bij latere
montage dezelfde aansluiting wordt be-
reikt.

Vier poolschoenen ver:r^rijderen.

Poolschoenen en veldwikkeling uit het
ankerhuis nemen ,l.ie fig. 426

Mon t-ag-e
Koolborstels aan de nieuwe veldwikkeling
solderen Lte onder ttstartmotorrevisiett.

Opdat het anker na de monLage niet tegen

de poolschoenen aanloopt, moeten voor het
definitieve vastzetten van de poolschoen-
bouten de poolschoenen precies paralle1
ten opzLchte van de ankeras gebracht
worden .Zie fig. 427

Kompo-bus sen vervangen

S tartmotor gedemonteerd

Vó6r het aanbrengen nieuwe bussen ten-
minste gedurende een half uur in motor-
olie drenken.

Het is aan te bevelen om enige bussen in
een oliebad te leggen en deze pas in ge-
va1 van vervanging er uit te nemen.

Aangedreven_ l-ager
Ankerhuisbouten zoals aangegeven uit het
aangedreven lager vensi jderen Zie fig. 428

Een uitgelopen bus met een passende stem-
pel uitpersen.
Nieuwe bus rechts tandig inpers en, Zie fig. 429

9-72 9-23
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Lager aan collectorzí jde vervangen

Uitgelopen bus met behulp van binnentrek-
ker uit het collectorlager trekken.

Nier:r,se bus rechts tandig inpers sn. Zie fig. 430

I^II SSELSTROOMDYNAMO

I,rIi s s e 1s t roomdynamorevi s i e

De Rekord-Diesel is met een wisselstroom-

dynamo van het gesloten dekseltype uitge-
rust. De revisie van deze wisselstroom-
dynamo geschiedt volgens dezelfde werk-
methode zoaLs deze geldt voor wisselstroom-
dynamots die in ottomotoren ingebouwd
zrjn. Hierna is de samenstelling van een
wisselstroomdynamo van de Rekord-Diesel
afgebeeld.

Samenstelling van de wisselstroomdynamo
van het gesloten dekseltype, type Kl l4V
35A 20 of K I I 4V 55A lQ . Zie fig. 431

9-24 9-72Archived and scanned by Aapje.info
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INHOUDSOPGAVE

L

L

L

L

Omschrij ving BLadzij de

Aanhaalkoppel- riehtwaarde
Inhoud, koelsysLeem
Anti- vries- mengverhoudingen

bij synchromesh transmissie
bij automatische transmissie

In le id ing
Radiateur uitnemen en inbouwen
Radiateur geinstalleerd op lekkages controleren
I^laEerpomp vervangen
Thermostaat vervangen
Speciaal gereedschap

l0 4
10 4

04
05
05
0 t0
0 l0
0 t3
0 13
0t4
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AANHAALKOPPEL RICHTI^IAARDE

Bout ter bevestiging van de krukaspoelie op 12r0 mkg vastzetten.

INHOUD KOEL SY STEEM

ANTI-VRIES-MENGVERHOUDINGEN BIJ SYNCHROMESH TRANSI"IISSIE

\-_

Inhoud bij synchromesh
transmrssre

Inhoud bij automatische
transml- s s re

incl. verwarming 10 ,7 l iter incl. verwarming 1 0,6 1 iter
excl. ver\iÍarming 1 0, 1 liter excl. ver\.rarming 10,0 liter

incl. verwarming

Liters water Liters anti-vries Vriespunt

8.5 2.2 -rooc
7.0 3.7 -20

o
C

6.0 4,7 -30
o

C

5 I 5.6 -4ooc

l0-4 9-72
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inc1. ver\^rarming

Liters water Liters anti-vries Vriespunt

8.5 2.2 -looc
7.0 3.6 -zoo c

5.9 4.7 -3ooc

5.1 5.5 -400 C

ANTI VRIES - MENGVERHOUDINGEN BIJ AUTOMATISCHE TRANSMISSIE

INLEIDlNG

De koeling van de motor is uitgevoerd
als vloeistofkoeling met circulatiepomp,
temperatturregelaar (thermostaat) en
dwarsstroomradiateur met expansiereser-
voir. Van fabriekswege is aan het koel-
middel een anti-corrosiemiddel toege-
voegd dat tevens tegen vorst beveiligt
tot -30oC.
Het koelmiddel kan zoweL in de zoÍr,er als

ook in de winter in het koelsysteem blij-
ven en moet alleen aan het begin van de
vorstperiode op vorstbeveiliging worden
gecontroleerd.

De radiateurdop is voorzien van een over-
drukklep die gesloten blijft bij een druk
van l r0 ato in het koelsysteem en van
een vacuiimklep die bij een vacutim van
0,06 tot 0r10 beneden ato opent.
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Ter identificatie is op de radiateurdop
heË nuÍnmer tt1000ft ingeslagen en daar-
naast een rode stip .Ziefig.432

Verder is in het bovenste gedeelte van
de dop een afdichting aangebracht die
in geval van vacuiim in het koelsysteem
aanzuiging van lucht verhinderË . Zie fig. 433

Het kookpunt van de koelvloeistof wordt
door de overdrukklep tot cà. l20o C ver-
hoogd. Bij een hogere druk opent zi"ch de
klep en laat de overdruk ontsnappen. Om

een samentrekken van de waterslangen bij
het afkoelen na het stilzetten van de
motor te vermijden, is tevens in de ra-
diateurdop een vacuiimklep ingebourud die
bij een vacutm van 0106 tot 0rl0 beneden
ato zích opent en koelvloeistof uit het
expansiereservoir in het koelsysteem laat
s tromen.

Bij overdruk opent zícln de overdrukklep

Bij vacuiim opent zlct. de vacuiirnklep

De koelvloeistof stroomt van links naar
rechts in de radiateur - in rijrichting
en wordt daarbij door de rijwind resp.
door de luchtstroom van de ventilateur
gekoeld. De als centrifugaalpomp uitge-
voerde en in het distributiecarter on-
dergebrachte waterpomp zuigt het koel-
middel vanuit het rechter gedeelte van
de radiateur via een slangbocht door
het thermostaathuis aan en strmt het aan
de rechter voorzijde in het cilinderblok.
De waterkanalen in het cilinderblok zíjn

dusdanig uitgevoerd dat iedere cilinder
apart in zi,jn geheel door het koelmiddel
wordt omspoeld.

Vanaf het cilinderblok komt de koelvloei-
stof in de cilinderkop waarin door ge-
leidekanalen een intensieve koeling van
de klepzittingen en de klepgeleidingen
tot stand komt. Aan de rechter voorzijde
waar het thermos taathuis met de vul-
opening is ondergebracht, treedt de koel-
vloeistof weer uit de cilinderkop naar
buiten en stroomt bij gesloten thermo-
staat-overloopklep en geopende thermo-
staat via een slangbocht in het linker
gedeelte van de radiateur. Van hieruit
begint de kringloop opnieuw.

In het thermostaathuis is behalve de
thermostaat die werkt volgens het prin-
cipe van uitzetting van vaste stof en
niet gevoelig is voor drukverschillen
ook de temperatuurvoeler voor het meten
van de watertemperatuur ondergebracht.
Bij een koelmiddeltemperatuur lager dan
80oC bli j f t de thermos t-aat ges loten. Via
een omloopkanaal in het thermostaathuis
wordt de koelvloeistof direkt ter:vuij1
de radiateur dus niet in het circuit is
opgenomen - door de waterpomp uit de
cilinderkop gezogen en ï^/eer terug in het
motorblok gestuwd. Hierdoor wordt een
snel1e en gelijkmatige ver:vrarming van de
motor bereikt. Bij ca. 80oC begint de
thermostaat te openen en is volledig
geopend bij 95o C. De radiateur is dan
geheel in het koelcircuit opgenomen.
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Op het laagste punt van het cilinderblok
rechts achter - bevindt zídn een aftap-
schroef om de koelvloeistof volledig af.
te kunnen tappen.

Voor het vervuijderen en aanbrengen van
deze plug gebruikt men de sleutel met
kniegewricht MI^l- I 13. zie fig. 435

Bij het weer vullen van het koelcir-
cuit, de koelvloeistof tot 3 cm onder
de bovenkant van het thermosEaathuis la-
ten komen. Het vloeistofpeil in het ex-
pansiereservoir moet tot ca.20 mm (niveau
rrxrr) boven het merkteken ttKALTtt s taan.
Eventueel na ver:urijderen van plastic dop
op expansiereservoir tot vereiste hoe-
veelheid koelvloeistof bijvullen.

Bij een controle van het koelmiddelpeil
ter:vrij1 de motor koud is, mag het peil
in het expansiereservoir niet onder de
merkstreep rrI(ALTrr en in het thermostaat-

huis niet onder de onderste rand van de
vulopening komen.Zie Íig. 436

De controle van het koelmiddelpeil in
het expansiereservoir alleen geeft geen
juiste indicatie of er voldoende koel-
vloeistof in het systeem aanwezig is.
Uit veiligheidsovenregingen is het daar-
om raadzaam tevens de stand van de koel-
vloeistof door het afnemen van de vul-
dop in het thermostaathuis te controleren.

Bi \^Ia ens met een automatische transmis-
STE TS ].N deI 1nker kant van de rad1a-
teur een warmtewisselaar ingebouwd, r^/aar-
in de Eransmissie-olie - die bij het
starten Langzamer warm wordt dan het
koelmiddel in eerste instantie wordt
verwarmd. Later wordt het proces omge-
keerd en koelt de koelvloeistof de hete
transmissie-olie, waarbij de extra door
het koelmiddel opgenomen \^rarmte via de
radiateur aan de buitenlucht wordt af-
gegeven .Zie fig. 437
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Radiateur uitnemen en inbouwen

Onderste slang van de radiateur losmaken
en aftrekken, Slang naar beneden houden
en koelvloeistof aftappen. Vloeistof op-
vangen.

Bovenste slang aan het thermostaathuis
en radiateur losmaken en aftrekken.

Bij wagen met automatische transmissie
olieleidingen aan de linker kant van de
radiateur afschroeven en met pluggen af-
sluiten. Hierbi moet worden vermeden
dar vuildeelr ES IN de o1 ]- ekoeler en in

Luchttrechter losschroeven en over de
ventilateur hangen.

Na het losmaken van de beide zeskant-
moeren van de linker en de rechter be-
vestiging van de radiateur, deze naar
boven verwijderen.

Na het inbouwen van de radiateur, koel-
middel in het systeem doen. Hierbij ver-

draaien. Hierdoor r^rordt bereikt dat het
Gisys teem snel kan worden gevuld, bij
geli jkti j dige ontluehting. Zie fig. 438

IIet vullen moet zo lang plaats vinden,
tot koelvloeistof uit de opening van de
onluchtingsschroef treedt. Dan de ont-
luchtingsschroef aanbrengen en verder
vloeistof bijvullen tot 3 cm onder de
bovenkant van de invulopening van het
Ehermos taathuis .

Gemonteerde radiateur op l-ekkage contro-
leren

Koelvloeistof op peil brengen, ver:rnrar-*
ming aanzetten.

In plaats van radiateurdop, testapparaat
(fabrikaat Matra) aanbrengen en het koel-
sysEeem tot ca. l 15 ato onder druk zet-
t,en.

Lekkages worden nu zichtbaar door het
uitstromen van koelvloeistof. Valt de
druk weg zonder dat vloeistof wegloopt
dan duidt dit op lekkages in het inwen-
dige van de motor, bijv. door een defekte
cilinderkoppakking of een scheur in de
ci lindennrand . zie fig. 439
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hïaterpomp vervangen

Radiateur, ventilator, krukaspoelie
hiertoe spanner van de dynamo losmaken
en voorste helft van de poelie voor de
vacuiimpomp ver:vrijderen - evenals koel-
slang tussen thermostaathuis en water-
pomp de- en monteren.

lJaterpomp afschroeven en monteren.

Vó6r afnemen van de waterpomp moet de
opening van de krukas in het distributie-
huis met behulp van montagegereedschap
S-1305 worden afgesloten, zodat bij het
losnemen van de waterpomp geen koel-
vloeistof in het distributiehuis kan
komen .Zie fig. 440

Ilet betreffende gereedschap kan in de
eigen werkplaats worden vervaardigd
(zte hiervooor ttsp"ciaal gereedschap"
aan het eind van deze groep).

Ter verkrijging van een beterehechting
van de nieuwe \,raterpomppakking, deze
met een beetje lagervet, catalogusnr.
l9 46 254, insmeren.

V-snaarspanning met gereedschap KM-l 28
eontroleren.

Opmerking:
In principe een beschadigde ventilator
altijd vervangen. Bij afstelwerkzaam-
heden niet aan de ventilator draaien.
Tijdens het vullen van het koelsysteem
dit tevens onluchten (zte hiervoor
v-rerkmethode ttRadiateur uitnemen en
inbouwen" in deze groep). Bij het vast-
zeËten van de bevestigingsbouten voor
krukaspoelie moet ter plaatse van het
kijkgat voor de afstelling van de in-
spuiËpomp de motor via de starterkrans
met behulp van een schroevendraaier
worden geblokkeerd. Bevestigingsmoer
van de krukaspoelie met borgkit, catalo-
gusnr. 15 03 163 insmeren en op 12 ,0 mk o

a,

aantrekken.
Thermostaat vervangen

Vulpijp van het thermostaathuis
koelvloeistof opvangen en de
staat er uitnemen.

losmaken
thermo-

Bij montage er opletten dat de thermostaat,
zoals hiernaast is afgebeeld, wordt in-
gezet. Altijd nieuwe pakking gebruiken.

Zie frg. 441

Vulpijp r^reer aanbrengen. Koelvloeistof
op peil brengen. Thermostaathuis ont-
luchten (zte hiervoor ttRadiateur uitnemen
en inbouwentt) .

(""]
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SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

Nummer Aanduiding van het gereedschap Toepas s ing

KM-l 28
Zie fig. 442

s- I 305
Zie fig. 443

V-s naar- spanning tes ter

Montagegereedschap voor
afdichtring in het
dis tributiecarter

Voor het controleren
van de riemspanning.

Voor het aanbrengen van
de afdichtring in het
distributiecarter en voor
het afdichten tijdens
demontage van de water-
pomp.
Dit gereedschap kan aan
de hand van de schets
worden vervaardigd.
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