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E I N F i J H R U N G

Dieses Werkstott-Hondbuch behondelt dos Fohr- und Triebwerk des Typs Kodett und umfo3t ous
d e r n  b e k o n n t e n  G r u p p e n s y s t e m  d i e  G r u p p e n  3 ,  4 , 5 ,  6 , 7 , 8 ,  g , 1 0 ,  l 2  u n d  

. | 3 .  
D i e  G r u p p e n  1 ,

2 und I  I  s ind in  e inem getrennten Werkstot t -Hondbuch , ,Selbst t rogende Korosser ie"  zusommen-
gefoBt .  Die Gruppe 14 is t  in  e inem in s ich obgeschlossenen Hef t , ,E inbouonle i tungen f r j rZubehor"
behonde l t .

Durch d ie Trennung des Werkstot t -Hondbuches in  zwei  Houpt te i le

Werkstot i -Hondbuch, ,Fohrwerk-Tr iebwerk" ,

Werkstot t -Hondbuch, ,se lbst t rogende Korosser ie"

wird dem proktischen Anwendungsbereich in der Werkstott entsprochen, do die
gruppen - ctusgesprochene Kroftfohrzeug-Monteure und Korosserie-Fqchkrcif te -

terlogen erholten, die sich fotscichl ich nur quf ihr eigenes Fochgebiet erstrecken.

zwei Houptfoch- \l

spez ie l l  d ie  Un-

Do e iDe Reihe Aggregote und Zusommenbouten vol l ig  obweichend von den b isher  bekonnten

lor \d, is t  in  d iesem Werkstot t -Hondbuch nur  donn ouf  dos enisprechende Technische Grundbuch
zuruckgegrif fen, wenn die Arbei.ten hierzu bereits bekonnt sind.

Am Anfong des Werkstot t -Hondbuches s ind o l lgemeineTechnisc 'he Doten ongefr ih" t .Jeder  Gruppe

ist ein untertei l tes Inholtsverzeichnis vorgescholtetn dos scjmtl iche Arbeitsvorgcinge enthci l t .  Donsch

fo lgen tobel lor isch zusommengeste l l t  E inste l l -  und Einbouhinweise,  Bezeichnung der  Ole,  Fet te,

Dichtungsmittel mit deren Verwendungszweck, Drehmoment-Richtwerte sowie Speziol-WerkzeUg€,-
:\die f t j r  den ieweil igen Arbeitsvorgong benotigt werden. 

'  i&s

Bei etwoigen Frogen, die sich beim Lesen des Werkstott-Hondbuches ergeben sol l ten,

erk lc i rende Auskunf t  von der  Kundendienst  Technischen Abte i lung der  Adom Opel  Akt iengesel l -

schof t ,  Rr isselsheim om Moin,  e inzuholen.
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iewei l ige B i ld .  D ie  ers te  Zohl  bedeutet  d ie

z. B. (27/3J bedeutet Bild 27, Position 3.

Die  im Text  vorhondenen,  e ingek lommertenZohlen,  d ie  durch e inen Schrc igst r ich get rennt

Bi ldnummer,  d ie  zwei te  Zohl  d ie  Hinweiszohl  in

\. .:*-".,',.
s ind;  verweisen ouf  dos

f 
em betreffenden Stll'rfub

\
;{n -
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Benennung

Vorderrodqufhiingung

Art der Vorderrodo uf hci n g u n g

Sto8dcimpfer

Vorderochskorper-
Befestigung

Hinterrqdoufhiingung

Art  der  Hin ter rodoufhc ingung

Federungssystem

Anzohl  der  Federb lc i t ter

StoBdcimpfer

H in terochsont r ieb

Ubersetzu n gsverhci I  tn is

Ausg le ichget r iebe-Bouor t

Gelenkwel le

Bremsen

FuBbremse (Betr iebsbremse)

Bremstrommeldurchmesser

vorn.

h in ten

Bremsbelogbre i te

vorn

h in ten

Bremsbelogstcirke
(geschl i f fen)

Geso mtbremsf lciche

Hondbremse (Fests te l lb remse)

Wirksome Bremsflciche

Molor

Motor

Arbeitsweise

Zy l inderzohl

Bohrung

Hub

Hubvolumen Effekt iv

Steuer

Gro8te Leistung
(DrN 70020)

GroBtes Drehmoment
(DrN 70020)

Verd ichtu ngsverhci ltn is

:.
t

t-_ -

3

- 
\r-.

€/'F*
* ,

{

4-
I

+t.-

,i{,ll. PNips' Glseilurnpenfobriefren
. \-_

I

D A T E NT E C H N I S C H E

Kodett

Einzel rodoufhci n g u ng mit querl iegender Weitspo l t-H o I bfeder

doppelt wirkende Te leskopsto8dci m pf er, wo rf u n gsf rei

4-Pun kt-Auf hcin g u n g o n Vcrderro h men lci  n gstrcigern

Zentro  lge lenk-Achse

in  Fohr t r ichtung ongeordneie Holbfedern mi t  Zwischenloge.  Federrote  hot
ptogressiven Verlouf

2

doppelt wi rkende Te I eskopstoBdci m pfer, wo rtu n gsf re i

Gleoson-Hypoid-Verzo h nu ng

3,89

Kegelrcider

e i n ie i I i s p, Flf g,el gt lFvfd I [6 i':] [ i L l''yi ? ::i'i'; i'l"'

/ , i1, \ ' i . i . ' . 'C:r- i :  i ; i ' i  G'; 'F"i"Gti

Vierrod-O ld ruckbremse

200 mm

200 mm

' 
480 cm2

mechonisch,  ouf  d ie  Hinter rc ider  wi rkend

212 cmz

Reihenmotor  mi t  hc ingenden Vent i len

Vier tokt

4

7 2 m m Q

6l  mm

993 cm3

986 cm3

40 PS bei 5000 U/min

7,2 mkg bei 2200-3000 U/min

' J$,

35 mm

28 mm

co. 5 mm

7,8
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Benennung

s
Schmierung

Ar t  der  Kt ih lung

Kupp lung

Getriebe

Bo uo rt

Anzohl  der  Gc inge

Ubersetzung im

1 .  G o n g

2.  Gong

3.  Gong

4.  Gong

Riickwcirtsgong

Scho I th e bel -Anord n u n g

Lenkung und Vorderrqd-
ei'nstellung

Bquor t

Lenkroddurchmesser

Geso mtt i  bersefzu ng

Spu rkreisd u rch messer

Vorspur  1' l

I
Noch lou f  l  Ue i  Be los tung

I
I

Sturz l
E insch logwinke l  des
AuBenrodes mox.

Rtider, Reifen

Rcider, Bouort

Fe lgengro8e,  vorn und h in ten

Rei fengro8e,  vorn und h in ten

Luftdruck

vorn

h inten 
''u

Elektrische Ausriistung

ZUndfolge

Z[indkerzen

' r '  : : '
rF-aFl'R\:

\
l

Druckumloufschmierung durch Zohnrodpumpe

Wosserumlouf  durch wor tungsf re ie  Pumpe

Ei nschei bentrocken ku pp I u n g

sch rci gverzo h ntes vo l , l -sperrsyn ch ron is iertes Zo h n rod-Schu bgetr iebe

4 vorwcirts, 1 rtickwcirts

3,764
2,156
1,406
.l,000

3,797

in Wogenmit ie,  ouf  dem Tunnel

Zohnstongen lenkung

400 mm

16,1

9,8 m

I  b i s 3 m m

r o 2 n r + 3 0 'I  r v  _ 1  o 3 0 '

i o a n r + 3 0 '
I  J U  1 o- t

29"

Tiefbett  mit  geneigter Schul ter

4,0A x12

5,50-12

1,4 otO

1,8 oti i*

1-T4,-2

I 4-mm-Gewinde, Wcirmewe rt 175

" ^/S\
I. . . 2

*)tl
\-

f >

r

\q
I

i

- q

"i
I
I

I

'b,

\
I
1

1 J ' " ' " * " 1*-\

I

w
iii

t

h--*'  . . , :  - :

Wird vorwiegend ol lein oder zu zweit ohne groBe Zulodung gefohren, genl igt ein Luftdruck hinten von 1,6 ot i i .
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Kodett

Zi i  nd kerzenel ektrodeno bsto nd

Zt j  nde inste l lu  ng

Zi inde inste l lmo rke

U nterbrecherkonto kto bsto nd

Bot ter ie

Sponnung

Kopozitci t

Lichtmoschine

Sponnung

Nennle is tung

Zt indver te i le r

0,9-1,0 mm

o. T.

erhobene Bo lken ouf Steuergehciusedeckel und Kurbelwel len'riemenscheibe

0,35{,40 m,m

5 Volt
66 Ah

6 Volt
200 Wott

se I bsttcit ige F I ieh kroft- mit zuscitzl icher Unterdruckz0ndverstel I u ng

Wogenobmessungen

Rodstond

tor'*:::" 
.

h in ten

Lcinge i iber ol les

Breite i . iber ol les

Hohe i lber  o l les  (unbelostet )

2325 mm

.|200 mm
'1205 mm

3923 mm

1470 mm

1 4 1 0  m m

Gewichte

Leergewicht :  Betr iebs-
gewicht

Versondgewicht

Zu l .  Gesomtgewicht

Zul. Vorderochsdruck

Zul .  H in terochsdruck

Mox.  Zu lodung

670 ks

64A kg

1025 kg

450 ks

575 kg

355 ks

Fqhrwerle

Hochstg eschwi nd i g ke it

Motordrehzohl bei 100 km/h

Bergsteigfcihig keit  im

1 .  G o n g

2.  Gong

3.  Gong

4. Gong

Kroftstoffverbrouch noch
DtN 70030

im Durchschnitt

Olverbrouch ouf 
, |00 

km

co. 120 km/h

3849 U/min

co. 420/o

co.22olo

co. 13 o/o

co.  8o/o

7 Ltr./100 km

6,51,5 Ltr./l00 km

0075 Ltr.

i l l

-1
{
I

I.t{
I
I
t

_ r i
I

r \

1.::l

t. n

:t  ,"1
:' 1

l
:  . . i

j
. l

' ,4
, ]
' t' '1

. l
. t  . - .  . - . 1

. ' , 1
-^*)

ffi
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Benennung Kodett

Fiillmengen

Kiihlsystem, mit Heizung

Motor

Nochfi l l lmenge,
bei Olwechsel

bei Olwechsel und
Olf i l terelemenf-
wechsel

Getr iebe

Hinterochse

Bremssystem

Kroftstoff

Behci l ter f i i r  Scheibenwoscher

co. 5,1 Ltr.

co.2,5 Ltr.

co.2,75 Ltr.

co. 060 Ltr.

co. 0,45 Ltr.
co. 0,'15 Ltr.
co. 33 Ltr.
co. 0,65 Ltr.

F-"; ' t

I
i

i

1-?t
-..-1 ,J. i

I
I
l

:

\
1
\

\
\
\
\

I
\
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Gruppe 3

VORDE RRADAU FHANGU N G
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I N HA TTSVE RZE ICH N IS

Austouschseite Dezember 
. |963

Kodett

A r b e i t s t e x f

E in f0hrung

Einste l l -  und Einbouhinweise

Ole, Fette, Dichiungsmif iel

D reh m oment- Ri chtwerte

Speziol-Werkzeuge

Achsscl l ,enkel ous- und einbouen

Achsschenkel prOfen

Kugelge lenk der  oberen Achsschenkel logerung ous-  und
e inbouen

Oberen Lenker  ous-  und e inbouen .

Rodbolzen ersetzen

ft,qrdliqgrsir griprg'p Vorderr.Odn,obe OuS- un'd ein'b,o,ue,n un'd
Rodnobe obdichten (Rodnobe mi t  ongeniete ter  Brems-
t rommel  ousgebout)

StoBdcimpfer  ous-  und e inbouen

Troggelenk im unferen Lenker (untere Achsschenkelloge-
rung)  ous-  und e inbouen (Unterer  Lenker  ousgebout)  .

Unteren Lenker  ous-  und e inbouen

Vorderochse ous- und einbouen

Vorderochse zerlegen und zusommenbouen (Vorderochse
ousgebouf)

Vorderfeder mit Vorderfedersponner sponnen

Vorderfeder qus- und einbouen

Vorderrodlogerspiel einstel len

Vorderochskorper sowie oberen und unteren Lenker pri i fen

S e i t e

7
2
3
4
5

29

31

34
32
41

39
22

37
35

9

1 4
23
25
36
38

3-1
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EINSTELI. UND EINBAUHINWEISE

B e n ,  e n )  n i  u n S f , MoBe, Werte PrUfung mit

Abstond Oberkonte selbstsichernde Sechskontmutter bis Ober-
ko nte Sfo3dci m pfer-Gewi ndezo pfen

Abstond zwischen Oberkqnte Schiene des Vorderfedersponners
und Unterkonte Vorderfeder (MoB gi l i  nur bei Ausbqu der Vor-

derfeder oder eines unteren Lenkers)

I '1 ,5  mm LcingenmoB

LcingenmoB

\-/

65 mm

Zwischenring ouf Rodlogerzopfen des Achsschenkels mitt ig k6rnen
und bohren

Innere Rodlogersitzf lcjche des Achsschenkels ouf Rodiolschlog
prUfen

AuBere Rodlogersitzf lciche
pr0fen

des Achsschenkels ouf Rodiolschlog Zu l .  Rod io l sch log
: 0,025 mmI-l

4,5 mm Q
6,0 mm tief

Zul .  Rodiolschlog
= 0,025 mm

MeBuhr

MeBuhr

GrenzmoBe des Rodlogerzopfens om Achsschenkel f t i r  inneres
Rodloger

25,400
mm O)

25,387
Mikrometer

a \

\-r'
Grenzmo8e cjes Rodlogerzopfens om Achsschenkel f i j r  ciuBeres

Rod loge r

15,870 A
15,g5g 

mm ! ' Mikrometer

Mork ierung (Nut)  im Gehcjuserond des Troggelenkes so l l  mi t
Mittelochse des unteren Lenkers 0bereinsfimmen

Zul. Versotz
+ 2 "

Austouschseite Dezember

Kodett

r 9633-2
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O[E, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

t-'

"", I
e

Ausfouschseite'Dezember 1963

Kodett

a

Zwischenring fOr Rodlogerzopfen onwcirmen Anwcirmol M 78

Gleit f lcichen des Vorderfedersponners di inn einfetten

Rodlogerloufr inge und Kugelkcif ige mit Fett f t i l len Wcilzlogerfett M 46
(B 040 046/4)

Dichtflciche des Dichtringes ouf Vorderrodnobe leicht einfetten

Unter Stoubkoppe von Fi ihrungs- und Troggelenk Fett fr j l len Troggelenkfett
B 040 884/4

.!\
- v

+ 3-3
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D RE HMOME NT- RI CHTW E RTE

Befestigung, Vorderochse on Vorderrohmen

Befestigung, Vorderochse on Rodeinbou

Lenkspindel on Lenkspindelflonsch

Rodmuttern

Befestigung, Troggelenk on Achsschenkel

Unterer Lenker on Vorderfederouge

Lenkerochse im unteren Lenker

Lenkerochse irn oberen Lenker und St0tztrciger

Sto8dcimpfer qn unteren Lenker

Befesti g u n g, B remstrci gerpl ottem n Achsschenkel

Sechskontschroube M l0

Sechskonlschroube M 8

'

Achsschenkel mutter, Vorderrqd logerspiel

4,y5,0'

2,5

3,2

9,0

6,2

2,5

4,2

4,2

4,0

Austouschseite Dezember l'963

Kodett

U'

6,2

4,0

3r5

3-4 i3: . i
l \ t 2
" t : . '  

4
.  

- " : : i . . ' t
.;f ::.:. . .

B e z e i c h n u n g

b ;\-drle
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SPEZIAL-WERKZEUGE
\-

Arbei tsvorgong

Achsschenkel  ous-  und
e inbouen

Achsschenkel prt i fen

Kugelge lenk der  oberen
Achsschen ke l log eru ng
ous -  und  e inbouen

Achsschenkel von Trog-
ge len  k -Kuge lbo l zen -
schof t  obz iehen

verwendet f i i r

Rodnobenkoppe ob-
z i ehen

Werkzeug-
Nr .

s-1257

Werkzeug bezeich nu ng Bemerkungen

Rodnobenkoppen-
Abzieher

Vord erf eders po n ner

Kugelbo lzen-Abzieher

I
S-, l030 

i  
RodloOerr ing-Abzieher

s-r 030 Rod logerr i  ng-Abz ieher

s-1200 Achsschenkel rohr-

I 
Pri l fdorn

Kei  ne Spez io  l -Werkzeu ge

s-r r 98

s-r r 36

Inne ren  Lou f r i ng  des
inneren Rodlogers
obz iehen

Inneren Louf r ing des
inne ren  Rod loge rs
obz iehen

t

Achsschenkel rohr  ouf
Verb iegung pr t i fen

Oberen Lenker  ous-
und  e inbouen

Rodbolzen ersetzen

Rodloger  e iner  Vorder-
rodnobe  ous -  und  e in -
bouen  und  Rodnobe
obdich ien (Rodnobe
mi i  ongenie ie ter  Brems-
t rommel  ousgebout )

Vorder feder  sponnen S- l  
. |98 

Vorder federsponner

Rodbolzen verstemmen 5-1242 Vorderrodbolzen- 
I

]  
Sfemme

AuBeren Loufr ing des S-, | , l99 i  Vord"rrodloger-Aus-
inneren Rodlogers pre8werkzeug

AuspreBdo,rn mit
groBer Druckploi te

quspressen

AuBe'ren Loufr ing des
ciuBe,ren Rodloger.s
ousrp/re,srsen

SW-322 j  Vorderrod loger-  und
Dicht r ing-EinpreB-
und -Ausz iehuntersotz

\
s-t r 99

sw-322

Vorder loger-Aus-
preBwerkzeug

Vorderrod loger-  und
Dicht r ing-EinpreB-
und -Ausz iehuntersotz

AuspreBdorn mit
k le iner Druckplot te

Inneren Louf r ing des
inneren Rodlogers

s-r 030

i 
obziehen

, Au8ere Louf r inge SW-70

sw-322

sw-322

ei  npressen

Dich i r ing ouf  Vorder-
rodnobe oufpressen

Dicht r ing-EinpreB-
und -Ausz iehuntersotz

Vorderrod loger-  und
D ich t r i ng -E inp re8 -
und -Ausz iehuniersotz

Austouschseite Dezember 
. |963

Kodett

\-
3-5
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Arbeitsvorgqng Wird verwendet f t i r *"ft:,n- 
| 

Werkzeusbezeichnuns Bemerkungen

StoBdcimpfer ous- und
e inbouen

Troggelenk im unteren
Lenker  ous-  und e in-
bouen (Unterer  Lenker
ousgebout )

Unteren Lenker  ous-
und  e inbquen

Vorderochse ous- und
e inbouen

Vorderochse zerlegen
und zusommenbouen
(Vorderochse ousge-
bout)

Vorderfeder mit Vor-
derfedersponner
sponnen

Vorderfeder ous- und
einbouen

Vorderrodlogerspiel
einstel len

Vorderochsk6rper so-
wie oberen und unteren
Lenker pri i fen

ous unte-
herous-

Troggelenk in  unteren
Lenker  e inpressen

Kei ne Speziol-Werkzeuge

s-r 20r Troggelenk-Montoge-
hri  lsen

Vorder feder  sponnen

Achsschenkel von Trog-
ge lenk-Kugelbo lzen-
schof t  obz iehen

s-1201 Troggelenk-Montoge-
hU  l sen

S-1'136 Kugelbolzen-Abzieher

Motor on Motorheber
ouf  hc ingen

s-l244

s-] 235

Motorheber

Vorder feder  sponnen s-'r r 98

Kugelbolzen der Spur-
stonge ous Lenkhebel
herousdrricken

schof t  obz iehen

Rodnobenkoppe ob-
z i ehen

Ku g e I bolzen -Au sd r[i ck-
vorrichtung

Vorderfederspon ner

Achsschenkel von Trog-
ge lenk-Kugelbo lzen-  i

s - l136 Kugelbolzen-Abzieher

_l
s-12s7 | Rodnobenkoppen-

Abzieher

Vorder feder  sponnen

Vorderfeder spqnnen

Achsschenkel von Trog-
ge lenk-Kugelbo lzen-
schoft obziehen

Vorderfederspo n ner

Vorderfederspo n ner

Kugelbo lzen-Abzieher

Aufhebung des Kugel -
bo lzenspie les

Rodnobenkoppe ob-
z iehen

Vorderochskorper
prr i fen

Obere Lenker-Sponn-
hoken

Rodnobenkoppen-
Abzieher

Vorderochskorper-
Priif lehre

AbstUtzhi i lse und
AuspreBhii lse

I
i

1

L--

\
\-.

\-,

Austouschseite

Kodett

3-6 Dezember 1963
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E I N F i J H R U N G

Die Vorderrodoufhc lngung -  e ine Einzel rqdoufhc ingung mi t  ungle ich longen Doppelquer lenkern -

umfoBt die Vorderrcider, die Bremsqnloge, die Achsschenkel, die Lenker, die Vorderfeder, die StoB-

dcimpfer und den Achskorper.

Bi ld  I  -  Gesomtons ichf  der  Vorderochse

Als Feder  wi rd e ine Wei tspol t -Holbfeder  verwendet ,  d ie n icht  in  der  Mi t te ,  sondern nur  qn ihren

beiden cju8eren Punkten - qn den Federougen - befestigt ist.

Wei tspol t -Holbfeder ,  d .  h .  be i  d ieser  Feder  werden d ie e inzelnen Federblc i t ter  durch Gummiblocke

im gle ichmciBigen Abstond ouseinondergehol ten.  Dodurch wird d ie Blot t re ibung ousgeschol tet  und
eine fe inere Federorbei t  erz ieh.  Die Vorder feder  is f  durch ihre Ausbi ldung und Aufhc ingung vol l -
kommen f re i  in  ihren Bewegungen und unbeeinf luBtvon Beonspruchungen,  d ie n ichf  zum Abfedern

gehoren.  Sie konn ouf  ihrer  vo l len Lc inge federn,  und Krc i f te ,  d ie beim Bremsen oder  Beschleunigen

des Wogens entstehen,  werden von ihr  n icht  oufgenommen. Bei  e inem evt l .  Bruch der  Feder  wi rd
die Lenkungsgeometr ie  n icht  beeinf lu8t .

Durch d ie gUnst ige Sei tenstobi l i tc i t  und Kurvenloge des Wogens wird e in Stobi l isotor  n icht  beno-

t ig t .  A l le  Logerste l len s ind Gummi-  oder  Kunststof f -Loger .  Sc imt l iche meto l l ischen Berr ihrungs-

punkte s ind durch Gummi iso l ier f ,  um indi rekte Gerc iuschi iber t rogungen ouf  d ie Kqrosser ie  zu
vermeiden.

Die gesomte Vorderochse ist wortungsfrei.  Die Logerbuchsen fUr die Lenkerochsen der oberen Len-

ker sind im Achskorper eingeschwei8t, wcihrend die Achsen der unteren Lenker - ein Tei l  der Fe-

derouf loge -  om Achskorper  ongeschroubt  s ind.  Sowohl  der  obere o ls  ouch der  untere Lenker
s ind in  vorgesponnten Dcimpfungsbuchsen geloger t .  Der  Akt ionsrodius der  Lenker  is t  noch oben
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durch e inen om

grenzt.

Achskorper befestigten Gummipuffer und noch unten durch den Sto8dcimpfer be-

Der Achsschenkel, ein mossives Schmiedestt ick, wird

kern gef t ihr t .  Diese Logerungen s ind wortungsfre i .

Verschmutzung.

I

@

Bild 2 - Schnittbi ld der Vorderochse

Zvm Ausbou der  Vorderrqdoufhc ingung is t  d ie  Bremsle i tung zu losen,  d ie Lenkspindel  ous dem

Lenkspindelf lonsch ouszubouen, die Motoroufhci ngun g zu trennen und der Achskorper vom Vor-

derrohmen und vom Rodeinbou obzuschrouben.

Alle Tei le der Vorderfodoufhcingung lqssen sich ouch bei eingebouter Vorderochse ouswechseln.

Bedingt  durch d ie Anordnung der  Vorder feder  s tehen o l le  mi t  ihr  zusommenhcingenden Tei le  un-

ter  Sponnung.  Doher muB die Vorder feder  zum Aus-  und Einbou von unterem und oberem Len-

ker, Achsschenkel mit oberer und unterer Logerung, Sto8dcimpfer und der Vorderfeder selbst mit

e inem Vorder federsponner gesponnt  werden.
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durch zwei Kugelgelenke zwischen den Len-

Gummikoppen schti tzen die Kugelzopfen vor
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Vorderochse ous- und einbquen

Vor dem Anheben des Wogens Hondbremse
onziehen und Hinterrc ider  gegen Zuruckro l -
len mi t  Bremsklotzen s ichern.

Wogen mi t  Wogenheber -  unter  Mi t te  Vor-
derochskorper ongesetzt - hochheben und
mit Bocken unter Vorderrohmen obstt i tzen.
Um einen e inwondfre ien Si tz  des Wogen-
hebers zu gewcihrleisten, ist ein Hortholz-
klotz (3/1) zwischen Wogenheber und Vor-
derochskorper  zu legen.  Hierbei  dorouf  och-
fen,  doB s ich derVorderochskorper  e inwond-
f re i  in  d ie Aussporung des Horfholzk lotzes
einsetzt und die obgeschrcigte Konte in Rich-
tung Motoro lwonne zu l iegen kommt.  Wo-
genheber mi t  FNolzk lotz  verb le ibt  unter  Vor-
derochskorper.

Der  Hor tholzk lotz  is t  noch den in  Bi ld  4 on-
gegebenen MoBen selbst  onzufer t igen.

Bild 3 - Wogen unter Vorderochse hochgehoben
'' |  

Hortholzkloiz

Hor tho lz  150x100x50
Hardwood 150xl00 x50

I
!n

-l- 
I

3 .  Vorderrc ider  obnehmen.

4. Motorheber 5-1244 (6/4) out linken und rech-
ten Rodeinbou,  wie in  Bi ld  6 gezeigt ,  ouf -
setzen.

A  n  m  e  r k u  n  g  :  D e r  b i s h e r v o n  d e r  F i r m o

Motro gel ieferte Motorheber SW-21 ist nicht
mehr l ie ferbor  und wird durch den neuen

Motorheber S-l 244 ersetzt. Der Motorheber
3-1244 konn sowohl fr ir  die Kodett-Typen ols
quch f i i r  die Rekord-A-Typen verwendet

werden.

Drohtsei l  (6/2) um Wosserpumpengehcjuse

und Auspuf fkrUmmer schl ingen und Sei l  in

Hoken der  Sponnschroube e inhcingen.

Bi ld  5  -  Ver louf  des Drohfse i les  om Motor

Der Motorheber (6/4) ist so ouf dem Rodein-
bou ouszurichten, dof3 dos Drohlseil (6/2)
senkrecht riber dem Motor hcingt.

t*/

2.

t .

f-'

\-

i

5.

l-.-rr-

3
I
i
I
I

__t
c\
c\

TI

too-----1
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Bi ld 4 - Vorderochs-Aufnohmeklotz

Gewindestirck (6/5) der

wei t  drehen,  b is  dos Sei l

domit der Motor spciter

b le ibt .

Sponnschroube so

stroff gesponnt isf,

in dieser Loge ver-
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Lenksti i tzrohr (8/ ' l  )  herousschrouben. Lenk-l

sp indel  mi t  Lenkrod b is  zum Anschlog om I
Bl inkerschol ter  ous dem Lenkspindel f lonsch I
(7/1) im Lenkstt i tzrohr herousziehen, dobei I
dqr f  dos Lenk-  undZr lndschloB n icht  in  Block-  |
Ste l lung stehen.  I

\_-
neu

6.

Bild 6 - Motorheber S-.|244 ovf Rodeinbou oufgesetzt

' l  
Motorheber  ou f  rech tem Rode inbou

2 Drohtse i l

3  Motorheber  ou f  l inkem Rode inbou

4 Motorheber

5 Gewindest0ck

Lenkspindel (7/2) ous Lenkspindelf lonsch
(7/1) ousbouen. Sicherungsblech (7/4) ouf-

biegen, Mutter (7/3) losen und Klemm-

schroube (7/5) ous Lenkspindelf lonsch her-

ousziehen.

Bi ld  7  -  Lenksp indel  ous Lenkspindel f lonsch ousbquen

Bi ld  i s t  von  Wogenunterse i te  ous  ou fgenommen

1 Lenksp inde l f lqnsch

2 Lenksp inde l

3 Mutter on Klemmschroube

4 Sicherungsblech

5 K lemmschroube in  Lenksp inde l f lonsch

Befestigungsschroube (8/2) f i . i r  Lenkspindel-

f i ihrungsbuchse ous Holtebugel (B/3) f l i r

B i ld  8  -  Befest igungsschroube f i i r  Lenkspindelbuchse in
Holtebi lgel f t l r  LenkstUtzrohr

I Lenksti l tzrohr

2  Befes t igungsschroube mi t  Feder r ing

3 Ho l teb i ige l

8. Absto ndholz (9/2) zwischen Lenksttitzrohr-

verkleidung (9/1) und Lenkrodnobe (9/3) le-

geh, um ein Zurickrutschen der Lenkspindel

zu verh indern.

Bild 9 - Abstondholz unter Lenkrqdnobe

'l 
Lenksti i tzrohrverkleidung

2 Abstondho lz

3 Lenkrodnobe
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9. Bremsdruckschlouch (10/2) ouf beiden Sei-

ten von Bremsleitung ( '10/ ' l )  losen.

Bi ld  
'10 -  Bremsdrucksch louch on Bremsle i tung

i  Bremsle i tung

2 Bremsdrucksch louch

An der Motoroufhcingung der Vorderochse
ouf  ieder  Sei ie  2 Mut tern -  Federr inge -

obschrouben.

Sechskontschrouben (1 1/4) ous MotorstUtze
des Vorderochskorpers ( l  l /3)  und Gummi-
b lock  (11  /1 )  he rousz iehen .

Bild l l  - Motoroufhcingung on Vorderochskorper

I  Gummib lock

2 Sche l le  f0 r  Kupp lungsse i l zug

3 Motorst0tze des Vorderochsk6rpers

4  Schrouben der  Motorou fhc ingung

An  m e  rku  n  g  :  An  der  l i nken  Moto rou f -
hcingung ist gleichzeit ig die Schelle (11/2)
f i i r  den Kupplungssei lzug befestigt.

Austouschseiie Dezember 
, |963

Kodett

Bi ld l2 - Vorderochs-Sti i tztrdger om Rodeinbqu
befesi igt

I  Innere  Fossung
2 AuBere Fossung
3 Sechskontschrouben
4 Vorderochs-Sii i tztrci  ge r

12.  Vorderochsbefest igung om Vorderrohmen
(. l3/3) losen. Zwei selbstsichernde Muttern
( . l3 /1)  mi t  Scheiben ouf  ieder  Sei te  obschrou-
ben und Vorderochse mi t  Wogenheber qb-

lossen.  Dobei  dorouf  ochten,  doB s ich d ie

Motorstritze des Vorderqchskorpers (13/4)

n icht  in  den Kobeln des Anlossers ver fc ingt .

Bild l3 - Vorderochsbefestigung om Vorderrohmen

I Mutter mit Scheibe
2 Kunstsioffscheibe
3 Vorderrohmen
4 Motorst[ilze des Vorderochskorpers

11.  Innere (12/1)  und c ju8ere (12/2)  Fossung mi t l
Dichtung om Vorderochs-StUtztrciger (12/4) I
ouf  beiden Sei ten ouBen vom Rodeinbou I
obschrouben ie 2 Sechskontschrouben I
(12/3), Federringe und Scheiben. J

r0 .
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13.  Sechskontschrouben (14/3)  -  Scheiben -ous

Vorderrohmen (14/4)  herousziehen;  ouf  d ie

von unten oufgeklebten Kunststoffscheiben
(14/2) ochten.

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
och ten :

l .  Sechskqntschrouben (1 4/3)  -  Scheiben -  zur
Befest igung der  Vorderochse von oben in

Vorderroh men (1 4/ 4) ei nstecken.

Bi ld  14 -  Anordnung -  Befest igung Vorderochskorper
on Vorderrohmen

I Se lbs ts ichernde Sechskontmut te r ,  Sche ibe

2 Kunststoffscheibe
3 Sechskontschroube,  Sche ibe
4 Vorder rohmen

5 Vorderochsk6rper

B i ld  l5  -  Vorderochse unter  Vorderrohmen

1 Lenksp inde l f lonsch

2 Lenksp inde l
3  Gummib lock  der  Motorou fhc ingung
4 Kunststoffscheiben
5 Vorder rohmen
6 Schrouben zur  Vorderochsbefes t igung
7 Motorst i i tze des Vorderochskorpers

Vorderochse mi t  Wogenheber unter  Vorder-
rohmen heben .

Beim Anheben der  Vorderochse g le ichzei t ig
dorouf  ochten,  do8 d ie Kobel  (16/1)  f0r  den

Anlosser  geschr i tz t  in  e iner  Gummit r i l le
(16/3) zwischen der Motoroufhcing vng (16/2)
ver lqufen.

B i l d  l 6  -  Kobe l  f i i r  An losse r

'l  
Kobel

2  Motorou fhdngung
3  G u m n r i t i l l l e

Die Motorstr i tzen (17/3) t iber die Gummi-
b locke (17/1)  der  Motoroufhc ingung fuhren.

Bi ld l7 -  Motoroufhcingung

1  G u m m i b l o c k
2  S c h e l l e  f i j r  K u p p l u n g s s e i l z u g
3 Motorst i i tze des Vorderochskorpers

Austquschseite Dezember 1963
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3 .

I
neu I

I

4.

5.  Neue Mut tern mi t  Scheiben ouf  Befest igungs- l

schrouben oufdrehen und Vorderochse mi t  I
einem Drehmoment von 4,5 bis 5,0 mkg on I
Vorderrohmen befest igen.  I

neu
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A n  m e  rk  u  n  g  :  D ie  se lbs ts i chernde
ter  mi t  Kunststof fe in loge (Bi ld  lB)  is t
e inmo l ige r  Verwendung  zu  e rneuern .

obere Sto3dam pferbefestigu n g o ufsch ieben.
Als  Gle i tmi t te l  f r i r  den Dcimpfungsr ing konn
Sei fenlosung verwendet  werden.  Erst  wenn
die Vorderochse om Vorderrohmen onge-
sch ro u bt ist,  wi rd der Vordero chs-StUtztrci ger
mi t  den Fossungen om Rodeinbou befest ig t .

Bremsdruckschlc iuche onschrouben.  Bremse
ent l t i f fen (s iehe Arbei tsvorgong in  Gruppe5).

Lenkspindel  (20/1)  in  Lenkspindel f lonsch
(20/3) schieben und Klemmschroube (20/2)
ouf  e in Drehmoment  von 3,2 mkg fest -
z iehen.  Schroube und Mut ter  mi t  S iche-
rungsblech obsichern.

Bi ld  20 -  Lenkspindel  befest igen

B i l d  i s t  v o n  W o g e n u n t e r s e i t e  o u s , o u f g e n o m m e n

Zur  besseren Veronschou l ichung Ol f i l te r  obge-
s c h r o u b t  u n d  K u p p l u n g s s e i l z u g  o u s  S c h e l l e  e n t f e r n t

1  L e n k s p i n d e l

2  K lemmschroube

3  L e n k s p i n d e l f l o n s c h

Achtung!

Be im E insch ieben  der  Lenksp inde l  i n  den
Lenkspindel f lonsch is t  dorquf  aJ ochten,
doB der  Bl inkerschol ter  ousgeschol tet  is t ,
ondernfo l ls  konnen s ich d ie Schol ts t i f te  der
Lenkrodnobe beim Herunterdri icken der
Lenkspindel ouf die Kunststoffr i ickstel lnok-
ken des Bl inkerscholters oufsetzen und diese
beschcidigen.

Mut-
noch

@

8.

9.

Bi ld l8 -  Muiter mit  Kunststof fe in loge

l  Kunsts to f fe in loge

6. Gummiblocke zwischen den Motorstr i tzen
befestigen.

Auf  der  l inken Sei te ( in  Fohr t r ichtung ge-
sehen) mit der obersten Mutter gleichzeit ig
d ie Schel le  (17/2)  fnr  den Kupplungssei lzug
onschrouben.

7.  Innere und c iu8ere Fossung mi t  Dichtung ouf
Sti i tztrciger om Rodeinbou befestigen.
Schrouben ouf  e in Drehmoment  von 2,5 mkg
onz iehen .

A n m e r k u n g :  I n n e r e  u n d  c i u 8 e r e  F o s -
sung  mi t  Dc impfungsr ing  s ind  obnehmbor .
Beim Einbou -  on noch ousgebouter  Vorder-
ochse -  zuerst  c ju8ere Fossung,  donn Dcimp-
fungsr ing mi t  ver iungter  Sei te  nqch unten
und zuletz t  innere Fossung ouf  Fossung fUr

Bi ld  l9  -  Vorderochsbefest igung om Rodeinbou

1 Vorderochs-St0tztrciger

2  Dc impfungsr ing

3 Au8ere  Fossung

4 Innere  Fossung
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1 1 .

Abstond zwischen Lenkrodnobe und Lenk-

stt i tzrohrverkl eid un g ei n ho l ten (siehe i  n ner-

holb des Arbeitsvorgonges ,,Lenkung ous-

und e inbouen" in  GruPPe 9) .

Vord errcider d u rch vorsichti ges kreuzweises

Anziehen der  Rodmuttern ouf  der  Nobe

Vorderochse

tn d iesem Arbei tsvorgong s ind d ie e inzelnen

Arbeiten nur on einer Vorderochsseite gezeigt

und beschr ieben.  Die Arbei ten ouf  der  onderen

Achssei te s ind s inngemciB.

l .  Vorderochse umgekehrt ouf Montogebock

festschrouben.

zentr ieren. Erst dqnn sind die Rodmuttern

i iber Kreuz ouf ein Drehmoment von

9,0 mkg festzuziehen.

12.  Beim Einbou e iner  neuen Vorderochse

Nochlouf, Sturz und Vorspur der Vorder-

rcider pri i fen und einstel len (siehe Arbeits-

vorgcinge in GrupPe 9).

Vorderqchse zer legen und zusqmmenbquen

ousgebout

2.  Spurstongen-Kronenmutter  om Lenkhebel

(22/2) entspl inten, Mutter obschrouben und

Kugelbolzen (22/3) mif Kugelbolzen-Aus-

dri ickvorrichtung S-l 235 (22/1) ous Lenkhebel

herousdrUcken.

3. Lenkgetr iebe mit Spurstongen (2313) vom

Vorderochskorper (23/2) obschro uben'

Bild 2l -  Vorderochse umgekehrt ouf Montogebock
geschroubt

Btd 22 - Kugelbolzen ous Lenkhebel

I Kugel bolzen-Ausdri ickvorrichtung
2 Lenkhebel
3  Kuge lbo lzen

Bild 23 - Lenkgetriebe mif Spurstongen obschrouben

I Vorderfeder
2 Vorderochsk6rper
3  Lenkge i r iebe mi t  SPurs tongen

4. Vorderfedersponner S-, l198 on Vorderfeder

mont ieren (s iehe Arbei fsvorgong, ,Vorder '

feder  mi t  Vorder federsponner sponnen" in

d ieser  Gruppe) .

5. Vorderfeder (23/1) so weit sponnen ,bis die

Lenkerochse des unteren Lenkers vom Druck

der Vorderfeder entlostet ist.

6. Sto8dcimpfer ousbouen. Hierzu erst Sechs-

kontschro vbe (24/2) zvr Befestigung des \---.2
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Sto8dcimpfers (24/3) om unteren Lenker
(24/1) losen und ous Holterung herousziehen.
Donn selbstsichernde Sechskqntmutter (27 /3)
der oberen Sto8dcjmpferbefestigung qb-
schrouben und oberen Tel ler (27/4) fr ir  obe-
ren Gummipuffer (27/5) obnehmen.

Btld 24 - Sechskqntschroube filr Befestigung StoB-
dcimpfer om unteren Lenker obschrquben

I Unterer Lenker
2 Sechskontschroube

3 Sto0ddmpfer
4 St0fztrciger

Bild 25 - Sto8dcimpfer von oberer StoBdcimpfer-
befestigung obschrouben

1 Sto8dcimpfer
2 Oberer Lenker
3 Fossung - Sto8dcimpferbefestigung oben

7. Sto8dcimpfer zusommenschieben und von
Vorderochse obnehmen, dobei ouf den her-
qusfol lenden oberen Gummipuffer (27/5)

Austouschseite Dezember 1963
Kodett

ochten. Unteren Gummipuffer (27/10) und
unteren Tel ler (27/9) vom Gewindezopfen
(27/1)  obnehmen.

B'td 26 - Sto8dcimpfer herousnehmen

I Unterer Lenker
2 Sto8dcimpfer zusommengeschoben
3 Oberer  Lenker
4 StUtztrciger

@

Blld 27 - Anordnung obere Sto8dcimpferbefestigung

A  =  E i n s t e l l m o 8  1 1 , 5  m m
1 Gewindezopfen von 8
2 Kunststoffdeckel
3 Selbstsichernde Sechskonimutter
4 Oberer Tel ler f i i r  5
5 Oberer Gummipuffer
6  Rode inbou

7 Vorderochs-Sti i tztrciger
8 Sto3dcimpfer

9 Unlerer Tel ler f i l r  l0
'10 

Unterer Gummipuffer
11 Dcimpfungsring zwischen 

'12 
und 13'12 

Au3ere Fossung
'13  

Innere  Fossung

B. Am Achsschenkel (28/2) Sechskontmutter mit
Federring der Klemmschroube losen (Bild 28)
und Sechskontschroube ous Klemmschelle
(28/3) herousziehen.
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Sechskontschrouben,  Scheiben,  fo l ls  er for- l

der l ich,  mi t  e inem Dorn (3, l i3)  ous unterer  I  n .u
Lenkerochse (31/2) und Vorderochskorper I
(30/5)  herousschlogen (Bi ld  3 l ) .  J

Bi ld  28 -  Obere Achsschenkelbefest igung losen

I  Unterer  Lenke i "

2  Achsschenke l

3  K l e m m s c h e l l e

4  Oberer  Lenker

?. Kugelbolzenschoft (29/3) des oberen Kugel-

gelenkes ous Achsschenkel rohr  und Klemm-

schel  le  (29 /2)  ousfuhren.

Bi ld  29 -  Kugelbo lzenschof t  ous Achsschenkel rohr

ousgef  uh r t

' l  
Unterer  Lenker

2  K lemmsche l le  om Achsschenke l rohr

3  Kuge lbo lzenschof t

4  Cberer  Lenker

10. Selbstsichernde Sechskontmuttern (30/2)

zvm Befestigen der unteren Lenkerochse

(30/3) om Vorderochskorper (30/5) ob-

schrquben.

3-t 6

Bi ld  30 -  Unteren Lenker  von Vorderochskorper
obschrouben

I  Vorder federsponner  S-1198

2 Se lbs ts ichernde Sechskontmut ie r

zur  Befes l igung von 3  on  5

3  Untere  Lenkerochse

4 Vorder feder

5  Vorderochskorper

Sechskontschrouben des unteren Lenkers  mi t

e inem Dorn herousschlogen

I Vordei ' feder

2  Untere  Lenkerochse

3 Dorn

4 Unterer  Lenker
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11. Unteren Lenker (32/3) von Vorderfederouge
(32/2) obschrouben - Sechskontmutter, Fe-

derring - und Sechskontschroube ous Feder-

ouge herousziehen,  wenn er forder l ich,

Schroube (33/4) mit possendem Dorn (33/l)

herausschlogen (Bi ld 33).

Bild 32 - Sechskontschrqube om Vorderfederouge losen

' I  
Vorder federsponner  S-1198

2 Vorder federouge

3 Unterer  Lenker

4  Achsschenke l

B i ld  33 -  Sechskontschroube mi t  Dorn herousschlogen

I  Dorn

2 Federouge

3 Vorder federsponner  S-1198

4 Sechskcntschrqube

5 Unterer  Lenker

12. Vorderfeder (34/4) entsponnen und Vorder-

federsponner (34/3) obnehmen.

Bi ld  34 -  Vorder feder  en isponnt

' |  
Unterer  Lenker

2 Vorderochsk6rper

3 Vorderfedersponner S' ' l  
'198

4 Vorderfeder

5  Unterer  Lenker

Unteren Lenker mit Achsschenkel und
Bremsf rommel uber Vorderfeder fuhren

und  obnehmen.

Vorderfeder ous Achskorper herousheben

und Vorderfeder-Logersitze (36/2) her-

ousnehmen.

Bi ld  35 -  Unteren Lenker  von Vorder feder  obnehmen

14. Oberen Lenker (37/4) mit Kugelgelenk

(37/5) vom Stiltztrciger (3713) des Vorder-

ochskorpers obschrquben. Sechskontmutter

von oberer Lenkerochse obschrouben, Fe-

derr ing und Tel lerscheibe (37/1)  obnehmen.

r3 .
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Bild 36 - Vorderfeder-Logersitze in Vorderochskorper

'l  
Vorderochsk6rper

2 Vorderfeder-Logersitze

Lenkerqchse (38/l  )  mit Tel lerscheibe ous
oberem Lenker (38/3) und Stiitztrciger (38/2)
herqusziehen,  wenn not ig ,  mi t  e inem Dorn
(38/4) so herousschlogen, do8 dos Gewinde
der Lenkerochse nicht beschcidigt wird.

Bi ld  37 -  Lenkerochse des oberen Lenkers  losen

I  Te l le rsche ibe

2 Ausg le ichsche ibe  (d ien t  zur  Noch lou fe ins te l lung)
3 StUtztrciger

4  Oberer  Lenker
5  Oberes  Kuge lge lenk

15.  Oberen LenkervomStr i tz t rc iger  obnehmen.
Dqbei  ouf  d ie herunter fo l lenden Ausgle ich-
scheiben (37/2) ochten, die beim Einbou
wieder  on der  g le ichen Ste l le  beigelegtwer-
den mt issen.

3-r B

Bild 38 - Lenkerochse mit Dorn ous oberem Lenker und
Stiitz'trcige,r he ro ussch I og en

' l  
Lenkerochse mi t  Te l le rsche ibe  (Sechskontschroube)

2 Sti i tztrdger

3  Oberer  Lenker
4  Dorn

16. Unteren Lenker (39/5) in Schroubstock spon-
nen, Kronenmutter der unteren Achsschen-
kelbefestigung entspl inten und obschrqu-
ben.

17. Kugelbolzen-Abzieher S-1136 (39/2) i iber
Achsschenkel (39/4) schieben und mit Aus-
dri ickschroube Kugelbolzen (39/3) ous sei-
nem Konussitz im Achsschenkel herous-
dri icken. Bremstrommel mit ongenieteter
Nobe und Achsschenkel vom unteren Len-
ker  obnehmen.

Bi ld  39 -  Kugelbo lzen mi i  Kugelbo lzen-Abzieher  S-1. |36
ous Achsschenkel drOcken

1 Bremstrcigerplotte
2  Kuge lbo lzen-Abz ieher  S- l '136

3 Kuge lbo lzen
4 Achsschenke l
5  Unterer  Lenker
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1 8 .Achsschenkel  mi t  Bremstrc jgerp lot te  und
Bremstrommel  in  Schrqubstock spqnnen.

Rodnobenkoppen-Abzieher  S-1257 (40/3)
unter  Bund der  Rodnobenkoppe (40/2)  on-
setzen und Koppe obziehen.

Bi ld  40 -  Rodnobenkoppe mi t  Rodnobenkoppen-Ab-
z ieher  5-1257 qbz iehen on e inoebquter
Vorderqchse gezeig t

I  Vorder rodnobe
2  R o d n o b e n k o p p e
3  R o d n o b e n k o p p e n - A b z i e h e r  S - ]  2 5 7

19 .  Achsschenke lmut te r  (41 /2 )  en tsp l in ten  und
obschrouben. Bremsfrommel (4115) mit on-
genieteter Nobe vom Rodlogerzopfen
(41 /3 )  obnehmen.

Bi ld  41 -  Achsschenkelmui fer  vom Rodlogerzopfen
obschrcruben

'l 
Sch ro u bstock

2 Achsschenke lmut te r

3  R o d l o g e r z o p f e n
4 S icherungssche ibe
5 Bremsf rommel

Austouschsei te  Dezember  1963

Kodet t

20. Bremstrcjgerplotte (42/5) mit Bremsonloge
vom Achsschenkel (42/2) obschrouben
Sechskontschrouben,  Mut tern,  Federr inge.

Lenkhebel  (42/4) ,  der  g le ichzei t ig  mi t  den
beiden untersten Schrouben (42/3) befe-
st ig t  is t ,  zusqmmen mi t  der  Bremstrc iger-
p lo t te  obnehmen.

Bild 42 - Bremstrcigerplotte und Lenkhebel vom Achs-
schenkel  obschrouben

I  Sechskon lschrouben M

2 Achsschenke l

3  Sechskontschrouben M l0

4  Lenkhebe l

5  Bremsl rc igerp lo t le

Zusommenbou in  umgekehr te r  Re ihen fo lge ,  do -
bei  beochten:

l .  Rod loger  und  D ich t r ing  ou f  Versch le iB  p ru -
fen,  wenn er forder l ich,  ersetzen (s iehe Ar-
be i t svo rgong , ,Rod loger  e ine r  Vorder rqd-
nqbe  ous-  und  e inbouen  und  Rodnobe  ob-
d ich ten"  in  d ieser  Gruppe) .

2.  Bremstrc igerp lot te  mi t  Bremsonloge und
Lenkhebe l  om Achsschenke l  onschrouben .
Unten zwei  Sechskontschrouben M l0 ouf
e in Drehmoment  von 6,2 mkg,  oben zwei
Sechskontschrouben M B ouf  e in Dreh-
moment  von 4,0 mkg fes iz iehen -  Federr inge,
Sechskontm ut tern.

3.  Bremstrommel  nr i t  ongenieteter  Nobe quf

Rod logerzop fen  mont ie ren .  Rod logersp ie l
e inste l len (s iehe Arbei tsvorgong in  d ieser
Gruppe) .

4 .  A l le  Gummi te i le  sow ie  Kuge l -  und  T rog-
gelenk,  oberen und unteren Lenker  ouf  Ver-

\-

3-r 9

Archived and scanned by Aapje.info



schle iB oder  Verwindung prUfen.  Bei  Ver-

schle i8 der  Dcimpfungsbuchsen im oberen
bzw. unteren Lenker ist der betreffende
Lenker  zu erselzen.  Die Gummipuf fer  fur  d ie

obere Sto3dcimpferbefest igung s ind mog-

l i chs t  immer  zu  e rneuern .

Bi ld  43 -  Oberer  Lenker

1 Dc impf  ungsbuchse
2  G u m m i d c j m p f u n g s r i n g
3 Dc impfungsbuchse
4 Oberer  Lenker
5  K u g e l g e l e n k ,  w o r i u n g s f r e i

6  Schrouben f t i r  Be fes t igung von 5  on  4

Oberen  Lenker  (43 /4 )  e inbouen .  Uber  Innen-
hulse (44/2)  der  h interen Dcimpfungsbuchse
( in Fohr t r ichtung gesehen) Gummidcimp-
f  ungsr ing (43/2)  schieben.

2 3 Fohrl r ichtunc';-- 
-:ljl:l'' 1' 3 2 5

Front of core

Btld 44 - Anordnung oberer Lenker on StUiztrciger

Oberen Lenker  (44/8)  und Ausgle ichschei -

ben (44/9)  mi t  e inem Fuhrungsdorn zur  Boh-

rung des Stutz t rc igers ousr ichten und d ie

Lenl<erochse (44/1) rnit  Tel lerscheibe (44/6)

( in  Fohr t r ichtung gesehen) von vorn noch

h in ten  e insch ieben .

Auf  d ie Ausgle ichscheiben (44/9)  f t i r  d ie

Nochloufe inste l lung is t  zu ochten ( , ,Noch-

louf  und Sturz der  Vorderrc ider  prUfen und

einste l len"  s iehe Arbei tsvorgong in  Gruppe

9) .  Anordnung  der  Sche iben  s iehe  B i ld  44 .

Tel lerscheibe (44/6)  und Federr ing t iber  Len-

kerqchse (44/1)  schieben.  Der  hochgezogene
Rond der  Tel lerscheibe muB stets  nqch ou3en

zeigen.  Mut ter  (44/5)  der  Lenkerochse nur

le i ch t  onz iehen ,  dos  endgu l t i ge  Fes tz iehen
er fo lgt  be i  gespqnnter  Vorder feder .

Vorderfeder-Loge rsitz (45/3) in Vorderochs-
korper  (45/1)  e insetzen.  Dorouf  ochten,  doB
die hohen Konten (4512)  des oufvulkonis ier-

fen Gummis qm Logers i tz  zum Achsschenkel
ze isen  (B i ld  45 ) .

Bi ld  45 -  Vorder feder-Logers i tz  in  Vorderochskorper
ge leg t

I  VorderochskorPer

2  Hohe Konten  des  Logers i i zes  ze igen

zum Achsschenke l

3  Vorder feder -Logers i tz

Vorderfeder (46/3) i iberprufen und in Vor-

derochskorper (46/2) ei n I  egen (s iehe Arbeits-

vorgong , ,Vorder feder  ous-  und e inbouen"

in d ieser  Gruppe) .

Austouschseite Dezember 
. l963

Kodett

6 .

7.

8 .

5 .

\ @

6

)

6

I
2

'l

Obere  Lenkerochse (Sechskontschroube)

l n n e n h i i l s e
Au0enh i i  l se
Gummidc impfungsr ing
Sechskontmut fe r
Te l le rsche ibe  9  .
Dc impfungsgummi

Oberer  Lenker
Ausg le ichsche ibe
F U h r u n g s h i i l s e  i n ' l l

StUizt rciger

9
'10

1 t
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1 0 .

Bi ld  46 -  Vorder feder  in  Vorderochskorper  e inge legt
' l  

Vorderfeder-Logersitz
2  Vorderochskoroer
3 Vordo'feder

Achsschenkel  und Bremstrommel  mi t  onge-
n ieteter  Nobe om TrCIggelenk des unteren
Lenkers befest igen.  Dobei  dor f  l inker  und
rechter unterer Lenker nicht verwechselt
werden.  Der  Gumnnidc impfungsr ing (49/6)
ouf der unteren Lenkerochse (49lB) muB in

iedem Fol l  vorn ( in  Fohr t r ichtung gesehen)
l i egen ,  und  der  Lenkhebe l  muB eben fo l l s
noch vorn zeigen.

Kronenmutter  des Troggelenkes quf  e in
Drehnroment von 5,2 mkg festziehen und
verspl in ten.  Unteren Lenker  r iber  Vorder-
feder  schieben.

Bild 47 - Unterer Lenker r iber Vorderfeder oeschoben

i  Unterer  Lenker

: v:::::::*t0,.",
12.  Unteren Lenker  om Vorder federouge be-

fest igen und ouf  e in Drehmoment  von
2,5 mkg festziehen.

Austouschsei ie  Dezember  1963

Kodei t

B i ld  48 -  Unteren Lenker  on Vorder feder  befest igen

I  Sechskontmut te r
2 Vorderfeder
3  Unterer  Lenker

. |3 .  
Vorder federsponner S- . |  

. l98 
on Vorder fe-

der  mont ieren (s iehe Arbei tsvorgong ,Vor-
der feder  mi t  Vorder federsponner spon-
nen"  in  d ieser  Gruppe) .

Die Vorder feder  is t  so wei t  zu sponnen,
do8 sich die L,enkerochse (49/B) des unteren
Lenkers (49/5) einwondfrei om Vorderochs-
korper (49/4) onschrouben ldBt.

Die se lbsts ichernden Mut tern (4g/7)  s ind
stets zu erneue!'n.

B i ld  49 Anordnung unterer Lenker on Vorderochs-
korper

' I  
Dc impfungsbuchse

2 Sechskon ischroube,  Sche ibe
i  I n n e r s i t z  f i i r  9

4 VordercrChskorper
5  Unterer  Lenker
6  G u n r m i d c i m p f u n g s r i n g
7 Se lbs ts ichernde Sechskon lmut te r
8  Untere  Lenkerochse
9 Vorder feder

'10  
Verzohnte  Sche ibe

i l .

.
4 7 67 9

I
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1 4 .Oberen Lenker  onheben und Kugelbolzen-

schof t  in  Achsschenkel rohr  und Klemm-

schel le  schieben.  Sechskontschroube durch

Bohrung in  Klemmschel le  s tecken und fest -

schrouben.

Sto8dci rnpfer  e inbouen (s iehe Arbei tsvor-
gong  in  d ieser  Gruppe) .

Vorder feder  so wei t  sponnen,  b is  d ie bei -

den Frlhrungsloschen (50/2) des Vorder-
federsponners om Vorderqchskorper  ouf-
s i tzen,  domit  d ie Dcimpfungsbuchsen ouf
den Lenkerochsen n icht  versponnt  festge-
zogen werden.

Mut ter  der  oberen Lenkerochse und Sechs-
kontschrouben der  unteren Lenkerochse,
sowei t  s ie  gelost  wurden,  quf  e in Dreh-
moment  von 4,2 mkg endgul t ig  festz iehen.
Vorder feder  entspo nnen.

Wogen onheben und mi t  Bocken unter  Vor-
derrohmen obstt i tzen.

lm Motorroum Kunststoffdeckel (51/2) von
oberer  Sto8dcimpferbefest igung (51/1)  ob-
nehmen.

Bi ld  50 -  F0hrungs loschen des Vorder federsPonners
s i tzen om Achskorper  ouf

' l  
Vorderochskorper

2  F0hrungs loschen

. l8 .  
Nochlouf ,  Sturz und Vorspur  der  Vorder-  

\ -

rc ider  pr i l fen und e inste l len (s iehe Arbei ts-

vorgc jnge in  Gruppe 9) .

Bi ld  52 -  Anordnung obere StoBdcimpferbefest igung

A  =  E i n s t e l i m o 3  1 1 , 5  m m
' I  

Gewindezopfen  von 8

2 Kunststoffdeckel

3  Se lbs ts ichernde Sechskontmut te r

4  O b e r e r  T e l l e r  f O r  5

5  Oberer  Gummipuf fe r

6  R o d e i n b o u

7 Vorderochs-Sti i tztrciger

8 StoBdcimpfer

9  U n t e r e r  T e l l e r  f O r  l 0

l 0  U n t e r e r  G u m m i p u f f e r

i ' l  Dc impfungsr ing  zwischen l2  und l3

l2  Au3ere  Fossung

l 3  I n n e r e  F o s s u n g

Ausiouschseite Dezember 
, |963

Kodett

1 5 .

1 6 .

1 7 .

StoBddmpfer dus- und einbquen

t .

2.

Bi ld  5 l  -  Kunsts to f fdeckel  obnehmen

I Obere  Sto8dc imPferbe fes t igung
2 KunststoffCeckel

3. Selbsfsichernde Sechskontmutter (52/3)

oberen StoBdcjmpferbefestigung losen

obschrouben.

3-22

der
und

Archived and scanned by Aapje.info



\-,

Untere StoBdcimpferbefestigung losen
Sechskqntmutter (53/2), Federring und
Sechskqntschroube (53/4) ous Holterung des
unteren Lenkers (53/3)  herousziehen.

3 @

Bi ld  53 -  Befest igung StoBdcimpfer  om unteren Lenker

\_ 1 StoBdcimpfer
2  Sechskontnru t fe r
3  Unterer  Lenker

Sechsko ntsch ro u be

5 .  Mi t  dem Wogenheber den unteren Lenker
unter  dem Vorder federquge etwos onheben
und den vol l ig  zusommengeschobenen StoB-

Bei  den meisten Arbei ten,  d ie on der  Vorder-
qchse quszuf t ihren s ind,  mu8 d ie Vorder feder
in  e ine onncihernd woogrechte Loge gebrocht
werden/  um die Sponnung von den ouszuwech-
se lnden  Te i len  zu  nehmen.

Bi ld  54 -  Vorderochse mi t  gesponnter  Vorder feder

I  Vorder feder
2  F l i ige lmu l te r
3  Lenkerochse des  un teren  Lenkers

Zur  besseren Dorste l lung is t  d ie  Rrbui t  mi t  dem
Vorder federsponner S- l  

, l98 
on e iner  ousgebou-

Austousclrseite Dezember 
,I963

Kodet f

dcimpfer zwischen Stt l tztrdger und oberem
Lenker  he rousnehmen.

E inbou  in  umgekehr te r  Re ihen fo lge ,  dobe i  be -
ochten:
l .  Gummipuf fer  (52/5 und / . l0)  mogl ichst  immer

ersetze n.

Unteres Sto8dcimpfergummi loger  ouf  Ver-
schle iB prUfen,  bei  Verschle i f3  muB der  ge-
somte Sto8dcimpfer ersetzt werden.

Vor  dem Einbou des Sto8dcimpfers unteren
Tel ler  (52/9)  und unteren Gummipuf fer
(52/10) oufstecken. Unteren Lenker unter
Vorder federouge etwos onheben und den
vol lkommen zusommengeschobenen StoB-
dcimpfer  e insetzen.

Neue selbsts ichernde Sechskontmut ter  ver-
wenden und die obere StoBddmpferbefesti-
gung  so  we i t  zusommenspqnnen ,  b i s  de r  Ab-
stond von Oberkonte der  Sechskontmut ter
zur Stirnf lciche des Gewindezopfens (5211)
lI ,5 mm betrcigt.

Sto8dcimpfer  om unteren Lenker  befest igen.
Sechskontmut ter  quf  e in Drehmoment  von
4,0 mkg festziehen.

4.

2.

3.

4.

5 .

Vorderfeder mit Vorderfederspdnner sponnen
ten Vorderochse gezeigt .  Der  Vorgong in  e in-
geboutem Zustond ist der gleiche.

l .  ln  den Bugel  (55/3)  der  Vorder feder  (55/4)
zwet  SponnstUcke (55/1)  von S- l  

. |98 
entspre-

chend Bi ld  55 e insefzen.

A n m e r  k  u n g :  Ab der  Fohrgeste l l -Nr . -
. |38  

1 . l8  hoben  s i ch  BUge l  und  K lommer  f r j r
Zusommenbou Vorder feder  gecinder t .  Die
bisher igen Sponnsf t icke (55/1)  konnen on der
neuen Vorderfeder nicht verwendet werden.
Von der  F i rmo Motro werden fUr  d ie neue
Vorder feder  unter  der  Nummer S- l . l98 i5
neue Sponnstucke,  Schroube und Mut ter  ge-
l ie fer t .  Die Sponnst i icke setzen s ich in  d ie
gewolbte Klommer e in,  wcihrend s ich,  im Ge-
gensotz zu f r iher ,  der  BUgel  oben im Achs-
korper  bef indet .

Gle ichzei t ig  wurde on d ieser  Ste l le  der  Vor-
derochskorper  erwei ter f ,  um die Fre igc ingig-
kei t  der  Vorder feder  zu gewcihr le is ten.

Bei  der  Beste l lung e ines Vorder federspon-
ners werden von der  F i rmo Motro beide
Arten von Sponnst i icken gel ie fer t

3-23
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2. Gobe l  on  Zugsp inde l  (56 /1 )  uber  be ide
Sponnsti icke (5613) schieben.

Gobel  der  Zugspindel  und Sponnstucke
mit  Sechskontschroube (56/2)  verb inden.
Auf  der  Gegensei te mi t  Mut ter  und Scheibe
(56/4) sichern.

Die Sechskontschroube (56/2)  is t  durch d ie
neue mitgel ieferte Sechsl<ontschroube zt)

ersetzen.

Mi t  der  Zugspindel  (57/1)  legt  s ich g le ichzei -

t ig  d ie Sponnschiene (57/2)  mi t  ihren beiden

Gle i t f  ic ichen ouf  d ie beiden Federougen
(57/3) der Vorderfeder ouf.

B i ld  5s SponnstUcke in  B i lge l  der
e insetzen

'l 
SponnstUck (2 Sti ick)

2  Vorderochskorper

3  B i ige l  von  4
4  Vorder feder

Vorderfeder

Bi ld  56 -  SponnstUcke und Zugspindel  mi t  Gobel

' I  
Zugsp inde l  mi t  Gobe l

2  Sechskontschroube
3 Sponnsl i icke
4 Sechskontmut ie r ,  Sche ibe

3-24

A n m e r k u n g :  U m  b e i m  S p o n n e n  d i e
Gle i t fc jh igkei t  zwischen den Federougen
und der  Sponnschiene zu erhohen,  empf iehl t
es s ich,  d ie g le i tenden Flc ichen d i inn e inzu-
fetten.

Bei  Arbei ten on der  Vorderochse wird d ie
Vorderfeder houptscjchl ich in drei verschie-
dene  Logen  gesponn t .

o)  Zum Ausbou des oberen Lenkers und des
Achsschenkels  muB die Vorder feder  mi t

Hi l fe des Vorderfedersponners nur elwtls
gesponnt  werden,  d.  h .  der  Vorder feder-
sponner  so l l  ve rh indern ,  do8  d ie  ouszu-
bouenden  Te i le  un te r  Sponnung  s tehen
und d ie Vorder feder  beim Losen der

oberen Achsschenkelbefest igung ouf  der
betreffenden Seite nqch unten zieht.

Bi ld  5Z -  Vorde i ' federsponner  S- . | . |98 on Vorderochse
mont ier t

1  Z u g s p i n d e l
2  Sponnsch iene
3 Vorderfederouge
4 Vorderochse,  umgekehr t  ou f  Mon logebock  be fes t ig t

2

Bi ld 58 -  Vorderfeder mit  Vorderfedersponner gesponnt

I  Vorder feder
2  Vorder federsponner  S- l '198

Austouschseite Dezember 1963
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b)  Zum Ausbou der  Vorder feder  oder  e ines
unteren Lenkers mu8 der  Abstond zwi-
schen Oberkonte Sponnvorr ichtung und
Unterkonte Vorderfeder cq. 65 mm be-
t rogen.  Die untere Lenkerochse is t  donn
vom Druck der Vorderfeder entlostet.

c)  Der  obere und der  untere Lenker  der
Vorderochse ist ieweils in zwei Dcimp-
fungsbuchsen geloger t .

-"'---1

\_ro

Bi ld  59 -  Anordnung unferer  Lenker

I  Unterer  [ .enker
2  G u m m i d c i m p f u n g s r i n g

3 Sechskontschroube zur  Befes t igung von 6
4  Te l le rsche ibe
5 Verzohnte  Sche ibe
6 Lenkerochse
7 Verznhnte  Sche ibe
8 I n n e n h i i l s e
9  AuBenh i i l se

10 Dc impfungsgummi  zwischen 8  und 9

Die Dcimpf  ungsbuchsen s ind mi t  der
Au8enhr i lse (59/9)  in  den Lenker  (2.8.59/1)

eingepre3t, wcihrend die lnnenh[i lse (59/B)
- zwischen verzohnten Scheiben (5915 und

Der Aus-  und Einbou der  Vorder feder  is t  quf

l inker und rechter Vorderochsseite gleich.

Zur  besseren Veronschoul ichung is t  immer nur
eine Vorderochsseite gezeigt.
'1 .  

Wogen onheben und mi t  Bocken unter  Vor-
derrohmen obsti i lzen.

Austouschseiie Dezember 1963

Kodeit

/7) undTel lerscheiberr (59 / 4) festgesponnt-
mit der Lenkerochse (59/6) verbunden ist.
A lso wird iede Bewegung des Lenkers
von dem zwischen den l {u lsen e ingepreB-
ten Dcimpfungsgummi (59/ . |0)  oufgefon-
gen .

Um zu vermeiden,  doB d ie Vorderqchse
mit  versponnten Dcimpfungsbuchsen e in-
gebout  wi rd,  is t  d ie  Vorder feder  in  e ine
onncihernd woogrechte Loge zu spqnnen.
Diese Loge l iegt  vor ,  wenn d ie beiden
FUhrungsloschen des Vorder federspon-
ners om Achskorper oufsitzen.

Erst  donn obere und untere Lenkerochsen
ouf  dos vorgeschr iebene Drehmoment
von 4,2 mkg festziehen.

Bi ld  60 -  FUhrungs loschen des Vorder federsponners
s i tzen om Achskorper  ouf

;Iil:,T:[I."NT;'

4.  Es is t  dorouf  zu ochten,  do3 d ie Fuhrungs-
loschen des Vorder federsponners e inwond-
f re i  on der  Vorder feder  vorbei  f r ihren.

Entsponnen der  Vorder feder  und Ausbou des
Vorder federsponners S- l  

. l98 
in  umgekehrter

Reihenfo lge.

2.  Vorderrc ider  obnehmen.

3. Vorderfedersponner on Vorderfeder mon-
t ieren (s iehe Arbei tsvorgong, ,Vorder feder
mi t  Vorder federsponner sponnen" in  d ieser
Gruppe) .

\-

Vorderfeder ous- und einbouen
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Bi ld  6 l  -  Wogen unter  Vorderrohmen obgest i i tz t

Vorderfe der (62/1) so weit sponnen, bis der

Abstond zwischen Oberkonte Sponnschiene

und Unterkonte Vorderfeder co. 55 mm be-

trcigt.  Es ist dorouf zu ochten, do8 die Fi ih-

rungsloschen des Vorder federsponners e in-

wondfre i  on der  Vorder feder  vorbeigehen.

Bnd 62 -  Vorder feder  mi t  Vorder federsponner  gesponnt

' l  
Vorderfeder

2  Vorder federspqnner  S- l  
. |98

4 .  Beide StoBdcimpfer  (63/1)  on unteren Len-

kern ous Befest igung losen und hochschie-
ben .

5.  Schiene des Vorder federsponners (64/1)  mi l

Wogenheber obst t i tzen.  Selbsts ichernde

Muttern (64/3) der unteren Lenkerochsen
(64/2) losen und Sechskontschrouben -Schei-

ben -  mi t  e inem Dorn noch oben

sch logen .

Bild 63 - Sto8dcimpfer ous unterer Befestigung gelost

und hochgeschoben

'| 
Hochgeschobener Sio3dcimpfer

2 Losche f i i r  Sto3dcimpferbefestigung unten

Bi ld  64 -  Uniere Lenkerochse losen

' l  
Vorder federsponner  S-1  198

2 Untere  Lenkerochse

3 Se lbs ts ichernde Sechskontmut te r

Kronenmutterder  beiden Troggelenke on den

unteren Lenkern (65/3)  entspl in ten und ob-
schrouben.  Wogenheber (65/1)  etwos oblos-
sen, so do8 Vorderfedersponner (6515) mit

Vorderfeder (65/2) und den beiden unteren
Lenkern (65/3)  nur  noch durch d ie beiden

Troggef enke (65/4) mit dem Vorderochskor-
per  verbunden is t .  \

Austouschseite Dezember 
, l963

Kodet t

herous-l

I 
neu

6.

I
L

neu
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Lenker (67/5) on den
qugen (67/1)  losen.

beiden Vorderfeder-

Bi ld  65 -  Vorder federsponner  mi t  Wogenheber  e twos
.  ob lossen

i  Wogenheber
2 Vorderfeder

3  Unterer  Lenker
4  Trogge lenk
5 Vorder federsponner  S-1198
6 AbstUtzbock

7 .  Auf  beiden Sei ten Kugelgelenk-Abzieher
S-1136 (66/1) irber Achsschenkel (66/3) schie-
ben und Achsschenkel vom Konussitz des
Troggelenk-Kugelbolzenschoftes (66/2) ob-
z iehen.  Vorder federsponner mi t  Hi l fe  des
Wogenhebers ouf Abstutzbocke (65/6) ob-
lossen.

Bi ld  65 -  Achsschenkel  vom Kugelbo lzenschof tobz iehen

1 Kuge lge lenk-Abz ieher  S-1135
2 Kuge lbo lzenschof f
3 Achsschenkel

8. Absttitzbocke mit Vorderfedersponner, Vor-
derfeder und den beiden unteren Lenkern un-
ter demWogen herousziehen. Die Sechskont-
schrouben (67/3) zur Befestigung derunteren

Bt ld  67 -  Anordnung unterer  Lenker  om Vorder-
federouge

l  Vorder federouge
2 Dc impfungsbuchse

3 Sechskontschroube
4 Abstondh i i l se
5  Un ierer  Lenker
6 Sechskontmutier

Logersitze von Vorderfeder obnehmen.
Vorderfeder entsponnen und von Vorder-
federsponner obnehmen,  dobei  g le ichzei -
t ig die Sechskontschrouben ous den beiden
Federougen z iehen und d ie beiden unteren
Lenker obstreifen.

Dcimpfungsbuchsen (68/1) in Vorderfeder-
ougen (68/2) ouf Verschlei8 prUfen, wenn

notig, ersetzen.

Neue Dcimpfungsbuchsen so einsetzen, do8
ihre ovole Form mi t  der  der  Federougen
ribereinst immt und die Flcichen (68/4) der

Dcimpfungsbuchsen rechtwinkl ig zur Vor-
derfeder (68/3) stehen.

Bi ld  58 -  Dc impfungsbuchsen im Federouge

1 Dcimpfungsbuchsen
2 Vorderfederouge

3 Vorderfeder
4  F lc iche  on  Ddmpfungsbuchse

9.

10 .
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A n  m  e  r k u  n  g  :  B e i m  E i n b o u  d e r  D c i m p -
fungsbuchsen s ind zuerst  d ie beiden Dcimp-
fungsbuchsen im Federouge zu mont ieren,
onschl ie8end is t  d ie  Abstondhr i lse e inzu-
pressen.  Als  Gle i tmi t te l  konn Sei fenlosung

verwendet werden.

I  l .  An den unteren Lenkern Troggelenke r iber-
prr i fen, gegebenenfol ls ersetzen (siehe Ar-
beitsvorgong ,,Troggelenk im unteren Len-
ker ersetzen" in dieser Gruppe).

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
ochten:

l. Untere Lenker (69/2) riber Vorderfeder (69/3)
schieben.

Dobei dorf l inker und rechter unterer Lenker
nicht verwechselt werden. Die Gummidi imp-
fungsringe auf den unleren lenkerqchsen
miissen in iedem Foll  ( in Fohrtr ichtung gese-
hen) vorn liegen.

Vorderfeder ouf dos vorgeschriebene MoB
von co.  55 mm sponnen.

Bild 69 - Unteren Lenker i lber Vorderfeder schieben

'l 
Vorder:federsponner S-l ' l  98

z a';lilrz, Lenker
3 Vordiirfeder

4  Untere  Lenkerochse

5 Absti i tzbock

2 .  Untere Lenker  mi t  e inem Drehmoment  von
2,5 mkg om Vorderfederouge befestigen.

3. Logersitze so ouf Vorderfeder ouflegen, doB
die hohen Konten des oufvulkonis ier ten
Gummis zum Achsschenkel  ze igen.

3-28

Abstt i tzbocke mit Sponnvorrichtung unter
Vorderochskorper schieben. Vorderfeder-
tponnb?,' ,(70/1) etwos onheben und Trogge-
fenke (70/3) der unteren Lenker (70/4) mit
einem Drehmoment von 6,2 mkg om Achs-

schen kel (70/2) befestigen.

Bi ld  70 -  Troggelenk om Achsschenkel  befest igen

I  Vorder federsponner  S-1 '198

2 Achsschenkel

3  Trogge lenk

4 Un lerer  Lenker

5 .  Vorder federsponner mi t  Wogenheber unter
Vorderochskorper dri icken und die Bohrun-
gen der unteren Lenkerqchsen (71/2),Vorder-
feder-Logersitze und Vorderochskorper mit
e inem FUhrungsdorn  (71 /1 )  zue inonder  ous -
r ichten.

Bi ld  71 -  Unteren Lenker  ousr ichten

' l  
F i ih rungsdorn

2 Lenkerochse

4.

\,-'

'Lr''
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Sechskontschrouben - Scheiben - von oben
her einstecken und die unteren Lenke,rochsen
befestigen, dozu neue selbsfsichernde Sechs-
ko ntm uttern verwenden.

7. StoBdcimpfer ouf ein Drehmoment von

l .  Fohrzeug onheben und mi t  Bocken unter
Vorderrohmen obstutzen.

2. Avf der Seite, ouf der der Achsschenkel ous-
gebout  werden sol l ,  Rodkoppe obziehen.

-^..  i -S. Mit Rqdnobenkoppen-Abzieher 5-1257 Rod-
neu I

I  nobenkoppe ent fernen.

4.  Achsschenkelmut ter  entspl in ten,  obschrou-
ben und Vorderrod mi t  Bremstrommel
und ongenieteter  Nobe vom Achsschenkel
obz iehen .

5.  Bremstrc igerp lot te  (72/1)  mi t  Bremsqnloge
vom Achsschenkel  obschrouben.  Lenkhebel
(72/3) ,  der  g le ichzei t ig  mi t  den beiden un-
teren Schrouben von h inten om Achsschen-
kel befestigt ist,  zur Seite schwenken.

Bild 72 - Bremstrcjgerplotte obschrquben

i  B lemst rc igerp lo t te

2  Ge lenkkopf  der  Spurs tonge

3 Lenkhebe l

6 .  Zur  Ent lostung des Bremsdruckschlouches
die obgenommene Bremstrc jgerp lot te  mi f
einem Drohthoken on Stt i tze (73/4) fUr
Bremsle i tung und Bremsdruckschlouch im
Rode inbou  ou fhc ingen .

Ausiouschseite Dezember . l963

Kodett

4,0 mkg om unteren Lenker festsiehen. Vor-
der feder  entsponnen.

Nochlouf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rcjder prUfen, evt l .  korr igieren (siehe Ar-
beitsvorgcinge in Gruppe 9).

Bi ld  73 -  Bremstrc jgerp lo t te  im Rodeinbou oufgehc ingt

1 Bremst rc igerp lo t te
2  D r o h t h o k e n

3  R o d e i n b o u
4 St i l t ze  f r j r  Bremsle i iung und Bremsdrucksch louch
5 Bremsdrucksch louch
6 Achsschenke l
7  Lenkhebe l

Vorderfeder etwqs sponnen (siehe Arbeits-
vo rgong , ,Vorder feder  m i t  Vorder feder -
sponner  sponnen"  in  d ieser  Gruppe) .

Obere Achsschenkelbefest igung losen,
Klemmschroube herousziehen und Kugel-
bolzenschof t  ous Achsschenkel rohr  ousfr rh-
ren.

Sto8dc;mpferbefest igung om unteren Len-
ker  losen und Sto3ddmpfer  noch oben
schieben.

Kronenmutter  der  unteren Achsschenkel -
befest igung entspl in ten und obschrouben.
Kugelbolzen-Abzieher S-, l136 t iber Achs-
schenkel  fuhren und d iesen vom Konussi tz
des Troggelenk-Kugelbolzenschof tes ob-
z iehen.  Achsschenkel  obnehmen.

Inneren Loufr ing des inneren Rodlogers mi t
Rodlogerring-Abzieher S-, l030 (74/g) vom
Rodlogerzopfen obziehen.

Achssc,henkel ous- und einbouen

3

2

7.

8.

9 .

10 .

1 1 .
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'13.  
Zwischen r ing (76/1)  on gebohr ter

einern Mei8el (76/3) durch leichte
sch ldge  ou fsp re izen  und  vom
zcr  pfen (7 6/2)  obnehmen.

S te l le  m i t
Hommer -

Rod loger -

B i l d74  -  l nne ren  Rod loge r l ou f r i ng  vom Rod loge r -

zopfen obz iehen

I  Achsschenke l

2  Zwischenr i r rg

3  R o d l o g e r r i n g - A b z i e h e r  S - 1 0 3 0

12. ZwischenrinE V5/3) ouf Rodlogerzopfen
(75/1)  des Achsschenkels  mi t t ig  kornen und

4u5 nrm Loch ouf eine Tiefe von co. 6 mrn

bohren .

Wichtis!

Um Achsschenkel  n icht  onzubohren,  Zwi-

schenr ing  n ich t  gqnz  durchbohren .

B i ld  75 Zwrschenr ing ouf  Rodlogerzopfen ongebohr l

1  R o d l o g e r z o p f e n

2 Bohrung im Zwischenr ing

3 Zwischenr ing

Btd 76 -  Zwischenr ing mi t  MeiBel  oufspre izen

l  Z w i s c h e n r i n g

2  R o d l o g e r z o P f e n

3  M e i 3 e l

E inbou  in  umgekehr te r  Re ihen fo lEe ,  dobe i  be -

och ten :

l .  Zwischenr ing vor  dem Aufschrumpfen qu{

den  Rod logerzop fen  co .  I  S tunde  long  in

Anwc i rm6 l  M 78  legen ,  dos  ou f  l 50o  C  e r -

wcirmt ist.

Wichtis !

Zwischenring keinesfql!s suf einer l ' leiz-

plotte, mit einem Schweiflbrenner oder einer

liitlurnpe erwtirmen.

Erwci rmten Zwischenr ing (77/2)  mi t  e iner

Zonge so schnel l  wie mogl ich ouf  Rodloger-

zopfen so oufschieben,  doB d ie bre i te  An-

senkung zur  F lonschf ldche des Achsschenkels

zeigt. Zwischenring sofort mit possendem

Rohrstuck b is  zur  sot ten Anloge oufschlogen.

lnneren  Lou f r ing  des  inneren  Rod logers  ou f

Rodlogerzopfen des Achsschenl<els  mi t  pos-

sendem Rohrstuck oufdrucken.

Austouschseite Dezember 
, l963

Kodett

2.

3.
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B't ld 77 - Erwcirmten Zwischenring oufschlogen

I Rohrsi i ick
2  Zwischenr ing
3 Achsschenke l

Kugelgelenk im oberen Lenker ouf Ver-
schleiB prufen, gegebenenfol ls ersetzen
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

Achsschenkel om Troggelenk des unteren
Lenkers befestigen. Kronenmutter ouf ein

Drehmoment von 6,2 mkg festziehen. An-
schl ie8end Kronenmutter  verspl in ten.

6. Kugelbolzenschoft des oberen Lenkers in
Achsschenkelrohr einschieben und befesti-
gen .

Vorder federsponner entsponnen und ob-
nehmen.

A n m e r  k  u n g :  Fol ls  er forder l ich,  o l le
Loufr inge einschl ieBlich Kugelkcif ige der

Rodloger vol lstcindig mit Wcilzlogerfett
M 46 f t i l len.  Rodnobenkoppe und Hohl-
rc iume innerholb der  Nqbe b le iben ohne
Fett.

Bremstrc igerp lot te  mi t  Bremsonloge und

Lenkhebel  om Achsschenkel  onschrouben.
Unten zwei Sechskontschrouben M l0 ouf
ein Drehmoment von 5,2 tkg, oben
zwei Sechskontschrouben M 8 ouf ein

Drehmoment von 4,0 mkg festziehen.

Vorderrod mit Bremstrommel und Nobe ouf

Achsschenkel schieben. Rodlogerspiel ein-

stel len (siehe Arbeitsvorgong in dieser

Gruppe) .

Nochlouf, Sturz und Spur der Vorderrcider
prUfen, evt l .  korr igieren (siehe Arbeitsvor-

gc inge in  Gruppe 9) .

7.

B.

9.

4.

5 .
10 .

t .

2.

3.

Achsschenkel priifen

Zum Pri i fen des Achsschenkels ist keine Sp"-
zio l-Prt i fuorr ichtu n g erford erl  ich. Ei ne ei nwo nd -
'Freie Beurtei lung i iber die Wiederyerwendbor-
keit  noch Unfci l len konn durch einfoches Fest-

s te l len des vorhondenen Rodio lschloges und

durch Pri i fen des Achsschenkelrohres erfolgen.

Achsschenkel ousbouen (siehe Arbeitsvor-

gong in  d ieser  Gruppe) ,  iedoch ohne den
Zwischenr ing obzunehmen.

Zentr ierbohrungen des Achsschenkels ent-

groten und scjubern und Achsschenkel (7811)

zwischen Spitzen des Rundloufprt i fbockes
(78/3)  oder  e iner  Drehbonk oufnehmen.

Innere Rodlogersitzf lciche (78/4) ouf Rodiol-

schlog mif Me8uhr (78/2) prUfen.

Zuliissiger Rqdiolschlog = 0,025 mm.

Bild 78 - lnnere Rodlogersitzf lciche des Achsschenkels
ouf  Rodio lsch log pr t l fen

'l  
Achsschenkel

2  MeBuhr  und Mognet fu8ho l te r

3 Rundloufpr0fbock
4 Innere Rodlogersi izf lciche = Me3fldche
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4. AuBere Rodlogersitzf lciche (79/4) ouf Rodiol-

schlog mit MeBuhr (79/2) priifen.

Zuliissiger Rodiqlschlog = 0,025 mm.

Bild 79 - Au3ere Rodlogersitzf lcicheides Achsschenkels
ouf Rodiolschlog pri i fen

I Achsschenkel
2  MeBuhr  und Mognet fuBho l te r

3 Rundloufpri i fbock
4 Au0e're Rodlogersitzf lciche = MeBflcjche

Wichtig!

L iegen d ie bei  der  Rundloufmessung festge-

ste l l ten Ergebnisse ouBerholb der  ongege-
benen Hochstwerte, so ist der Achsschenkel
durch ciu8ere Einwirkung verformt und f l i r

eine Weiterverwendung nicht mehr geeig-

net. Er muB erneuert werden. Dos Richten

eines deformierten Achsschenkels ist nicht

erloubt.

5. Rohr (80/2) des Achsschenkels ouf Verbie-
gung pri i fen. Dozu untere Offnung des Achs-

schenkelrohres von Schmutz und Rost sciu-

bern.

Auf der Seite, ouf der der obere Lenker ous-

gebout  werden sol l ,  Vorderrod obnehmen.

Vorderfedersponner S-l 
. |98 

on Vorderfeder

montieren und Vorderfeder etwos sponnen
(siehe Arbeitsvorgong ,,Vorderfeder mit

Vorder federsponner sponnen" in  d ieser

Gruppe) .

Achsschenkelrohr-Priifdorn S-1 200 (80/1 ) von
unfen her einschieben. . . '

An  m e  rk  u  n  g  :  Be i  e inem e inwond f re ien

Achsschenkelrohr mufj der Dorn oben in

d ie Ver i i ingung des Rohres possen.  ls t  d ies

nicht  mogl ich,  dqnn is t  dos Achsschenkel rohr
verbogen und e ine e inwondfre ie Einste l lung

von Sturz und Nochlouf  unmogl ich.  Der

Achsschenkel ist zu erse|;zen. Ein Richten des

Rohres ist nicht zulcissig,.

Bi ld 80 - PrUfdorn im Achsschenkelrohr
' l  

Achsschenkelrohr-PrOfdorn S-,|200
2 Achsschenkelrohr '  ,
3 Achsschenkel

6. Achsschenkel einbouen (siehe Arbeitsvor-

gong in  d ieser  Gruppe) .

3. Obere Achsschenkelbefestigung losen,
Klemmschroube herousziehen und Ku$elbol -

zenschofl  (82/1) des Kugelgelenkes im obe-
ren Lenke r (82/2) ous Achsscherikelrohr (82/6)

ousft lhren.

Noch dem Herousziehen d'es\ fugelbolzen-

schoftes ous dem Achsschen'kelrohr: ist die

\-,

:.1

U

Oberen Lenker dus- und einbquen

t .

2.

t#"
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Bremstrommel (82/5) mit einem Bock (82/4)
obzust t l tzen,  domit  der  Bremsdruckschlouch
(82/3) entlostet bleibt.

Bi ld  8 l  -  Vorder federspanner  on Vorder feder  mont ier t

I  Vorder federsponner  S- i  198
2 Vorderochsk6rper
3  Oberer  Lenker
4  U n t e r p r  L e n k e r

B i ld  82 -  Kugelbo lzenschof t  ous Achsschenkel rohr  aus-
geft ih rt ,  Bremslrommel obgestt i tzi

l  Kuge lbo lzenschof t
2  Oberer  Lenker
3  Bremsdrucksch louch
4 Abst0tzbock
5 Bremst rommel
6  Achsschenke l rohr

4. Sechskqntmutter (83/5) von oberer Lenker-
ochse (83/l)  obschrouben, Federring und Tel-
lerscheibe (83/6) obnehmen. Lenkerochse
mit  Tel lerscheibe ous oberem Lenker
(83/8) und Sti.itztrciger (83/l 1) herousziehen,
wenn not ig ,  mi t  e inem Dorn so herousschlo-
getr,  do8 dos Gewinde der Lenkerochse
nicht beschcid igt wird.

6 7 8 9 1 1

Bi ld  83 -  Anordnung -  Befest igung oberer  Lenker  on
Strjtztrciger

I  Obere  Lenkerochse (Sechskontschroube)
2 l n n e n h i i l s e
3  AuBenh i t l se
4  G u m m l d c i m p f u n g s r i n g
5 Sechskontmutter
6  Te l le rsche ibe
Z  D c i m p f u n g s g u m m i

8 Oberer  Lenker
9  Ausg le ichsche ibe

N. ii.5dliiff F:$' dlb e r r nM P ENr^ffi:t
AFD. VERVOER EN GARTffi,

A n m e r k u n g :  S i t z t  d i e  L e n k e r o c h s e
(83/l) -  Sechskontschrqube - sehr fest, donn
mit  e inem RingschlUssel  ouf  der  Gegensei te
versuchen,  d ie Lenkerochse loszudrehen.

5. Oberen Lenker vom Stt i tztrciger obnehmen.
Dobei  ouf  d ie herunter fo l lenden Ausgle ich-
scheiben (83/9) ochten, die beim Einbou wie-
der  on der  g le ichen Ste l le  beigelegt  werden
mussen.

Bi ld  84 -  Oberer  Lenker  ousgebout

I  Dc impfungsbuchse
2 Gummidc impfungsr ing
3 Dc impfungsbuchse
4 Oberer  Lenker
5  K u g e l g e l e n k

6 Sechskon ischrouben f i i r  Be fes t igung von 5  on  4

Fohrt richtung
<-

Front of core

! w
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6.  Kugelgelenk des oberen Lenkers ouf  Ver-
schleiB prr i fen, gegebenenfol ls ersetzen.

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
och ten ,

l .  Beide Dcimpfungsbuchsen (84/1 und /3)  und
Gummidcimpfungsring (84/2) ouf Verschlei8
priifen. Bei VerschleiB der Diimpfungsbuch-
sen isl der obere Lenker zu ersetzen.

2.  Gummidcimpf  ungsr ing (8412)  i iber  Innenht i lse
der hinferen DiimpfunEsbuchse ( in Fohrtr ich-
tung gesehen) schieben.

3.  Beim Befest igen des oberen Lenkers om
Sti i tztrciger sind die gleichen Ausgleichschei-
ben (85/3) wieder on der gleichen Stel le bei-

zu legen  (s iehe  Arbe i t svo rgong , ,Noch lou f
und Sturz der Vorderrcider prUfen und ein-
ste l len"  in  Gruppe 9) .

4.  Oberen Lenker  (85/ l )  und Ausgle ichscheiben
(85/3)  mi t  e inem FUhrungsdorn zur  Bohrung

des StUtztrcigers (8514) ousrichten und die

Lenkerochse mit Tel lerscheibe (85/2) in

Fohr t r ichtung gesehen -  von vorn noch h in-

ten e inschieben.

5. Zweite Tel lerscheibe so ouf Lenkerochse ouf-

schieben,  doB der  hochgezogene Rond noch
ouf3en zeigt. Sechskontmutter (Federring) nur

le icht  oufschrouben.  Vor  dem endgi i l t igen
Festziehen der Lenkerochse (Sechskont-

Bild 85 - Lenkerochse in oberen Lenker und Sti l tztrciger
sch ieben

I  Oberer  Lenker
2  Lenkerochse mi l  Te l le rsche ibe

3 Ausg le ichsche iben
4 Stiltzfrciger r
5  Gummidc jmpfungsr ing

schroube) ist die Vorderfeder so zu sponnen,
doB d ie beiden FUhrungsloschen des Vorder-
federsponners om Achskorper oufsitzen
(siehe Arbeitsvorgong ,,Vorderfeder mit
Vorder federsponner sponnen" in  d ieser
Gruppe) .  Donn oberen Lenker  mi t  e inem
Drehmoment von 4,2 mkg endgti  l t ig om
Stiiiztrciger befestigen.

6. Nochlquf, Sturz und Spur der Vorderrcider
pri l fen, evt l .  korr igieren (siehe Arbeitsvor-
gc inge in  Gruppe 9) .

Bi ld  86 -  L6sen des Kugelge lenkes
om ousgebouten oberen

om oberen Lenker  -

Lenker  gezeig t

Kugelgelenk der oberen Achsschenkellogerung
crus- und einbquen

Sol l  dos Kugelgelenk der  oberen Achsschen-
kel logerung om eingebouten oberen Lenker
ousgebout  werden,  donn wie in  den Posi t ionen
I bis 3 des Arbeitsvorgonges ,,Oberen Lenker
qus-  und  e inbouen"  ve r foh ren .

l .  Beide Sechskontschrouben (86/3)  der  Kugel -
gelenkbefest igung losen und Kugelgelenk

o b n e h m e n .

'l 
Oberer Lenker

2  K u g e l g e l e n k

3 Sechskontschrouben
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Einbcru in  unngekehr ter  Reihenfo lge,  dc ibei  be-
crchten t

l .  l (ugelEelenk mi t  F lonschbefest igung so e in-
bouen, doB die ou8ermitt ig versetzten Locher
(87/3) zum Rqdlogerzopfen (87/4) zeigen.

2.  Nochlouf  und Sturz der  Vorderrc ider  prufen,
ev i l .  korr ig ieren (s iehe Arbei tsvorgong in

L 
Gruppe 9) .

Kugelgelenk f r i r  obere Achsschenkel loge-
rung ouf  Verschle i8 prUfen,  gegebenenfo l ls
ersetzen.  Wird der  Dichtungsbolg erneuer t ,
so is t  der  Hohl roum dorunter  mi tTroggelenk-
fett B A40 884/4 oufzuftil len.

A n m e r  k  u n g :  Dos Kugelgelenk is t  wcr-
tungsfre i ,  wi rd nur  im Zusommenbou gel ie-
fer t  und konn n icht  wei ter  zer legt  urerden.

[Jnteren Lenker ous-

Der Aus-  und Einbou des unteren Lenkers is t
c jhn l ich dern Arbei tsvorgong, ,Vorder feder  ous-
und  e inbouen"  in  d ieser  Gruppe .

l .  Fr.rr cl ie folgenclen Arbeiten on einerVonder.-
oehssei te  s ind d ie Posi t ionen I  b is  6 des Ar-
bei tsvorgonges , ,Vorder feder  ous-  t . rnd e in-
bouen " durchzufuhnen.

2.  Mi t  Kugelgelenk-Abzieher  S-1. |36 Achs-
schenkel  vom Konussi iz  des Troggeleni<-Ku-
gelbolzenschqf tes obzieherr .  Wogenheber
qb lossen .

A n m e r k u n g : Die Vorderfeden rnit  Vor-
der{edersponner is t  ie tz t  nur  noch on e iner
Vorderochsseite befestigt.  Mrissen beide un-
tere Lerrken ousgebout  werden,  dann wie
irn Arbeitsvorgong ,,Vorderfeder ous. r" lnd
einbouen" ver fohren.

3. Vorderfeder entsponnen. Logersitz (BB/2)
von entsponnter Vorderfeder (88/3) obneh-
men.  Sechskontschroub e zur  Befesf  igung des
unteren Lenkers (88/l)  or Vorderfederouge
losen und herousziehen.

Vorderfeder etwos von Vorderfedersponner
(88/4) obdrt icken und unteren Lenker obstrei-
fen,- ,

Austouschseite Dezember 
. |963
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B i ld  8Z -  AuBermi t t ig  versetz te  Locher  im Kugel -
ge lenkf  lonsch

1 Befes t igungs f lonsch

2  F l o n s c h m i t t e l l i n i e

3  L6cher  in  1 ,  ou3ermi t i ig  verse tz t

4  Rod logerzopfen

und  e inbquen

Bild  88 -  Vorder feder  mi t  unterem Lenker  on e iner
Vorderochssei te  ge lost  -  Wogenheber  obge-
lossen

I  Uuterer  Lenker
2  Logers i tz

3  Vorder feder
4  Vorder federsponner  S-1198

Troggelenk des unteren Lenkers prufen,
wenn rrot ig, ersetzen (siehe Arbeitsvorgong
in d ieser  Gruppe) .

Dcimpfungsbuchsen des unteren Lenkers un-
tersuchen, bei stqrkem VerschleiB der

4.

5 .
\.'./
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Gummiteile ist der gesomle untere Lenker
zu erselzen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l .  Vorderfeder-Logersitz so ouf Vorderfeder
qufsetzen, doB die hohen Konten des ouf-
vu lkonis ier ten Gummis in  Richtung Achs-
schenkel  ze igen.

2. Sechskontschroube zur Befestigung des un-
teren Lenkers om Vorderfederouge ouf
ein Drehmoment von 2,5 mkg festziehen.

3. Vorderfedersponner mit Wogenheber unter
Vorderochskorper drr icken und die Bohrun-
gen von unterer Lenkerochse, Vorderfeder-

-Dos Vo'rderrodlogerspiel konn, gleichgi i l t ig ob
dos Vorderrod montiert ist oder nicht, einge-
stelh werden.

l .  Vor  dem Anheben des Wogens d ie beiden
Oberen Lenker-Sponnhoken 5-1245 l inks
und rechts ouf beiden Achsseiten um die
Fossung der oberen StoBdcimpferbefst igung
herumlegen und, wie im Bild 89 gezeigt, in
den oberen Lenker  e inhcingen.

Bi ld  89 -  Obere Lenker-Sponnhoken S- , |245 e ingehc ingt
- zur besseren Veronschoulichung Vorderrod
obgenommen

I Oberer Lenker
2 Vorderochssti i lz lrciger

3  Oberer  Lenker -Sponnhoken um Fossung der
oberen SioBdcimpferbefestigung gelegt

4  Sponnhoken in  oberen Lenker  e ingehc ing t

Logersitz und Vorderochskorper mit einem
Dorn zueinonder ousrichten. 

\_,,
Zur Befestigung neue selbstsichernde Sechs-
ko ntmuttern verwenden.

Achsschenkel om Troggelenk des unteren
Lenkers ouf dos vorgeschrie,bene Drehmo-
ment von 5,2 mkg festziehen. Kronenmutter
verspl in ten.

Woren die Sechskontschrouben, die zur Be-
fest igung der unteren Lenkerochse om
Lenker dienen, gelost, donn Vorderfeder mit
Vorderfedersponner so weit sponnen, do8
die beiden Frihrungsloschen des Vorder-
federsponners om Achskorper oufsitzen.
Sechskontschrouben ouf  e in Drehmoment
von 4,2 mkg festziehen.

4.

5.

Vorderrodlogerspiel einstel len

3.

A n m e r k u n g :  D e r  K u g e l b o l z e n  v o n  F i r h - l
rungs- und Troggelenk beider Achsseiten dorf I
ein gewisses Axiolspiel hoben, dos bei entlqs- |
tete'r Vorderochse sptirbor ist. Dieses Spiel des I
Kugelbolzens hot wiederholt zu Fehlurfeilen I
bei der Vorderrodlogerspiel-Prt i fung bzw.
Einstel lung gefi ihrf.  Aus diesem Grunde sind
die Obere Lenker-Sponnhoken S-1245 einzu-
hcingen.

2.  Rodnobenkoppe ous Vorderrodnobe mi t
Rodnobenkoppen-Abzieher 5-1257 herous-
z iehen.

Achsschenkelmut ter  entspl in ten und bei
gleichzeit igem Drehen des Rodes bzw. der
Bremstrommel Mutter ouf ein Drehmo-
ment  von 3,5 mkg onziehen,  domit  s ich d ie
Loger  setzen konnen.

Achsschenkelmutter so weit losen, bis beim
Bewegen des Rodes bzw. der Bremstrommel
in Loger lc ingsr ichtung e in Axio lsp ie l  f t ih l -
bor  wi rd.

Achsschenkelmutter wieder so festziehen,
doB gerode kein Spie l  mehr vorhonden is t .

In dieser Stel lung Achsschenkelmutter ver-
sp l in ten.  Beim Versotz von Schl i tz  und Spl in t -
loch Achsschenkelmutter so weit onziehen,
bis ein Schl i tz mit ncjchstl iegender Bohrung
fluchtet.
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7. Rodlogerspiel prOfen. Dos Rod bzw. die

Bremstrommel muB sich ohne ,,Rucken" in

beiden Richtungen drehen lossen und dor f

ke in Spie l  hoben.

L Troggelenk im unteren lenker (untere Achsschenkellogerung)
dus- und einbouen

Unterer Lenker ousgebout

I-8. Noch Ablossen des Wogens Sponnhoken
neu 

I 5-.|245 entfernen.

Bild 90 - Vorderrodlogerspiel einstellen

I  Rod am Umfong gegen0ber l iegend ge fo3 i

2 Vorderrod
3 R ingsch l i i sse l

Dos Troggele,nk des unteren Lenkers ist ouBen
mit  e iner  Rcindelung versehen und in  den un-

teren Lenker eingepre8t. Dos Tei l  ist wortungs-
f re i  und wird nur  im Zusommenbou gel ie fer t .

1 .  Troggelenk ousbouen.  Sponnr ing (91/5)  des

Troggelenkes so obzwcingen, doB Dichtungs-
bolg Pl /1)  n icht  beschcid igt  wi rd.  Dichtungs-
bolg noch oben obstre i fen.

-,t tgt
3 _  - r

Bi ld 9l -  Troggelenk des unteren Lenkers
' |  

D ich tungsbo lg
2  Tr "ogge lenkgehduse

3 Boderr
4  Kuge lbo lzen
5 Sponnr ing

Austquschseite Dezember 1963
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2. Unteren Lenker (92/6) unter Troggelenk mit
diinnwondiger Abstiitzhnlse (92/2) der Trog-
gelenk-Montogehti lsen S-.|20.| ouf Pressen-
t isch (92/1) obstUtzen.

Von oben her dickwondige AuspreBhii lse
(92/ 4) der Troggelen k-MontogehU lsen S-l 201
ouf Gehciuse des Troggelenkes (92/3) ouf-
setzen und ous unterem Lenker herouspres-
sen.

Bild 92 - Troggelenk ouspressen

'l 
Pressentisch

2 Abst0tzhUlse (d0nnwondig) der Montogeh0lsen S-1201
3 Trogge lenk  in  6
4 Auspre0h0lse (dickwondig) der Montogeh0lsen 5-1201
5 Pressenstempel
6 Unlerer Lenker

\_

47 : /
l \
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A n m e r k u n g '  N i c h t  o u f  d e n K u g e l b o l -
zen (91/4) drncken, do sonst der Boden her-

ousgepre8t  und dos Troggelenk unbrquch-

bor  wi rd.

4.  Troggelenk ouf  Verschle i8 prufen,  gegebe-

nenfo l ls  ersetzen.

E inbou  in  umgekehr te r  Re ihen fo lge ,  dobe i  be -

ochten:

1.  Zvm Einpressen konnen d ic  g le ichen Ar^ ion-

togeht i lsen S- l201 verwendet  werden.

2.  lm Gehciuserond des Troggelenkes bef indet

s ich e ine Nut  (93/2)  o ls  Mork ierung.  Beim

Einpressen  des  T rogge lenkes  muB d ie  Nu t
mogl ichst  genou mi t  der  Mi t te lochse (93/4)

des unteren Lenkers t ibere inst immen.  Die
Mork ie rung  dor f  n i ch t  mehr  o ls  2o  noch  l i nks
oder rechts versetzt sein.

3.  Beim Einpressen n icht  ouf  den Boden des
Troggelenkes,  sondern stets  ouf  den Ge-
hciuserond drucken.

@

Bi ld  93 -  Mork ierung im Troggelenkboden
' |  

Mork ie rung dor f  um *  2o  verse tz t  se in
2  N u i  o l s  M o r k i e r u n g  i m  T r o g g e l e n k
3 Unterer  Lenker
4  Mi ' l te lochse des  un le ren  Lenkers

4 .  Vor  dem Befest igen
Hoh l roum un ie r  dem
mit  Troggelenkfet t  B 0

des  Sponnr inges  den  I
DichtungsbolE wieder  I  neu

40 BB4/4 ouffr l l len. I

Vorderschski irper sowie oberen und unteren Lenken prt i fen

Vorderqehskiirper priifen

1.  Wogen hochbocken und unter  Vorderroh-
men obstutzen.

Bi ld  94 -  Sechskontmui ter  om oberen Lenker  und Sechs-
kontschroube om unteren Lenker  losen

Bi ld  95 -  Vorderochskorper-Pr0f lehre von h in ien in
obere und uniere Lenkerochse eingesetzt

' |  
Vorderochsk6rper-Pri i f lehre i iber obere Lenkerochse geschoben

2 Vorderochskorper -Pr0 f lehre  in  un tere  Lenkerochse e ingesetz t
3  Vorde.ochsk6rper -Pr i i f lehre  S- ]  197
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2 .  ,An der  ,Achsr t icksei te  quf  beiden Sei ten d ie
Sechsl<ontrnutter (94/2) der oberen Lenker-
qel lse losen und mi t  Federr ing und Tel ler -
schei [ :e  (9 4/3)  o bnehmen.

I  Sechskon lschroube on  5
2  Sechskontmut ie r  on  4
3  Te l le rsche ibe
4 Oberer  Lenker

5  Unterer  Lenker
6  Te l le rsche ibe
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Am unteren Lenker  (94/5)  ouf  beiden Sei ten

Sechskontschroube (94/1)  mi t  Federr ing und

Tel lersch eibe (94/6) herousschrouben.

Vorderochskorper-Pruf  lehre S '1197 so in

Vorderochskorper  e insetzen,  doB s ich d ie

Bohrungen  der  PrUf leh re  t i be r  d ie  be iden

oberen Lenkerochsen schieben (95/1)  und

sich g le ichzei t ig  d ie beiden Fuhrungsst i f te

der  Prr l f lehre om unteren Lenker  in  d ie Boh-

rungen der  beiden Lenkerochsen e insetzen

(e5/2).
Kontro l l ieren,  ob d ie Vorderochskorper-
Pru f leh re  on  q i len  4  Punk ten  po8 t .

A n m e r k u n g : LcjBt sich die Vorderochs-

korper-Pruf lehre n icht  e inwqndf  re i  in  d ie

Lenl<erochsen e insetzen,  donn is t  der  Vor-

derochskorper  ver formt und muB ersetzt

werden.

Sechskontschrqube in  beiden unteren Len-

kern sowie Sechskqntmut ter  ouf  beiden obe-

ren Lenkerochsen wieder  ouf  dos vorge-

schr iebene Drehmoment  von 4,2 rnkg fest -

z iehen.  Dozu Vorder feder  mi t  Vorder feder-

spqnner  so  we i t  sponnen ,  do8  d ie  be iden

Fuhrungsloschen des Vorder federsponners

om Achskorper  oufs i tzen.

Oberen und unteren Lenker priifen

Eine grobe Ver formung lc i8 t  s ich fests te l len,

indem mon den  ousgebou ten  Len l<er  m i t  e inem

neuen  Lenker  du rch  Au fe inonder legen  im Um-

ri8 vergleicht.

l .  Dozu oberen oder  unteren Lenl<er  ousbouen

(s iehe Arbei tsvorgc inge in  d ieser  Gruppe) .

2 .  Be im oberen  Lenker  i s t  dos  Kuge lge lenk  ous-

zubouen (s iehe Arbei tsvorgong in  d ieser

Gruppe) .

Wichtig!
Der unlere oder obere Lenker muB erselzl

werden, wenn er verformt ist.

Jil-J

Bi ld  96 -  Verg le ich zwischen zwei  oberen Lenkern

Bi ld  97 -  Verg le ich zwischen zwei  unteren Lenkern

ls t  der  untere Lenker  ver formt und muB

erseiz t  werden,  donn konn dos Troggelenk,

fq l ls  es e inwondfre i  is t ,  herousgepre8t  wer-

den (s iehe Arbei tsvorgong in  d ieser  Gruppe) .

Einbou des unteren oder  oberen Lenkers in

umgekehrter  Reihenfo lge (s iehe Arbei tsvor-

gc inge in  d ieser  Gruppe) .

4.

5 .

3 .

4.

Rqdloger  e iner  Vorderrqdnobe c lus- e inbouenund

Bremstrommel  ousgebout

Vorderrqdnqbe so qbsti i lzen, doB sich der

c ju8ere Loufr ing des inneren Rodlogers,  der

Kugelkc i f ig  und der  Dichtr ing mi t  der  groBen

und Rodnobe qbdichten
Rodnobe mi t  ongenieteter

Sol l  dos innere Rodloger  der  Vorderrodnobe

wieder  verwendet  werden,  donn Vorderrod-

nobe mi t  ongenieteter  Bremstrommel  unler
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Druckplotte des Vorderrodloger-AuspreBwerk-

zeuges S-1199 in  e inem Arbei tsgong ousPres-

sen lossen.  Donn ent fc i l l t  d ie  1.  und 2 '  Arbei ts-

posit ion.

l .  ls t  dos innere Rodloger  zu ersetzen,  donn

Dichtr ing (98/1) und Kugelkcif ig (98/2) des

inneren Rodlogers mi t  e inem Leichtmeto l l -

dorn (98/3) ous Vorderrodnobe mit leichten

Hommerschlcigen hero usschlogen.

Bild gg - Kugelkcifig und Dichtring ous vorderrodnobe
herousschlogen

I D ich t r ing
2 Kuge lkd f ig
3  Le ich tmeto l ldorn
4 Vorderrodnobe

2. AuBeren Loufr ing (99/5) des inneren Rod-

logers ous Vorderrodnqb e (99/3) herouspres-

sen. Hierzu Dorn (99/1) und gro8e Druck-

plotte (99/4) des Vorderrodloger-Auspre8-

werkzeuges S-.|199 verwenden' Gro8e

Druckplot le (99/4) des Werkzeuges schrcig in

Vorderrodnobe (99/3) einf i ihren' Die Nosen

der Druckplotte miissen sich in die Nuten der

Nobe e insetzen.  Nobe mi t  ongenieteter

Bremsfrommel ouf die ousgedrehte Seite des

Vorderrodloger- und Dichtr ing-Einpre8- und

-Auszieh u nte rsotzes SW-322 (99 / 6) o ufsetze n

und ciu8eren Loufr ing des inneren Rodlogers

herouspressen.

Wichtig!

Auf keinen Fqll dqrf die Bremslrommel in

irgendeiner Weise druckbelqslet werden'

3-40

Bild 99 - AuBeren Loufr ing des inneren Rodlogers

herouspressen

I  Dorn

2 AuBerer Loufr ing des duBeren Rodlogers

3  Vorder rodnobe

4 Gro3e DruckPlotte

5  Au3erer  Louf r ing  des  inneren Rod logers

6 Vorderrodloger- und Dichtr ing-Einpre0- und

-Ausziehunte rsotz SW-322

Au8eren Loufr ing (100/3) des ciuBeren Rod-

fogers ous Vorderrodnobe (100/2) herous-

pressen.  Hierzu Dorn (100/ l )  mi t  oufgepreB-

ter kleiner Druckplotte des Vorderrodloger

Auspre8werkzeuges S-l 
. |99 

verwenden. Die

Nosen der Druckplotte mtissen sich in die

Nuten der Nobe einsetzen. Die Vorderrod-

nobe is t  ebenfo l lswieder  ouf  d ie ousgedrehte

Seite des Untersotze,s SW-322 (100/4) oufzu-

setzen. Auspressen siehe Bild 100.

Bild 
,|00 - AuBeren Loufring des ciuBeren Rodlogers

herouspressen

I Dorn  mi t  ou fgepreBter  k le iner  Druckp lo t te

2 Vorderrodnobe

3 AuBerer Loufr ing des ciuBeren Rodlogers

4  Vorder rod loger -  und D ich t r ing-E inpreS-  und

-Ausziehuntersotz SW'322
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4 .  Inneren Loufr ing (10. | /3)  des inneren Rod-
logers mi t  Rodlogerr ing-Abzieher  S- . l030
vom Rodlogerzopfen obziehen.

.Fli ld.. l"0l - lnneren Loufring des inneren Rodlogers
obziehen

I Rod loger r ing-Abz ieher  S-1030
2 Rodlogerzopfen des Achsschenkels
3  lnnerer  Louf r ing

E inbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
ochten t

l .  Loufr inge (102/4 vnd /2) des inneren und
ciu8eren Rodlogers mit EinpreBdorn SW-70
(102/1) bis zur sotten Aufloge in die ousge-
woschene und gut gereinigte Vorderrod-
nobe e inpressen.  Die Nobe is t ,  wie in
Bifd 102 gezeigt, ouf dos Werkzeug SW-322
oufzusetzen.

Beide Loufr inge gut mit Wcilzlogerfett M 46
bestreichen. Kugelkcif ige des inneren und
ciuBeren Rodlogers vol lstcindig mit Wcilz-
fogerfett M 46 ft i l len und Kugelkdfig des in-
neren Rodlogers in Nobe einsetzen.

3. Dichtr ing (103/2), wie in Bi ld 
. |03 

gezeigt, mit
dem Dichtr ing-EinpreBuntersotz SW-322
(103/l  )  ouf Vorderrodnobe oufpressen.
Dichtf lciche des Dichtr inges leicht einfetten.

4.  Inneren Loufr ing des inneren Rodlogers mi t
possendem Rohrst i ick ouf Rodlogerzopfen
oufdrt icken. Sowohl den inneren ols ouch

den ciu8eren Loufr ing gut mit Wcilzlogerfett
M 46 bestreichen.

Rodnobenkoppe und Hohlrc iume innerholb
der  Nobe b le iben ohne Fet t .

- 5

tm

Bild 102 - AuBeren Loufr ing des du8eren
Rodnobe einpressen

1 Einpre8dorn SW-70

Rodlogers  in

2 AuBerer Loufr ing des duBeren Rodlogers

3 Vorderrodnobe

4 AuBerer  Louf r ing  des  inneren Rod logers

5  Vorder rod loger -  und D ich t r ing-E inpre3-  unc
-Ausziehuntersoiz SW-322

\-- 
"

L,
Bild 

'103 - Dichtring oufpressen

I Dichtr ing-Einpre8unlersotz SW-322

2 D ich t r ing

3 Au8erer  Louf r ing  des  inneren Rod logers

4 Vorderrodnobe

5 AuBerer Loufr ing des du$eren Rodlogers

Rqdbolzen erselzen

' '* ]  

" *ft
neu I

I
\-

Ausbou

. Rodbolzen ouf Kopf mitt ig kornen. Brems-
trommel mit Vorderrodnobe on dem zu er-

setzenden Rodbolzen in Schroubstock spon-

Austouschseite Dezember 
. |963

Kodett

nen und Rodbolzenkopf (104/2) mi+
Bohrer obbohren.

Achtung !
Nicht die Vorderrodnobe onbohren.

Tdtra
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Bi ld  104 -  Rodbolzenkopf  obbohren

' |  
Bremst rommel  mi t  Vorder rodnobe

2 Rodbo lzenkopf

3 Schroubstock

2 .  Bremstrommelboden obstutzen und Rodbol-
zenrest  mi t  possendem Dorn von der  obge-

bohrten Seite ous heror.rsschlogen.

Einbqu

l .  Neuen Rodbolzen e insetzen und beim Ein-
schlogen oder  Pressen mi t  possendem Rohr-
stuck unter dem Rodbolzen obsti l tzen.

2.  Rodbolzen on Bremsfrommel  verstemff len,
dobei  Kopf  des Rodbolzens ouf  dem Pressen-
t isch so obst i i tzen,  doB d ie Bremstrommei
f re i  l iegt .

Vorderrodbolzen-Stemmer 5-1242 t iber dos
Gewinde schieben und Rodbolzen unter  der
Presse verstemmen.

Wichtig !

Mtissen mehrere Rodbolzen ersetzt werden,
donn  i s t  immer  nur  e in  e inze lner  Rodbo lzen
ob-  und wieder  onzunieten,  domit  durch d ie
rest l ichen Rodbolzen d ie Einhei t  Bremstrom-
me l  und  Rodnobe  unbed ing t  e rho l ten  b le ib t .

Bi ld  105 -  Rodbolzen mi f  Vorderrodbolzen-Stemmer
5-1242 unter Presse verstemmen

Bei  o l len Arbei ten,  d ie on der  Vorderrod-
bremstrommel  mi t  ongenieteter  Vorderrod-
nobe ouszuf i ihren s ind,  is t  dorouf  zu ochten,
do8 d ie Bremstrommel  n icht  druckbelostet
w i rd .

Austouschseite Dezernber 
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A r b e i t s t e x t

\-,

L

I N H A T T S V E R Z E I C H N I S

Einfr jhrung

Einste l l -  und Einbouhinweise

Ole, Fette, Dichtungsmittel .  :
D re h m om e n t- Ri chtwerte

Speziol-Werkzeuge

Ausgle ichget r iebe ousbouen,  zer legen,  r iberho len und
zusommenbouen (Hinterochse und Hinterochswel len ous-
gebout )

Ausgle ichget r iebe ousbouen .

Ausg leichgetr iebe zerlegen

'  Ant r iebkegel rod ousbouen

Kugel loger  in  Hin terochsver lc ingerung ouswechseln

Ant r iebkegel rod e inbouen und e inste l len

Ausgle ichget r iebe zusommenbouen

Tel ler rod ouf  Ausgle ichgehc iuse oufschrouben .

Ausgle ichgef r iebe in  Hin terqchsgehc iuse e insetzen
und  Zohn f l onkensp ie l  e i ns te l l en

Hinterochsgehciusedeckel oufschrouben

Dicht r ing f i l r  Ant r iebkegel rod ersetzen -  ohne Ausbou
der  Hin terqchse

Hinterochse ous-  und e inbouen

Hinterochsgelenk zer legen und zusommenbouen -  ohne
Ausbou der  Hin terochse

Hinterochsver lc ingerung ous-  und e inbouen -  ohne Aus-
bou der  Hin terochse

Hinterochswel le  ous-  und e inbouen

H interochswel len kugel loger ouswechseln

Hinter feder  ous-  und e inbquen

Sto8dcimpfer ous- und einbouen

St t i tz rohr  und Gelenkwel le  ous-  und e inbouen

S e i t e

1 2
2

5

6
7

Grundbuch
und Seite 38

Grundbuch
und Seite 38
Grundbuch
und Seite 38

38
41

Grundbuch
und Seite 42
Grundbuch

und Seite 50o
Grundbuch

und Seite 50o

s0b
Grundbuch
und Seite 56

57
22

36

33
Grundbuch
und Se i te  l8
Grundbuch
und Se i te  l9

1 4
Grundbuch
und Se i te  l7

30

1
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Vorsponnung der Kegel-
loger f i i r  Antr iebkegel-
rod bei Montoge des
Ausg le ichgetr iebes

Antr iebkegelrod-Ein-
siel lung (Messung mit
Hohenkontrol lehre)

Zulc iss iger  Abstond
zwischen Wosserob-
lenkb lech om Ant r ieb-
kegel rodf lonsch und
Oberseite Schutzkoppe
in  Hin terochsver-
lc i  ngeru ng

Spie l  zwischen Hin ter -
ochswel lenkegel rod
und Ausgle ichgehc iuse
bei  e inge legten Aus-
g le ichscheiben

Benennung MoBe, Werte, Hinweise

EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Neue Kegelloger ouf ein Drehmoment von 5 bis t2 cmkg, bereits

geloufene Kegelloger ouf ein Drehmoment von 3 bis 6 cmkg

vorsponnen

Vor  dem Vorsponnen der  Kegel loger  Ant r iebkegel rod co.  I  Minute
drehen,  domi t  s ich Loger  setzen

Siehe Arbei tsvorgong,,Antr iebkegelrod einbquen und einstel len"

Zur Hoheneinstel lung des Antr iebkegelrodes nochstehende Aus-
g leichscheiben verwenden

Blechdicke
m m

0,05 + o,ol

0,250 + 0,0.|

0,275 + 0,01

0,300 + 0,0.|
0,325 + 0,0]
0,350 + 0,0.|
0,325 t 0,0]

einsei t ige
Abf lochung

0
I

2
3
4
5

406365

4 06 359

405360

4 06 361
4 06362
4 06 363
406364I

l

0,5 b is  1 ,5  mm

mox imo l  C ,15  mm

Zur Erzielung des Spieles nochstehende Ausgleichscheiben ver-

wenden

Ausgle ichscheiben 50 mm Au8endurchmesser  f i i r

H i  nterochswel len kegel rcider

Blechdicke
m m

Anzohl  der  Nuten
om Au8enumfong

0,5 + 0,02
0,6 ! 0,02
0,7 ! 0,02
0,8 t 0,02

0
1
2
3

410 655
414 656
410 657
4 

'�r0 
658

4 -2

Pri i fung mit

Torsiometer und
Speziolwerkzeug

Speziolwerkzeug
und MeBuhr

Schieb lehre

Fi ih l lehre

Austouschseite Dezember 1963
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Benennung

Tel lerrod on Aus-
gleichgehciuse

Zulcissiger Seitensch log
des oufgeschroubten
Tellerrodes bei Auf-
nohme in  den Logern
des Ausg leichgehciuses

Zohnf lonkenspiel
zwischen Tel ler-  und
Antr iebkegelrod

Ausgle ichscheiben f0r
Ausgle ichgehc iuse-
Kege l l oge r

Austouschseiie Dezember 
. |963

Kodett

\_-

4-3

MoBe, Werte, Hinweise

Kugelscheibe 30 mm AuBendurchmesser f i j r
Ausgleichkegelrc ider

0,5 + T'�_ l 4'T'0 659

Tellerrod vor dem Aufsetzen ouf Ausgleichgehciuse mindestens
I Minute in heiBes Wosser legen und bis zum Siedepunkt erhi tzen

_t

0,08 mm

o)

b)

Anges i rebtes Zohnf lonkenspie l  in  e inem Rechenbeisp ie l  zur
Best immung der  Scheiben f i i r  Ausgle ichgehc iuse-Kegel loger :
0,12 mm (siehe Arbeitsvorgong ,,Ausgleichgetr iebe in Hinter-
ochsgehc iuse e insetzen und Zohnf lonkenspie l  e inste l len")

Zulc iss iges Zohnf lonkenspie l  :
0,10 bis 0,20 mm

Ausgleichscheiben 46 mm AuBendurchmesser fr ir
Ausg Ie ichgehc iuse-Kegel  loger

]  Anzohl  der Nuten

] om AuBenumfong
Bleckdicke

m m

0,150 + 0,009

0,.|75 + 0,009

0,200 + 0,009

0,225 + 0,009

0,250 + 0,0]

0,275 + 0,01

0,500 + 0,0]

1,000 + 0,02

t-;;
| 

010 e68

|  410e69

Ersotzteile-Nr.

4 10 970

414 971

4 10 972

4 10 973

4 10 974

Siehe Arbei tsvorgang, ,Ausgle ichget r iebe in  Hin terqchsgehciuse
einse lzen und Zohnf lonkenspie l  e ins le l len"

Pr0fung mit

Ft ih l lehre

MeBuhr, Toststift-
e insotz mit
Zylinderstift

MeBuhr

Archived and scanned by Aapje.info



Benennung

Ausgle ich des Ax io l -
sp ie les  der  Hin terochs-
wel le  im Hinterochs-
t rogrohr

Zulc iss iges Ax io  lsp ie l
des Kugel logers  noch
Einsetzen der Ausgleich-
scheiben in  Hin ter -
ochstrog rohr

Pr0fen der Hinterochs-
we l l e  ou f  Sch log ,

A) Zulcissiger Rodiol-

sch log des Wel len-
schoftes om Kugel-
logersitz bei Auf-
nohme zwischen
den Spi tzen

B)  Zu lc iss iger  Sei ten-
sch log des Hin ter -
ochswellenf Iqnsches
bei Aufnohme zwi-
schen den Spitzen

H interfederousfUhrung t

Kodett, Kodett ,,L", I
Kodett-Coup6 J

Corovon 
,|000

4-4

MoBe, Werte, Hinweise

Ausgleichscheiben entsprechend der Differenz von

breite und Tiefe der Bohrung im Achstrogrohr noch

wcihlen

Kugel loger-
Tobel le  ous-

Ausgleichscheibe 6l mm AuBendurchmesser f i j r

Kugel loger Hi nterochswel le

Blechdicke
m m

Ersotztei le-Nr.

0,]0 + 0,0] I N-2960r

0 bis 0,05 mm

0,05 mm

0,10 mm
nohe om groBten Flqnschdurchmesser gemessen

Zweiblottfeder

Dreiblott feder

Beinr Einbou mu8 dos groBe Federouge noch vorn zergen

PrUfung mit

MeBuhr

MeBuhr

MeBuhr

\-,
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L- iLE, FETTE, DICHTUNGSMITTET

Fur Hin terochse noch Ein loufper iode -  . |000 
km -  o ls  Neuf0 l lung verwenden

Antr iebkegel roddicht r ing vor  E inbou 3 Minuten e in legen

Nuten des Ant r iebkegel rodes vor  Aufs tecken des Ant r iebkegel rodf lonsches e ino len

N'ute,n drsr l"l' ln'fsrochswerlle vo,r Einbo,u eino'len

Hypo ido l  M  12

t

Hin ferochswel len-  und Ausgle ichkegel rc ider  mi t  Ausgle ichscheiben vor  Montoge und
nochmols  vor  Aufschrouben des Hin ierochsgehc iusedeckels  e ino len

Bei  E inbou neuer  Ausgle ichget r iebe ie i le  oder  e iner  Ersotzh in terochse o ls  Ers t f i i l lung
bis 

. |000 
km verwenden

Umfong des Hin terochswel lenkugel logers  und Gummischnurr ing vor  E inbou der
Welle einfetten

In  Hin terochsver lc ingerung Hohl roum zwischen Schutzkoppe und Kugel loger  f i i l len

Popierd ichtung zwischen Hinterqchsver lc ingerung und Hinterochsgehduse vor  E inbqu
beiderseits dt inn bestreichen

Hochstdruck-Sch m iero I
M 6 6

Possu n gsrostsch utzm it te I
B 040 632/s

nu, i-
I

Schutzfett B 040 88114

Abschmierfelt  M 47

Gezohntes SchiebestOck in  der  Gelenkwel le  vor  dem Einbou der  Wel le  e inre iben

_l
I Kol lo ido les

Grophitfett  M 48

L Gewinde der  Schrouben f i i r  H in terochsgehc iusedeckel  vor  E inschrouben ouf  gonzer
Lcinge bestreichen

Gewinde der  Schrouben f t i r  H in terochsgelenkbr t icke on Wogenboden vor  E in-
schrquben ouf gonzer Lcinge besireichen

Gewinde der Schrouben fUr Str i tzrohr on Getriebe vor Einschrouben ouf gonzer
Lcinge bestreichen

ln  logerse i t ige Aussporung des F lonsches f t l r  Ant r iebkegel rod roupenformig
e indnicken und om Umfong der  Aussporung g le ichmciBig  ver te i len

Gewinde der  Te l ler rodschrouben ouf  e iner  Lc inge von co.  l0  mm best re ichen

Gummibuchsen f i i r  vordere und hintere Hinterfederoufhcingung sowie fr ir  Befesti-
gung Hinterochse on Hinterfeder vor Einbou bestreichen

Dichtungsmosse
L 000161/3

""" l-
I

I
Tolkum

(hondelsr ib l ich)

Austouschseite Dezember 
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DRE HMOME NT-R I CHilWE RTE

B e z e i c h n u n g
Drehmomeni

mkg

Austouschseite Dezember,:l 963
Kqdett

{

Mut*er, Hinterfeder vorn

Muttern, Logerbock ftir

Muttern, Federbiigel

Hinterfeder Mitte on Stt i tze.Hinferochsfrogrohr

Befestigung, Gelenkwelle on Antr iebkegelrcdflonsch

Mutter f0r Hinterochsgelenkschroube (Hinterochsverlcingerung on Gelenkbriicke)

Schli tzmutter, '  Flonsch on Antr iebkegelrod .

Tel lerrodschrouben :

Zw6ffkont-schoftichrouben M % Tellerrsd

Sechskont-Schoftschroube M 10, Tel lerrod

Schrouben, Logerdeckel on Hinterochsgehciuse

': .

Schrouben, Hinferochsgehciusedeckel on Hinterochsgehciuse . :

Drehmoglichkeit des eingebouten Antr iebkegelrodes

l 1 5

2,5

2,5

2,5

5,5

5,0

0,7

siehe Einsfel l-  und
Einbouhinweise

5,0

6,0

4,2

4*6

t--"
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Arbeitsvorgong

Ausg le ichget r iebe ous-
bouen,  zer legen,  i lber -
ho len  und  zusommen-
bouen

Ausg le ichget r iebe ous-
bouen (Hin terochse
und Hinterochswel len
ousgeboui )

Ausg le ichget r iebe
zer legen

Antr iebkegel rod
ousbouen

Kugel loger  in  Hin ter -
ochsver lc ingerung qus-

wechseln

SPEZIA[.WERKZEUGE

wird verwendet fi jr 
I 

*"*i:"t- 

] 
werkzeugbezeichnung Bemerkungen

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Kegel loger  von Aus-
g le ichgehc iuse ob-
z i ehen

s-]3

l r *

s-r 21 3

Un iverso lo  bz ieher

Schl i tzmut ier  f i l r  An-
t r iebkegel rodf  lonsch
obschrouben,  dobei

Ant r iebkegel  rodf  lonsch
gegenho l t en

Sch l i tzmutter-Sieck-
sch lr issel

Ant r iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l tesch I i lssel

Antr i  ebkegel rodf lo nsch
obz iehen

s-r 3 Universo lobz ieher Nur  wenn
erforderl ich

Auspre8plelle ,,2"
und Dorn

Aus-  und Einpre8-
p lo i ie  , ,1"  und Dorn

Nut- bzw. Sechskont-
mutter f t i r  Antr ieb-
kegel rod logervor-
sponnung obschrouben,
dobe i
Antr iebkegel rodf I  o nsch
gegenhol ten

Au8eren Louf r ing des
c iu3eren Kegel logers
ous Hin terochsgehc iuse
ouspressen

Au8eren Louf r ing des
inneren Kegel logers
ous Hi  n terochsgehc iuse
ouspressen

Inne ren  Lou f r i ng  und
Kegelkdf ig  des inneren
Kegel logers  von An-
t r iebkegel rod ob-
d rricken

Nut-  und Sechskqnt -
m utter-Stecksch I t issel

Aus- und -EinpreB-
werkzeug (fUr <iuBeres
und inneres Loger)

s-1260

s-r 213

s-r 204

I
I

s-r 205

- \
S-, l209 l

Ant r iebkegel  rod loger-
Aus-  und -E inpreB-

werkzeug

Abdri jckring,
zwei te i l ig

Kugel loger  und Schutz-
koppe ous Hinterochs-
ver lc ingerung herous-
drt icken

Kuge l l oge r  i n  H in te r -
o chsverlci  ngeru ng
ei n pressen

Antr iebkegel  roddicht -
r ing -  E insch log-  und
H interochsverlci  ng e-
rung -Kuge l l oge r -  und

Beim Einpressen
sitzl Zopfen der
EinpreBscheibe im
Kuge l l oge r

I -Schutzkoppe-AuspreB-
l roorn
l

3-1207 Hinterochsverlcinge-

I  i  rung-Kugel loger-  und
l n l r l , r )-Schutzko ppe- Ei n preB-

schei be

Austouschseite Dezember 1963
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Arbeitsvorgong

Antr iebkegelrod ein-
bouen und einstel len

4-8

Wird verwendet ft ir

Schutzkoppe in Hinter-
ochsverlci  ngeru ng
ein  pressen

Werkzeug-
Nr.

Werkzeugbezeichnung 
I

Bemerkungen

Beim Einpressen
sitzt f loche Seite
der  E inpreBscheibe
ouf  Schutzkoppe

Au8eren Louf r ing des
inneren Kegel logers
in  Hinterochsgehciuse
einpressen

AuBeren Loufr ing des

Antr iebkegel  rod loger-
Aus- und -EinpreB-
werkzeug (fi ir ciuBeres
und inneres Loger)

s-'t204

s-]206

EinpreBscheibe , ,3"

Aus- und EinpreB-
plot te , ,1"

Ausg leichgehciuse-
keg el loger-Drucksti icke

Ein Druckst0ck
zum Aufsetzen ouf
Plotte ,,'l 

" von S-,|204

Inneren Louf r ing und
Kegelkcif ig des inneren
Kegel logers  ouf  An-
tr iebkegelrod ouf-
dri icken

Nut- bzw. Sechskont-
mut ter  fUr  Ant r ieb- -
kegel rod logervor-
sponnung be iz iehen,
b is  Logersp ie l  bese i t ig t
ist,  dobei

Antr iebkegel rodf lo nsch
gegenhol ten

Antriebkegel rod I oger-
Aus-  und -E inpre8-

s-1205 Aufpre8ring

s-]260

s-l21 3 Antr iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l teschl 0ssel

Schlitzmutter frir An-
tr iebkegelrodf lonsch
festziehen, dobei
Antriebkegel rqdf lo nsch
gegenho l ten

s-r 208

s- ]213

Schli tzmutter- Steck-
schl[ issel

Ant r iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l tesch I t issel

Nut- bzw. Sechskont-
mut ter  zum Einste l len
der  Kegel logervor-
sponnung festz iehen,
dobe i

Antr iebkegel rodf lo nsch
gegenhol ten

Drehmoment  der  Kegel -
logervorsponnung on
Schli tzmutter f l i r  An-
t r iebkegel rodf  lonsch
messen

s-1260

s-r 213

Nut- und Sechskont-
m utte r-Stecksch I [isse I

Ant r iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l tesch | [ issel l-s-r 208

76/25

7650
oder
76/50

772

Schlitzmutter-Steck-
sch lt issel

Torsiometer

KupplungsstUck

Torsiometer

KupplungsstUck

Mit Vierkontontr ieb

Frir Vierkontontr ieb

Mi t  Nutkupplung

FUr Nutkupplung

Steckschl0ssel S-.|2]0
beim Messen der
Logervorsponnung
von Nutmutter qb-

heben

Ausfouschseite Dezember 
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Arbeitsvorgong Wird verwendet ftir

Schl i tzmutfer fr ir  An-
tr iebkegelrodf lonsch
obschrouben,  dobei

Antr iebkege I rodf I  o nsch
gegenho l t en

Hohenkontro l le  des
Antriebkegelrodes i ,m
Hinterochsgehciuse

Dichtr ing ft j r  Antr ieb-
kegelrod in Hinterochs-
gehc iuse e insch logen

Abstond zwischen Wos-
serob lenkblech qm An-
tr iebkegelrodflonsch
und Schutzko,ppe in
H i nte ro chsverl ci n g eru n g
kor,r igieren

Schli tzmutter f i i r  An-
triebkege'l rqdf lqnsch
zum Einste l len des Ab-
stondes des Wosserob-
lenkbleches zur Schutz-
koppe obschrouben und
festziehen, dobei

Antr iebkegel rodflq nsch
gegenhol ten

Werkzeug bezeichnung Bemerkungen
Werkzeug-

Nr.

s-1208

s-]213

Schlitzmutter-Steck-
schli issel

Antriebkegelrod-
f I o n sch-H o l+esch I iisse I

s-r 203

s-]063

s-9

Antriebkegelrod-MeB-
und -Kol iberdorn

MeBschiene

MeBuhr  mi t  Hol ter

MeB- und Kol iber-
dorn wird nicht
verwendet

Ohne Holter

Nur ein Drucksti ick

s-I209 Antriebkege I rodd icht-
r ing -  E insch log-  und
H intero chsverlcinge-
rung-Kugel loger-  und
-Sch u tz ko p pe-Ausp re8-
dorn

Ausgleichgehciuse-
keg e l loger- Druckst0cke

Abdnlckplotte

Schlitzmutter-Steck-
schl0ssel

Antriebkegelrod-
f I o nsch-Ho ltesch I llsse I

\t-__

s-]206

sw-r 94

s-] 208

s-]213

\
Ausg leichgetr iebe
zuso,mmenbouen

Tellerrod ouf Aus-
gleichgehciuse ouf-
schrouben

Ausgleichgetr iebe in
Hinterochsgehciuse ein-
setzen und Zohnf lqn-
kenspie l  e ins te l len

Tel lerrod ouf Sei ten-
schlog prlifen

Keine Speziol-Werkzeuge

Me3uhr mit  Hol ters-9

Hondels-
t lbl iches

Werkzeug

Logerbreite in Hinter-
ochsgehciuse f i i r  Aus-
g leich gehciuse- Kegel-
loger me'ssen

s-12V2

Einsotz  mi t  Zy l inder-
st i f t  fUr S-9

Unter der Nr. 570
von der Fo. Motro-
Werke GmbH
lieferbor

ln Me8schere von
5-1202 eingeklemmt

Nur Me8schere von
s-1202

Zohnf  lonkenspie l -
Einstel lwerkzeug

Me0uhr  mi t  Hql ter

Bre i te  der  Ausgle ich-
gehc iuse-Kegel loger
messen

r,€

\-.

s-9

_ _ _ _ " J
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Kegel loger  f i i r  Aus-
g le ichgehc iuse zum
Messen der  Loger-
bre i te  e insponnen

s-]065 Kegel loger-MeB-
vorrichtung

Mi t  1  tg  be losten

Kegel loger  ouf  Aus-
g lei chg ehciusezo'pfen
o ufd rUcken

Unter loge be im Auf -
dri icken des gegen-

i iber l iegenden Kegel -
logers ,  domi t  Kegel -
kcif ig nicht beschcidigt
wird

s-]206 Ausgle ichgehc iuse-
kegel lo ger- D ruckstticke

Zo h nf  lo  n  kenspie l
prUfen

s-9 Me8uhr  m i t  Ho l t e r

H inte rochsg ehci use-
deckel oufschrouben

Keine Speziol-Werkzeuge

Dichfr ing f0r Antr ieb-
kegelrod ersetze,n -

ohne Ausbou der
Hinterochse

Schli tzmutter f t i r  An-
t r iebkegel rodf  lonsch
obschrouben und fest -
z iehen,  dobei

Ant r iebkegel  rodf  lonsch
gegenho l t en

s-r 208 Sch l i tzmutter-Steck-
sch lr isse I

Ant r iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l teschl i issel

s-r 213

Dichtr ing f i i r  Antr ie'b-
kegel rod in  Hin ter -
ochsgehc iuse e in-
sch logen

s-r 209 Antriebkeg e I rodd icht-
r ing -  E insch log-  und
H intero chsverlcing e-
rung -Kuge l l oge r -  und
-S ch utz ko p pe-Au s p reB-

do rn

Abstond zwischen Wos-
serob lenkblech om An-
t r iebkegel rodf  lonsch
und Schutzkoppe in
H i ntero chsverl ci n g eru n g

korr ig ieren

Schl i tzmut ter  fUr  An-
t r iebkegel rodf  lo  nsch
zum Einste l len des Ab-
stondes des Wosserr
ob lenkb leches zur
Schutzkoppe obschrou-
ben und festz iehen,
dobe i

Ant r iebkegel rodf  lonsch
gegenho l t en

s-r 206

sw-r 94

Ausg le ichgehc iuse-
keg e I [o g er-D ruckstricke

Abdri ickplotte

Nur ein Druckstr ick

s-t 208 Sch l i tzmutter-Steck-
sch I Usse I

s-]2' �13 Antr iebkegel rod-
f lo nsch-Ho l teschlt issel

Hin terochse ous-  und
e inbouen

Keine Spezio l-Werkzeuge

Hinterochsgelenk zer-
legen und zusommen-
bouen -  ohne Ausbo,u
der  Hin terochse

Keine Spezio l-Werkzeuge

Arbeitsvorgong Wird verwendet f i i r
Werkzeug-

Nr.
Werkzeug bezeichnu ng Bemerkungen

\_/

u

\ r r

4-1 0
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Arbe i isvorgong

H i nie rochsverl ci  n g e ru n g
ous -  und  e inbouen  -

ohne Ausbou der .
Hin terochse

\

Hinterochswel le  ous-
und  e inbouen

Wird verwendet fr ir Werkzeug-
Nr .

Schl i tzmut ter  f t l r  An-
t r iebkegel rodf  lonsch
obschrouben und fes t -
z iehen,  do,be i

Ant r iebkegel rod- s-r 213\l l r -

r ho  l ten  I
_ l

f l onsch  gegenho l t en

Abstond zwischen Wos-  S- ]205
se rob lenkb lech  om An -

sw-]94

s-1208

zum E ins te l l en  des  Ab -
stondes des Wosserob-
lenkbleches zur  Schutz-
koppe obschrouben
und fes iz iehen,  dobei

Ant r iebkegel  rodf  lonsch
gcgenho l t en

s-]21 3

s-1 208

H in le rochswe l l e  ous
H in terochst rogrohr
he rousz iehen

sw-223

sw-2'24

Bremstrc igerp lo t te  on
H inter-o chstro g roh r
zent r ieren

s-1212

Mut tern f i i r  Bremshol ie-
sch rouben  l osen  und
befestigen

Honde l s -
{ i  b l iches

Werkzeug

Bemerkungen

Sch l i tzmutter-Steck-
sch l t isse l

Ant r iebkegel rod-
f I  o nsch-H o l iesch I i isse I

Ausg le ichgehc i  use-
ke ge | |  o g e r- D ruckstucke

Abdruckplo t ie

Sch l i tzmui ter -Steck-
sch l i i sse l

Ant r iebkegel rod-
f  lonsch-Ho l tesch l r isse l

H in te rochswe l l en -
Abz iehe r

H in te rochswe l l en -
Abz iehplo t te

Nur  e in  Druckst i ick

I
- l

i

Bremstrc igerp lo t ten-
Mont ierdorne

Stecksch I ussel Un ler  der  Nr .
571 E 505 von der
Fo. Motro-Werke
GmbH l ieferbor

\
H in terochswel len-
kugel  loger  ouswechs,e l  n

e inbouen

Sio8dcimpfer ous-
und  e inbouen

I
I

;,";;";""*,* I

Kuge l l oge r  und  Wos -
serob lenkblech von
Hinterochswel le  ob-
drUcken

Wossero b len kb lech,
Kuge l l oge r  und  Ho l t e -
r i ng  fU r  Kuge l l oge r  ou f
Hinterochswel le  ouf -
pressen

s-]21 1

Hinterochswel le  ouf
Rod io l -  und  Se i f en -
sch log prufen

s-9

H in tero chswel len kugel -
l oge r - ,  Ho l t e r i ng -  und
Wosseroblenkblech-
Ab-  und -AufpreB-

werkzeug

Abdrrlckplotte

Me8uh r  m i i  Ho l i e r

Keine Spezio l -Werkzeuge

Keine Spezio l -Werkzeuge

Si i i tz rohr  und Gelenk-
we l l e  ous -  und  e in -
boueni - '

b-#

Keine Spezio  l -Werkzeuge

+11
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E I N F i J H R U N G

Die Hinterochse des Kodet t  is t  e ine Zentro lgelenk-Achse.  Diese Achskonstrukt ion vere in igt  d ie Vor-

z ige der  Storrochse mi t  denen der  Pendelqchse.  Die Hinterrqdouf  hc ingung umfo8td ie e igent l iche Hin-

terochse (mi t  Antr iebkegel -  und Tel ler rod,  dem Ausgle ichgetr . iebe,den beiden Hinterochswel len,der

Bremsonloge und den Hinterrc idern) ,  dos Hinterochsgelenk,  dos StUtzrohr ,  d ie ungete i l te  Gelenk-

welle, die Blottfedern und die StoBdcimpfer:-" '

\.-

L;

/ / '
/  , ' . .,  / r ,

, - 
-4V*.j-

- ./ s-s
- l ) * - \

- l
l
I! t

, , / /\ / /
\ - - - l  

/  
// ,

\ , . ' ///

B i ld  I  -  Anordnung Hinterrodoufhc ingung

Die Hinterochse is t  r iber  Lenker  (StUtzorme),  d ie on den Hinterochstrogrohren ongeschweiBt  s ind,

drehbor  in  Gummibuchsen on den Hinter federn befest ig t .  Der  Befest igungspunkt  der  Achse on der

Hinter feder  l iegt  n icht  in  der  Mi t te ,  sondern is t  wei ter  noch vorn genickt ,  wodurch d ie Beonspru-

chung der  Feder  durch Wogenschub und -zug verr inger t  is t .  Durch d iese Ar t  der  Befest igung der

Hinterochse mi t  den Hinter federn werden d iese wesent l ich ent lostet .

In  Wogenlc ingsochse is t  on dos Hinterqchsgehciuse-  noch vorn ger ichtet -e in zusci tz l iches Gehciuse,

d ie Hinterochsver lc ingerung,  ongeschroubt .  Diese Ver lc ingerung is t  durch e ine om Wogenboden on-

geschroubte Brr icke drehbqr  in  Gummielementen geloger t .  Die Brucke in  Verb indung mi t  den Gum-

mielementen,  d ie qn e inem Lenkerorm der  Hinterqchsver lc ingerung ongeschroubt  s ind,  wi rd o ls 'Hin-

terochsgelenk bezeichnef .  Es l iegt  fost  ouf  g le icher  Ebene mi f  der  vorderen Federoufhc ingung und

nimmt d ie Anfohr-  und Bremsmomente der  Hinterochse ouf .  Gle ichzei t ig  d ient  es o ls  h intere Mo-

toroufhc ingung.

Zwischen Hinterqchsgelenk und Getr iebe is t  o ls  Bindegl ied zwischen vorderer  und h interer  Motor-

oufhc ingung e in Str i tzrohr  vorhonden,  dos g le ichzei t ig  o ls  Schutzrohr  f i i r  d ie  Gelenkwel le  d ient .

4-12
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Die Gelenkwel le  is t  e in te i l ig  ousgef i ihr t  und om Getr iebe mi t  Innenverzohnung verschiebbor  ouf

der  Houptwel le  ongeordnet .  Hinten is t  d ie  Gelenkwel le  om Hinterochsgelenk mi t  dem Antr iebke-

gelrod verschroubt. Dodurch ist die Gelenkwelle fest gelogert und frei von Biegebeonspruchungen.

Sie bewegt  s ich n icht  mi t  der  Hinterochse ouf  und n ieder .

Die e igent l iche Hinterochse entspr icht  in  ihrem Aufbou demienigen,  wie er  im Technischen Grund-

buch ,,Hinterrodoufhcingung" beschrieben ist.  Dos Antr iebkegelrod ist iedoch dreifoch gelogert,

im Hinterochsgehciuse in  zwei  Kegel logern,  in  der  Hinterochsver lc ingerung in  e inem Kugel loger .Zvm

Schutz des Kugellogers in der Hinterochsverlcingerung ist in diese ouf der Seite des Hinterochs-

gelenkes eine Schutzkoppe eingepre8t. Der Hohlroum zwischen Koppe und Kugelloger ist zuscjtz-

l ich mit Fett gefi i l l t .

Zwischen den beiden Federblcit tern ieder Hinterfeder ist eine t iber die gonze Blott lcinge reichende

Kunststoffzwischenloge eingelegt, die die Reibung zwischen den Federblcjt tern vermeidet und

Quietschgerciusche ousscholtet.  Die Hinterfeder ist in ihrer Wirkung progressiv ousgebildet, d. h

sie wird mit zunehmender Belostung hcirter.

Die Stof idcimpfer sind doppelseit ig wirkende und wortungsfrei orbeitende hydroul ische Teleskop-

Sto8dempfer und schrcig zwischen federnder Achse und Wogenboden ongeordnet.

\
Noch o l len Montoge{rbei ten on der  Hinterrodo ufhc ingung,  mi t  Ausnohme von Arbei ten on den

Hinterfedern, ist die Brricke des Hinterochsgelenkes om Wogenboden sowie die Hinterochsgelenk-

schroube erst bei belostetem Wogen festzuschrouben. Die r icht ige Belostung des Wogens l iegt vor,

wenn d ie Hinter federn vol l ig  gerode gestreckt  s ind.  Gle ichzei t ig  mi t  dem Festschrouben der  ge-

nonnten Tei le sind stets die Dcimpfungsblocke der vorderen Motoroufhcingung durch entsprechen-

des Verschieben des Stutzrohres om Hinterochsgelenk in  sponnungsfre ie Loge zu br ingen.

Austouschseite Dezember 
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Hinterfeder ous- und einbouen

Bitd 2 - Anordnung Hinterfeder mit StoBdcimpfer

neu

Bei ol len Kodett-Typen, ouBer Cqrovon 
. l000,

kommen Zweib lot t federn zum Einbou.  Der  Coro-

vqn 
. l000 

ist nri t  Dreiblott federn ousgerustet.

1 .  Rodmuttern ouf  der  Sei te  der  ouszubouen-
den Feder  losen.  Wogen unter  Hinterochse
hochheben und unter  den Rohmenlc ingstrc i -
gern h inter  den h interen Federoufhc ingun-
gen mit Montogebocken obstUtzen. Rod qb-

nehmen.

An der  Befest igung Hinterqchse on Hinter-
feder - Zwei- bzw. Dreiblott feder - ciuBere
(3/12) und innere Mutter (3/5) ftir Loger-

bock (3/.|3) on Stiitze (3/1) des Hinterochs-

t rogrohres e in ige Gewindegcinge losen.
Bi ld 3 -  Anordnung Hinterochse on Hinterfeder

- ' :-"

12.

3. Muttern (3/7) Federringe von Feder-
bugeln (3/6) qbschrouben. Holteplotte (3i8)

und untere Gummidcimpfungsplot te  (3/11)

obnehmen.

4. Hinterochstrogrohr ouf der gelosten Achs-

seite mit Montogebock .obstr i tzen. Donn

Bremssei l  mi t  Bremssei l fUhrungst i i l le  ous

Stt i tze on Hinterfeder herouszwcingen.

+14

'| 
St( i tze om Hinierochstrogrohr

2  Gummibuchse
3 Federsche iben
4 Federbo lzen
5 Innere  Mut te r  -  ohne Feder r ing

6 Federbi igel
7  Mut te r ,  Feder r ing
8 Ho l iep lo t te
9  Federbo lzen

l0  H in te r feder
l1  Gummidc impfungsp lo t ten
l2  Au0ere  Mut ie r ,  Feder r ing
13 Logerbock

Austouschseite Dezember 1963
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Bi ld  4  -  Befest igung Hin terochse on Hin ter feder

I  Federsche iben -  zwe i ie  Sche ibe  n ich t  s ich tbor

2  Mut te r

3  Federbo lzen -  Se i te  des  Bo lzens  mi t
Ho l te f  l c ichen f  r i  r  Sch lUsse l

4  S t0 ize  on  H in le rochs t rogrohr  f0 r  Achse on
Hrn ie r feder

5  Mut te r ,  Feder r ing

6 Ho l ten lo t te

7  Gummidc jmpfungsp lo i ten

B Federb i ige l

An der  vorderen Federoufhc ingung l inke

Mutter (5/9) - Federring - und rechte Mutter
(5/3) vom Federbolzen (5/4) obschrouben.
Anschl ieBend Bolzen mi t  Kupferdorn ous
Stritze (5/2) vnd Feder - ouf der rechten Seite
von innen,  ouf  der  l inken Sei te von qu8en -

herousschlogen,  wobei  d ie beiden Feder-

scheiben (5/5)  herousfo l len.  Feder  ouf  Boden
ob lossen .

Bi ld  5  -  L inke und rechte vordere Hin ter federouf -
hc ingung -  Ans icht  in  Fqhr t r ichtung

A = L inke  Aufhc ingung

B =  Rechte  Aufhc ingung

1 Wogenboden

2 Vordere Hinlerfederst l i tze

3  Mut ie r

4  Federbo lzen

5 Federsche iben

6 V,rrderes Federouge

7 Gummibuchsen

8 Feder r ing

9 Mut le r

Austouschseite Dezember 
. |963

Kqdeti

An der  h interen Federouf  hc ingung beide
Sechskontmuttern (B/2) - Federringe - ob-
schrouben, lose Losche (8/3 bzw. /8) obneh-
men.  Beim Ausbou der  rechten Hinter feder
gerode Losche (6/6) mit Gehcingebolzen mit
Mont ierhebel  ous Gummibuchsen (B/5 und
/7) herovszwcingen (Bi ld 6) und Feder noch
un ten  ob lossen .

Bi ld  6  -  An der  rechten h in teren Federoufhc ingung
Losche mi t  Gehcingebolzen ous Aufnohme im
Rohmenlc ingst rc iger  und ous Federouge her-
ouszwcingen

I  G u m m i b u c h s e

2  M o n i i e r h e b e l

3  Rohmenlc ings l rc iger

4  Aufnohme f i i r  Buchsen in  3

5  H in te r feder

6  Gerode Losche mi t  Gehc inoebo lzen

Beim Ausbou der  l inken Hinter feder  gebo-
gene Losche (7/2) mit Gehcingebolzen so
wei t  wie mogl ich ous Gummibuchsen (8/5 und
/7) herouszwcingen (Bi ld Z). Donn Feder mit
Buchsen von unterem Gehclngebolzen ob-
z iehen und oblossen.  Um die Losche (7/2\
mi t  Gehcingebo. lzen ousbquen zu konnen,
zuncjchst  c iu8ere Gummibuchse (7/1)  ous
Aufnqhme im Rohmenlc ingstrc iger  herous-
z iehen .  Ansch l ie8end  innere  Gummibuchse
(7/3)  zvr  Loschensei te h in ous Aufnohme her-
ouszwcjngen -  gegebenenfo l ls  Buchse durch
Drehen mi t  e iner  Brennerzonge lockern.  Lo-
sche mi t  Gehcingebolzen und innerer  Buchse
schrc ig noch unten ous Aufnohme herous-
z iehen .

6.

5 .

t t
7 6

A

i-
Ineu 
I

I
I

I
2
3
1
5

B nzza

11,
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Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-

ochten:

l .  Gummibuchsen ouf  Verschle i8 pr i i fen,  gege-
benenfol ls ersetzen. Dobei ouf entspre-
chende Durchmesser und Lcingen der ver-
schiedenen Buchsen ochten. Buchsen vor dem
Einbou mi t  Tolkum bestre ichen.

Bi ld  7  -  An der  l inken h in teren Federoufhc ingung
Lqsche mit Gehcingebolzen ous Aufnohme im
Rohmenlcingstrciger und ous Federouge her-
ouszwcingen

'| 
Au8ere obere Gummibuchse

2 Gebogene Losche mi t  Gehdngebo lzen

3 Innere  obere  Gummibuchse

A n m e r k u n g :  A n  d e r  l i n k e n  h i n t e r e n
Federoufhcingung ist die lose Losche in ihrer
Form gerode und oufJen - in Fohrtr ichtung
gesehen - ongeordnet, on der rechten Auf-
hc ingung is t  s ie  gebogen und l iegt  innen
(Bitd 

P:
\\

Bild 8 - Anordnung linke und rechte hintere Hinter-
federoufhcingung - Ansicht in Fohrtrichtung

A = L inke  Aufhdngung

B = Rechte Aufhcingung

I  Rohmenlc ings t rc iger

2  Mut te rn ,  Feder r inge

3 Lose gerode Losche

4 H in le r feder

5  Untere  Gummibuchsen -  22  mm Au0en-@,  34  mm long

6 Gebogene Losche mit Gehdngebolzen

7 Obere Gummibuchsen - 22 mm AuBen-O, 45 mm long

8 Lose gebogene Losche

9 Gerode Losche mit Gehdngebolzen

4-16

Sind die Gummibuchsen (3/2) der Befe'st i-
gung Hinterochse on Hinterfeder (Bi ld 3) zv

ersetzen, dqnn vor Einbou der Feder ciu8ere

Mutter (3/12) - Federring - und innere Mut-
ter (3/5) vom Federbolzen (3/4) obschrou-

ben.  Bolzen von ou8en mi t  e inem Kupfer-
dorn ous Str i tze (3/1) qm Hinterochsfrog-
rohr und Logerbock (3i. |3) herousschlogen,

wobei die beiden Federscheiben (3/3) ouf

der  St i i tzeninnensei te herousfo l len.  
, .  

- ,

Neue Gummibuchsen (3/2) - 21 mmAuBen- @
42,5 mm long in Logerbock einsetzen
und diesen in Stt i tze (3/1) einf i . ihren. Feder-

bolzen (3/4) so von innen in Sttitze einset-

zen, do8 die Holtef lcichen om Bolzen zum

Ansetzen e ines SchlUssels  noch innen zeigen.

An Sti i tzenou8enseite Federbolzen mit Mut-
ter (3/12) - Federring - zuncichst hondfest
beiz iehen.  Anschl ie8end beide Federschei -

ben (3/3) mit Hohlseiten zueinonder in StUt-

zenouge e insetzen und ebenfo l ls  nur  hqnd-

fest beiziehen.

Wurde on der l inken hinteren Federoufhcin-
gung die Lqsche mit Gehcingebolzen zum Er-

setzen der Buchsen ousgebout, donn beim - \ ,
E inbou d iese zuerst  mi t  innerer  Buchse (7/3) in  \ -  

"

Aufnohme im Rohmenlc ingstrc iger  e infUhren.

Donn c iu8ere Buchse (7/1)  tn  Aufnohme ein-

setzen. Hinterfeder mit Buchsen in unteren
Gehcingebolzen e inhcingen.

Wichtig!

Die Gummibuchsen fUr  d ie vordere und h in-

tere Federoufhcingung sowie ft i r  die Befe-

st igung Hinterochse on Hinterfeder sind im

AuBendurchmesser und in der Lcinge ver-

schieden.  Es s ind e inzubouen on der

vorderen Aufhcingung:
Buchsen mit 35 mm As8en-0, 32,5 mm long

Befestigung Hinterochse on Hinterfeder'  - ._
Buchsen mit 21 mm AuBen-@, 42,5 mm long 

\--;
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hinteren Aufhc ingung,  oben:

Buchsen mit 22 mm Au{3en-a, 45 mm long

hinteren Aufhc ingung,  unten :

Buchsen mit 22 mm Au{\en-a, 34 mm long

An der  vorderen Federoufhc ingung Feder-
bolzen so von der Seite des groBen Stl i tzen-
ouges in  Str i tze e insetzen,  doB d ie Hql te-
f lc ichen om Bolzen zum Ansetzen e ines
Schlussels  ouf  der  Sei te  des groBen St l i tzen-
ouges l iegen.  Auf  der  Sei te  der  Stutze mi t
de r  Bohrung  Federbo lzen  m i tMut te r -Feder -
r ingn*2uncichst  n u r  ho ndfest  beiz iehen (Bi ld  5) .
Anschl ieBend beide Federscheiben (5/5) mit
Hohlsei ten zueinonder  in  St t i tzenouge e in-
setzen und ebenfq l ls  nur  hqndfest  beiz iehen.

Der Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich-
loutenden Vorgong im Technischen Grundbuch

, ,Hinterrodoufhc ingUhg",  ledoch is t  fo lgendes
zu beochten t

An der oberen StoBdAmpferbefestigung Sechs-
kontmutter (9/3) ouf Gewindezopfen (9/2) so
wei f  festz iehen,  b is  dos MoB zwischen Ober '

Bi ld  I  -  Anordnung obere StoBdcimpferbefest igung

A = Absfond von l4  mm zwischen St i rn f l c iche

von 2  und Oberse i te  von 3
Gummipuf fe r
Gewindezopfen von 4
Sechskontmutier
Sto8dcimpfer

6 .  Feder  on der  vorderen und h interen Auf-
hc ingung sowie on der  Befest igung Hinter-
ochse on Hinter feder  grundsci tz l ich nur  bei
gestreckter Hinterfeder festziehen, domit
e ine noch oben und unten g le ichmciBige
Tors ionsbeonspruchung der  zusommenge-
sponnten Gummibuchsen erre icht  wi rd.  Hin-
ter feder  mi t  Hi l fe  e ines Wogenhebers,  un-
ter Mitte Hinferfeder gestel l t ,  strecken. An
der  vorderen Federoufhc ingung zuerst  Mut-
ter - Fede;ging -,  donn Mutter f t i r  Feder-

r-scheiben {rf  ein Drehmoment von I,5 mkg
( festziehen.) An der Befestigung Hinterochse
\oduJ#eder ciu8ere, donn innere Mutter

ouf ein Drehmoment von 2,5 mkg festzie-
heh.  Dos Anzugsmoment  der  Mut tern f r i r
Federbtlgel betrcigt 2,5 mkg. Muttern - Fe-
derr inge der  h interen Federoufhc ingung
gut  festz iehen.

seite Mutter und Stirnf lciche Gewindezopfen
l4 mm (9/A) betrcigt.  Anschl ie8end Kontermut-
ter  festz iehen.

StoBddmpfer ous- und einbouen

2I
I

I\
\

- 2

3

-----1
" 5

Bi ld  l0  -  Anordnung untere StoBdcimpferbefest igung

1 Sto0dcimpfer

2  H in te r feder

3  Te l le rsche ibe

4 Feder r ing

5 Mut te r

6  Kon ische Gummibuchsen

7 Sti tze mit Logerzopfen on 8 fOr 
' l

8  H in te rochs t rogrohr

I
6 lmsj

,rt'\ '
-4--lr'

l :  \ Y\
\ ,

t\\

A

7
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Hinterqchswelle crus- und einbquen

Der Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich lou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch
, ,Hin ierrodoufhc ingUrg" ,  iedoch is t  fo lgendes
zu beochten:

l .  Noch Ausbou der  Bremstrommel  (s iehe Ar-
bei tsvorgong in  Gruppe 5)  Mut tern -  Feder-
r inge -  der  v ier  Bremshol teschrouben,  zu-
gc ingl ich durch d ie Bohrungen im Hinter-
ochswel lenf lonsch,  mi t  hqndels i ib l ichem
Steckschl i issel  (11/2)  obschrouben (Bi ld  I  l ) .
Der Stecksch"lt issel konn von der Firmo Mo-
t ro-Werke GmbH, Fronkfur t  o .  Moin,
Dieselstro8e 30, unter der Nr. 571 E 505 be-
zogen werden.

Bi ld  1 l  -  Mut tern  der  Bremshol teschrouben obschrouben

I  H in te rochswe l le

2  Honde ls r ib l i cher  S tecksch l i i sse l

2 .  Hinterochswel le  mi t  Abzieher  SW-223 und
Abziehplotte SW-224 ous Hinterochstrog-
rohr  herousziehen.

Wichtig!

Der  Hinterochswel lendichtr ing (13/9)  is t  in

dos Achswel lenkugel loger  ( . |3 /3)  e ingesetzt

und konn bei  Ersotz nur  zusommen mi t  dem
Kugel loger  ersqtzt  werden.  Au8erdem is t
in  den c iuBeren Loufr ing des Kugel logers

e in  Gummischnur r ing  (13 /4 )  e inge lossen ,  de r

dos Loger  bei  e ingebouter  Hinterochswel le
gegen dos Hinterochstrogrohr  obdichtet .
Diese Abdichtung verh inder t  e inmol  dos
Austreten von Ol  noch ou8en und zum on-

4-1 8

.\-,

deren dos Eindr ingen von Feucht igkei t  und
Schmutz noch innen.  Dos Kugel loger  is t  mi t
e iner  Douerfet t fu l lung versehen und wor-
tungsfre i .  Es dor f  ke inesfo l ls  ousgewoschen
werden.  Der  Dichtr ing im Kugel loger  broucht
be im E inbou  der  Achswe l le  n i ch t  e inoeo l t
zu werden.

E inbou  in  umgekehr te r  Re ihen fo lge ,  dobe i  be -
ochten:

l .  Weist  der  Dichtr ing im Hinterochswel lenku-
gel loger  Verschle iB ouf ,  so is t  dos Kugel lo-
ger  zu ersetzen (s iehe Arbei fsvorgong , ,Hin-
ierqchswel lenkugel loger  ouswechse! ln"  in
d ieser  Gruppe) .  . ; ' - ' -

2 .  Hinterochswel le  ouf  Rodio l -  und Sei ten-  
' \ - '

sch log prUfen (s iehe Arbei tsvorgong , ,Hin-
terochswel lenkugel loger  ouswechseln"  in
d ieser  Gruppe) .  Dobe i  konn  der  Rod io l -
schlog nur  gemessen werden,  wenn dos Ku-
ge l loger  ousgebou t  i s t ,  do  d ie  Messung  om
Kugel logers i tz  der  Wel le  vorgenommen
wi rd .

A n m e r k u n g :  D i e  i m  T e c h n i s c h e n
Grundbuch , ,Hinterrodouf  he ngung" gege-
bene  Anwe isung ,  doB Kuge l loger  nu r  on
verstcirkten Hinterochsvrel len mit im Durch-
messer  vergro8er : tem Wel lenobsotz zur
Aufnohme des Wosseroblenkbleches er-
setzt  werden konnen,  hot  fUr  den Kodet t
ke ine Gir l t igkei t .  Dos g le iche g i l t  ouch fUr  

'4 ' - -

d ie  Anwe isung  in  Bezug  ou f  dos  Ubere in -
st immen der  Zc ihnezohl  der  Hinterochswel le
mi t  de r  de r  Innenverzohnung  des  H in te r -
ochswel len kegel rqdes.

Gummischnurr ing (13/4)  des Kugel logers

stets  erneuern.  Zvm Herouszwcingen des

R inges  ous  der  Nu t  des  Kuge l logers  k le inen

Schroubenzieher  verwenden.

Axio lsp ie l  der  Hinterochswel le  prufen,  fo l ls
er forder l ich,  durch Ausgle ichscheiben besei -
t igen"  Hierzu s ind fo lgende Arbei ten vorzu-
n e h m e n :

o)  T iefe des Kugel logers i tzes im Hinterqchs-
t rogrohr  mi t  T iefenmo8 (12/3)  messen {
(Bi ld l2). s!\1- '- !

J .

4.
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L
b) Von dem gemessenen Wert Breite des Ku-

gel logers von21 mm - Breite des cju8eren
Loufr inges - obziehen. Die Differenz er-
g ibt  d ie Bre i te ,  d ie in  Ausgle ichscheiben
beizulegen ist.  Dobei ist zu beochten, doB
dos zulc jss ige Axio lsp ie l  des Kugel logers
noch Einsetzen der Ausgleichscheiben
0 bis 0,05 mm betrogen dorf.

Die Ausgle ichscheiben s ind der  Tobel le  in
den , ,E inste l l -  und Einbouhinweisen" in  d ie-
ser  Gruppe zu entnehmen.

Bi ld l2 -  Tiefe des Si tzes fOr Hinterochswel lenkugel-
loger messen

I Hinterochstrogrohr
2  Kuge l logers i tz
3 TiefenmoB

Vor  dem Einbou der  Hinterochswel le  d ie
Nuten der  Wel le  mi t  Hypoiddl  M 12 und
Umfong des Kugel logers und Gummischnur-
ring mif Possungs-Rostschutzmittel B 040 632/5
bestreichen. Durch dos Schutzfett wird dos
Anrosten des Kugellogers im Hinterochs-
trogrohr vermieden.

Kompletfe Hinterrodbremse wieder on Hin-
terochstrogrohr onsetzen und Hinterochs-
welle so weit wie moglich in Achstrogrohr
einf i ihren. Donn durch Schlcige mittels

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Hinterrodoufhcinguhg", iedoch ist folgendes

zu beochten:

Die im Technischen Grundbuch ,,Hinterrod-
oufhcingung" gegebene Anweisung, do8

Austquschseite Dezember .|963
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Kunststoffhommer ouf den H interochswel len-
f lonsch Achswelle vol lstcindig in Hinterochs-
t rogrohr  e inschlogen.

A n m e r k u n g :  D o  d e r  H i n t e r o c h s w e l -
lendichtr ing in  dos Kugel loger  e ingesetzt  is t ,
is f  be im Einf r ihren der  Hinterochswel le  in
dos Trogrohr kein Montogeblech erforder-
l ich.

Beide Mont ierdorne S-1212 schrc ig gegen-
i iber l iegend von ou8en durch d ie beiden
Bohrungen im Hinterochswel lenf lonsch e in-
f i ihren und Stoubfongblech (13/10), Brems-
frcigerplotte (13/1) und Holteplotten (13/2)
f t i r  Kugel loger  mi t  den Bohrungen im Flonsch
des H interochstrogroh res zentr ieren.

@

Bild '13 -  Anordnung Hinterochswel le in Hinterochs-
trogrohr

1 Bremslrdgerplotte
2 Holteplotte f0r 3 - 2 Sti lck
3  H in te rochswel lenkuge l loger ,  wor tungs f  re  i
4  Gummischnur r ing  -  in  3  e inge lossen
5 Ausg le ichsche ibe(n)  f i i r  3

6  H in te rochswel le

7  H in te rochs t rogrohr
8  Ho l te r ing  f i i r  3
9  D ich t r ing  -  in  3  e ingesetz l ,  n ich l  ouswechse lbor

10 Stoubfongb lech
' l  

1 Bremsholteschrouben, Muttern, Federringe - 4 St0ck
l2  Wosserob lenkb lech
'13 

Rodbolzen

Kugelloger nur on verstcirkten Hinterochs-
wellen mit im Durchmesser vergro3ertem
Wellenobsotz zur Aufnohme des Wosserob-
lenkbleches ersetzt werden konnen, hot f i i r  den
Kodett keine Gri l t igkeit .  Dos Hinterochswellen-
kugelloger kqnn bei Ersotz ousgewechseh wer-
den.

7.

\-

r"""1
- 6 .

Hinterqchswellenkugelloger ouswechseln

.:
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Hqltering, Kugelloger und Wqsserqblenk-

blech von Hinterqchswelle qbdriicken

1.  Zvm Losen des Hol ter inges (14/1)  f t l r  Kugel -

loger  von der  Hinterochswel le  e in Tei l  des

Bundes om Hol ter ing segmentor t ig  mi t  e iner

Eisenscige obscigen (Bi ld  14) .  Anschl ie8end

Hol ter ing in  der  Mi t te  der  obgescigten Ste l le

mi t  e inem MeiBel  oufspre izen (Bi ld  15)  und

von Hinterochswelle obziehen. Vorsicht, dqB

Welle beim MeiBeln nicht beschtidigt wird.

Bi ld  l4  -  Bund des Hol ter inges segmentor t ig  obgesc ig t

1  H o l t e r i n g  -  B u n d  d e s  R i n g e s  o u f
e iner  Se i te  segmenior t ig  obgesc ig t

2  H in te rochswel le

3  Kuge l loger  mi t  e ingesetz tem Wel lend ich t r ing
4 Wosserob lenkb lech

5 Stoubfongb lech

1

Bi ld  l5  -  Hol ter ing mi i  MeiBel  oufspre izen

' l  
Ho l te r ing  in  Mi t te  der  obgesdgten
Ste l le  mi t  Me iBe l  ou fspre izen

Kugel loger  (14/3)  und Wosseroblenkblech

(16/3)  mi t  Abdr i ickplot te  (16/1)  von S- . I211

von Hinterochswel le  obdr i icken (Bi ld  16) .  Do-

bei Abdri ickplotte mit Aussporung zwischen

Stoubfong-  (16/2)  und Wosseroblenkblech

einsetzen.  Gegebenenfo l ls  den zum Wel len-

f lonsch zeigenden Bordel rond des Wosser-

oblenkbleches zum Einsetzen der  Abdr i rck-

plotte etwos zusommendri lcken.

Bi ld  l6  -  Kugel loger  und Wosseroblenkblech von

H in terochswel le obdrt icken

' |  
AbdrUckPlo t te  von S- l2 l ' l

2  S toubfongb lech
3 Wosserob lenkb lech

Hinterqchswelle quf Schlog prtifen

3. Rqdiolschlog des Wellenschoftes om Kugel-

logersitz und Seitenschlog des Hinterochs-

wel lenf lonsches nohe om gro8ten Flqnsch-

durchmesser  -  be i  
. |25 

mm @ -  Prufen.

Der zulcissige Rodiolschlog betrcigt 0,05 mm,

der zulcissige Seitenschlog 0,1 mm.

A n m e r  k  u n g :  E ine Hinterochswel le ,  de-

ren Rodio l -  bzw.  Sei tenschlog Uber der  zu-

lc iss igen Grenze l iegt ,  dor f  n icht  mehr ver-

wendet  werden.  Dies g i l t  ouch f i . i r  Hinter-

ochswel len,  d ie beim Aufspre izen des Hol te-

r inges oder  beim Abdrt icken des o l ten Ku-

gel logers und des Wosseroblenkbleches be-

schcidigt wurden.

Neue Logertei le quf Hinterqchswelle quf-

ziehen

Zum Aufpressen des Wosseroblenkbleches,
Kugel logers und Hol ter inges,  wi rd der  Auf-

pre8r ing (17/3)  von S- l2 l l  verwendet .

Austouschseite Dezember 
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Wichtig!

Die Logerteile sind kqlt und ohne iegliches
Gleitmittel oufzupressen.

4. Stoubfongblech (16/2) so t iber den Wellen-
schof t  schieben,  do8 der  F lonsch des Bleches
zum Kugel loger  ze igt  (B i ld  20) .  Nur  e inwqnd-
freies Stqubfongblech wieder verwenden.

5.  NeuesWosseroblenkble ch (17/1)  so uber  den
Wel lenschof t  schieben,  doB der  k le ine Bor-
del rond zum Wel lenf lonsch zeigt .  AufpreB-
ring (17/3) mif der obgesetzten Ringflciche
(17/2)  zum Wosseroblenkblech h in ouf  Wel-
lenschof t  oufschieben (Bi ld  17) .  Wosserob-
lenkblech vorsichtig unter Presse i lber den
Wel lenqbsotz drUcken,  b is  e in merkborer
Widerstond erfolgt,  d. h. bis der AufpreB-
r ing  om Wel lenbund  so t t  on l ieg t .

Bi ld  l7  -  Wosseroblenkblech oufpressen

I  Wosserob lenkb lech

2 Abgesetz fe  R ing f lc iche  on  3

; i:ff'i:'J:i,":::1",

6. Noch dem Aufpressen des Wosserobtenk-
b leches Kugel loger  mi t  Aufpre8r ing so ouf
Wel le  oufpressen,  do8 der  in  dos Loger  e in-
gesetzte Dichtr ing zu den Nuten in der
Wel le  ze igt .

7 .  Hol ter ing (19/31-  mi t  Bund (20/7)  zum Ku-
gel loger - mit Aufpref3ring (19/2) out Wel-
lenschqf t  oufpressen (Bi ld  l9) .  Beim Auf-
pressen des Holteringes muf3 die obgesetzte

Ausiouschseite Dezember 
. |963

Kodet t

Ringf lc iche (17/2)  om AufpreBr ing zur  Ab-
dr t ickplot te  ze igen,  um ein Beschcid igen der
Ringf lc iche zu vermeiden.

B i l d  l 8  -  Kuge l l oge r  ou fp ressen

1 AbdrOckp lo t te  des  Pressen l isches  -

possende Aussporung in Ple-tt .e- yqr;wenden

2 Aufpre8r ing  von S-121 1

3  K u g e l l o g e r

B i ld  19 -  Hol ter ing f t i r  Kugel loger  oufpressen

1 Abdr i l ckp lo t te  des  Pressent isches  -  possende

Aussporung in  P lo t ie  verwenden

2 AufpreBr ing  von S-121 1  -  d ie  obgesetz te  R ing-
f l c iche  des  R inges  muB be im Aufpressen von 3
zur  Abdr i i ckp lo t te  ze igen

3  H o l t e r i n g
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Bi ld  20 -  Zusommenbou Hinterochswel le

I  H in te rochswel le

2  Wosserob lenkb lech

3 Stoubfongb lech

4  K u g e l l o g e r

5  G u m m i s c h n u r r i n g

5 H in te rochswel lend ich t r ing  -  in  4  e ingesetz t

7  B u n d  o n  8

8  Ho l te r ing  f t i r  Kuge l loger

9 Absicnd zwischen Wosseroblenkblech und

Ansch log  f0 r  Kuge l loger  -  Abs tond w i rd

durch  obgesetz te  R ing f lc iche  om AufpreBr ing

von S- l2 l l  gewc ihr le is te l

lc ingstrcigern obstt i lzen, doB unter dem Wo-

gen on der Hinterochse gut georbeitet wer-

den konn.  Dqbei  s ind h inten d ie Montoge-

bocke h inter  den h interen Federqufhc ingun-

gen onzusetzen.  Rcider  obnehmen.

3. RUckzugfeder (22/3) ous Hondbremszug-

stonge (22/B) und GelenkbrUcke (22/2) ovs-

hcingen. Bremsseilousgleich (22/9) noch Ab-

schrouben der hinteren Kontermutter (22/5)

von Zugstonge obnehmen.  Bremssei l  mi t

KunststofftUl len ous Sti i tzen om Wogen-

boden und on Hinterfedern herouszwcingen.

l .  lm Motorroum Gosregul ierungswel le  (21l3)

qusbouen.  Dobei  Sicherungen (21l ' l )  f i i r  Gos-

regul ierungswel le  und Betc i t igungsstonge

(21/2) losen. Regulierungswelle noch Aus-

hc ingen der  Betc i t igungsstonge ous Hol te-

rung herousnehmen.

3 . .

Bi ld 2l  -  Anordnung Gosregul ierungswel le
. l  

S icherungen
2 Betc i t igungss tonge f0 r  3

3  Gosregu l ie rungswel le

2. Rodmuttern der Hinterrcider losen. Wogen

unter Vorder- und Hinterochse so hochheben

und mit Montogebocken unter den Rohmen-

4-22

Hinterqchse ous- und einbouen

i-Die beim Kodett Coup6 und bei den Kodett-

I  typ.n einschl ieBlich Corovon 1 000mit, ,S"-Motor

I  t r t  E inbou kommende Hinterochse is t  gegen-
neu 

I i iber der Achse der Fohrzeuge mit normolem

I Motot  durch e ine weiBe Forbmork ierung ouf

I d"t Hinterochsgehciusedeckel erkenntl ich'

5 4

B'td 22

6
7
8
9

3

-  Bremssei lousgle ich

Sti i tzroh r

Ge lenkbr0cke

RUckzugfeder

Bremsse i l

H in te re  Kontermut te r

Abs tondh i l l se

Vordere Kontermutter

Hond bremszugs ionge

Bremsse i lousg le ich

Austouschseite Dezember 
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4. Beide Sto8dcimpfer on den Stutzen (2315) on
Hinterochstrogrohren losen - Mutter (23/3),
Fed e rri n g, Te I I e rschei be (23/2), zwe i ko n isch e
Gummibuchsen (23/4) - und von Logerzap-
fen obziehen. Sto8dcimpfer so weit wie
mogl ich noch oben zusommendr i . icken.

Bild 23 - Untere StoBdcimpferbefestigung

i StoBdcimp{er
2  Te l le rsche ibe

3 Mut te r ,  Feder r ing
4 Kon ische Gummibuchsen
5 Sti i tze om Hinlerochslrogrohr

Bremsdrucksch lo  uc h (24/  5)  von Bremsle i tung
on der Stt i tze (24/3) om Wogenboden noch
Herousschlogen des Keiles (24/2) losen.
Bremsle i tung verschl ie8en.

6 5 4

B'td 24 - Anordnung Bremsdruckschlouch on Wogen-
boden und Hin terochse

1 Bremsle i tung

2 Ke i l
3 St0lze om Wogenboden fUr I  und 5
r '  Hinlerochse
5 Bremsdruckschlouch
6 H in te rochsver ldngerung
7 Gelenkbri icke

Auslouschseite Dezember 1963
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6 .  Mut ter  -  Federr ing -  der  Hinterqchsgelenk-
schroube (26/2) einige Gewindegcinge losen,
n icht  obschrouben.  Donn Hinterochsgelenk
vor dem Herousschrouben der Sechskont-
schrouben (26/1) - Federringe, Scheiben -

f i i r  Gelenkbrricke (26/3) on Wogenboden
mit Wogenheber obsti i tzen. Dobei Wogen-
heber  mi t  oufgelegtem Holzk lotz  unter  dem
Sti i tzqrm der Hinterochsverlcingerung on-
setzen (Bi ld 25).

Bedingt  durch d ie Gummidcimpfungsbuch-
sen (26o/1) ist die Gelenkbri icke f locher ous-
gebi ldef .  MontogemciBig ergeben s ich h ier-
durch keine Anderungen.

Bi ld  25 -  H in terochsgelenk zum Abschrouben der  Ge-
lenkbrricke mit Wogenheber obgestt i tzt

I Holzkloiz - zwischen Wogenheber und Hinterochsgelenk beigelegt

7. Noch dem Abstr i tzen des Hinterochsgelenkes
Sechsko ntschrouben - Federringe, Scheiben -
ous Wogenboden herousschrouben.

8. Hinterochse mit Gelenk und Stutzrohr (26/4)
mi t  Gelenkwel le  b is  zum Fre ihc ingen oblos-
sen (Bi ld 27).Wogenheber unter Wogen her-
ousnehmen.

\*

Beim Kodett Coup6 ist bis Fohrgestel l-Nr.-1
175747 d ie Gelenkbr t icke om Wogenboden I
in  Gummidcimpfungsbuchsen geloger t  (B i ld  I
26o). Die Kodett-Typen sowie der Coro- |
von 

. |000 
mi t  , ,S"-Motor  s ind b is  zur  genonn- |

ten Fohrgeste l l -Numrner  ebenfo l ls  mi t  der  in  i
Gummibuchsen geloger ten Gelenkbr t icke I
ousgerr.istet. I

5 .
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Bnd 26 -  H in terochsgelenk mi f  Gelenkbr t icke om

Wogenboden befest ig t

I  Sechskon ischrouben,  Feder r inge,  Sche iben

2 Schroube f i i r  H in te rochsge lenk

3 Ge lenkbrUcke
4 Sii i tzrohr
5  Wogenboden

Bi ld  26o -  H in terochsgelenk mi t  e iner  in  Gummidc imp-
f  ungsbuchsen om Wogenboden ge loger ter

Gelenkbr t icke befest ig t

I  Gumnr idc jmpfungsbuchse mi t  D is tonzhUlse  -  d ie

Buchse is t  in  d ie  Ge lenkbr i i cke  e ingese iz t

2  Schroube,  Feder r ing ,  Sche ibe

A n m e r k u n g : Die Hinterochse brqucht
fur  d ie nochfo lgenden Montogeorbei ten
nicht  mehr obgestutz t  zu werden,  do s ie s ich,

bedingt  durch d ie Aufhc ingung der  Achse
on den Hinter federn,  n icht  noch vorn unten
obsenkt .

Gelenkbrucke (28/4) noch unten schwenken

und Sti l tzrohr (28/1) mit Gelenkwelle vor
dem Hinterochsgelenk mi t  Montogebock ob-
str i tzen (Bi ld 28).

Bi ld  28 -  St r l tz rohr  mi t  Gelenkwel le  vor  dem Hinter -
ochsgelenk o bgest t i tz t

Sti . i izrohr
H i  n te rochsge lenk
H i nte rsch sve r l  ci  ng e ru ng
Gelenkbr i j cke  -  noch un ten  geschwenkf

Montogebock

Bi ld  29 -  Gelenkwel le  om Antr iebkegel rodf lonsch
befestigt

1  S icherungsb lech  f0 r  2
2  Schroube -  insgesomt  4  S tUck

3 Ant r iebkege l  rod f  lonsch

4 H in te rochsver ldngerung

5 St i i t zorm on 4  -  Verb indungsg l ied

zwischen H in te rochse und 6

6  H in te rochsge lenk
7 Ge lenkwel le
I  Ge lenkbr i i cke
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9.

B't ld 27 - Hinterochse mit
Gelenkwel le  b is
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10 .Gelenkwelle (29/7) vom Antr iebkegelrod-
f lonsch (29/3) noch Entsichern der Befesti-
gungsschrouben (29/2) obschrouben. Ge-
lenkwel le  vom Flonsch obdr t icken und et -
wos in Sti i tzrohr (28/1) einschieben.

3

Bi ld  30 -  Ansch luBstUcke des Hin terochsgelenkes om
Holter des Stt i tzrohres befestigt

1 Lochplotte
2  Schrouben,  Feder r inge
3  H o l i e r  o n  6
4 Plotte mit Schweif jmuttern - verdeckt
5 AnschluBsi l icke des Hinierochsgelenkes
6 Sii l tzrohr

11.  Beide Schrouben (30/2)  -  Federr inge -  f r i r
Anschlu8stt icke (30/5) des Hinterochsgelen-
kes on Holter (30/3) des Sttitzrohres (30/6)
ous Plotte mit SchweiBmuttern (30/4) her-
ousschrouben (Bi ld 30). Lochplotte (30/l  )
und Plot te  mi t  Schwei8muttern obnehmen.

Bi ld  3 l  -  Befest igung Hin terochse on Hin ter feder

'|  
Federscheiben - zweite Scheibe nicht sichtbor

2 Mutter

3  Federbo lzen -  Se i te  des  Bo lzens  mi t  Ho l te -
f lcichen f i i r  Schl i ]ssel

4 StUtze om Hinlerochstrogrohr f0r Achse

on H in te r feder
5  Mut te r ,  Feder r ing
6 Ho l tep lo t te
7  Gummidc jmpfungsp lo t ten
8 Federbi igel
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A n m e r k u n g :  D i e  H i n t e r o c h s e  v e r -
b le ibt  noch dem Abschrouben der  An-
schluBstt icke vom Stri tzrohr in ihrer Loge.
Sie broucht nicht obgestr i tzl  zu werden.

Muttern (3.| /5) - Federringe - von Federbu-
geln (31/8)  obschrouben.  Auf  beiden Sei fen
vorderen Federbrigel,  Holteplotte (31/6)
und untere Gummidcimpfungsplotte (31 /7)
obnehmen.

Zvm HerousfUhren des Hondbremssei les,
dqs t iber  dem Auspuf f rohr  und unter  den
Hinterfedern verlciuft ,  Auspufftopf (32/1)
und hinteres Auspuffrohr (33/4) von den
Hol tern om Wogenboden losen.  Dobei  om
Auspufftopf Sechskontmutter (32/4) - Feder-
r ing - des Sponnbondes (32/5) so weit los-
schrouben, bis Topfholterung gelockert ist.
Anschl ieBend erst  ouf  der  e inen,  donn ouf
der  onderen Sei te Gummidcimpfungsr ing
(32/2) vom l'l:qlter (32/3) obdrricken.

Bild 32 - Befestigung des Auspufftopfes om
Wogenboden

'l 
Auspufftopf

2  Gummidc impfungsr ing
3 Ho l ie r  om Wogenboden
4 Seehskontmutter, Federring
5 Sponnbond mi t  Gewindebo lzen
6 Sponnb i ige l

An der hinteren Auspuffrohrbefestigung
Sechskontschroube (33/2) - Federring - so
weit o us Rohrschel le (33/3) herousschro uben,
bis sich der Gummidcimpfungsring (33i5)
ous der Schelle oushcjngen lABt. Auspuff-
rohr mit Montogebock unter Auspufffopf
obsti i tzen (Bi ld 36).

12.

r3 .
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Bilci  33 - Befestigung des hinteren Auspuffrohres

Wogenboden

1 Ho l te r  om Wogenboden
2 Sechskontschroube,  Feder r ing

3 Rohrsche l le
4  H in te res  AusPuf f rohr
5  Gummidc imPfungsr ing

14.  Zvm wei teren Ausbou der  Hinterochse

Hinter federn on der  h interen Aufhc ingung

losen.  Hierzu on der  l inken Befest igung ouf

der Au8enseite und on der rechten Befesti-

gung ouf  der  Innensei te Mut tern -  Feder-

r inge -  obschrouben.  Gerode und gebogene

lose Losche obnehmen.  Anschl ie8end ouf

der  l inken und rechten Sei te g le ichzei t ig

Bi ld  34 -  An l inker  h in ferer  Federoufhc ingung Losche
mit Gehcingebolzen etwo zur Hci l f te ous Auf-
nqhme im Rohmenlc ingst rc iger  und Feder-
ouge herouszwcingen

'l 
AuBere obere Gummibuchse

2 Gebogene Losche mi t  Gehdngebo lzen
3 lnnere  obere  Gummibuchse

durch ie  e inen Monteur  Feder  mi t  Hinter-

ochse gegenholten und Losche (34/2 und

35/6) mit Gehcingebolzen unter Zuhil fe-

nohme eines Montierhebels etwo zur Hci l f te

ous den Gummibuchsen herouszwcingen
(Bi ld  34 und 35) .  Feder  vom Gehcingebolzen
obziehen und ouf  beiden Sei ten zusommen
mit Hinterochse ouf Boden bzw. bereitge-

ste l l te  Montogebocke oblossen (Bi ld  36) .

Bild 35 - An rechter hinterer Federoufhdngung Losche

mit Gehcingebolzen etwo zur Hci l f te ous Auf-

nohme im Rohmenlc ingst rc iger  und Feder-
ouge herouszwcingen

' I  
Gummibuchse

2 Mont ie rhebe l

3  Rohmenlc jngs t rc iger

4  Aufnohme f i i r  Buchsen in  3

5  H in te r feder

6  Gerode Losche mi t  Gehc ingebo lzen

Bi ld 36 - Hinlerochse mit Hinterfedern ouf Monioge-
bocke obgelossen
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. |5 .  
Hinterochse von Hinter federn obnehmen,
dobei  Hondbremssei l  unter  den Hinter fe-
dern und r iber dem Auspuffrohr herous-
f t lhren.

16.  Hinterochsgelenk,  sofern Verschle i8 on den
Gummielementen des Gelenkes vor l iegt ,
ze r legen  (s iehe  Arbe i t svo rgong , ,H in te r -
ochsgelenk zer legen und zusommenbouen -

ohne Ausbou der  Hinterochse") .

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
ochten,

l .  Er forder l ichenfo l ls  Gummibuchsen der  Be-
fest igung Hinterochse on Hinterfeder erset-
zen (siehe Arbeitsvorgong ,,Hinterfeder ous-
und  e inbouen" ) .

Bi ld  37 -  l l in ter federn mi t  H in terochse ouf  be iden Sei -
ien in  Gehc ingebolzen der  h in teren Feder-
oufhc ingung e inhc ingen

3 4 5

Bild 38 - Hinteren FederbUgel in, Logerbock

I Hinterochse zum Einsetzen von 3
noch vorn unten geschwenkt

2 Hinterfeder
3 Hinterer Federbi igel
4 Logerbock mit Aussporungen f[ ir  3

und vorderen FederbUge l
5  Gummidc impfungsp lo t te
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2. Hinterochse ouf Hinterfedern oufsetzen.
Bremssei l  unter  den Hinter federn und uber
dem Auspuffrohr noch vorn fr ihren.

3. Hinterfedern mit oufgesetzter Hinterochse -

wie beim Ausbou -  durch zwei  Monteure on-
heben und ouf  beiden Sei ten in  Gehcinge-
bolzen e inhcingen (Bi ld  3Z) .  Loschen mi t  Ge-
hcingebolzen ousrichfen, lose Loschen ent-
sprechend ihrer  Form ouf  Gehcingebolzen
oufstecken und zuncichsi nur hondfest mit
Muttern - Federringen - beiziehen.

4. Obere Gummidcimpfungsplotfen (38/5) ouf
Federn ouflegen. Dqbei muB sich dos Loch
in der Dcimpfungsplotte i iber den Federbol-
zen setzen. Hinterochse noch Aufsetzen ouf
die Dcimpfungsplotten so noch vorn unten
schwenken, do8 sich der hintere Federbi igel
(38/3) in die Aussporung des Logerbockes
(38/4) einsetzen ld8t (Bi ld 38).

5. Muttern - Federringe - der FederbUgel ouf
ein Drehmoment von 2,5 mkg festziehen.

Bi ld 39 -  AnschluBstUcke des Hinterochsgelenkes om
Holter des Si0tzrohres befestigt

1 Lochplotte
2  Schrouben,  Feder r inge
3  H o l t e r  o n  6
4 Plotte mit Schwei3mutlern - verdeckt
5  Ansch lu3s lUcke des  H in te rochsge lenkes
6 Stt i tzrohr

6. Durch entsprechendes Schwenken der Hin-
ferochse on der Hinterochsverlcingerung
Anschlu8sti icke (39/5) des Hinterochsgelen-
kes zum Holter (39/3) om Sti i tzrohr ousrich-
ten. Die Longlocher in den AnschluBstr jcken
mLissen mi t  den Aufnohmen im Hol ter  des
Stt i tzrohres t ibereinst immen. Sechskont-
schrouben -  Federr inge -  in  Bohrungen der
Lochplotte (39/1) einstecken. Schrouben mit

einsetzen
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7.

Lochplotte von der l inken Seite - in Fohrt-

r ichtung gesehen - in AnschluBsti icke und

Holter einf i . ihren und in Plotte (39/4) mit

SchweiBmuttern zuncichst nur leicht ein-

schrouben.

Gelenkwel le  on Antr iebkegel rodf lonsch bei -

dri icken und Sechskontschrouben mit unter-

gelegten Sicherungsblechen ouf  e in Dreh-

moment von 2$ mkg festziehen. Anschl ie-

Bend Schrouben durch Umschlogen der  Si -
cherungsloppen beider  Sicherungsbleche

sichern.  Gegebenenfo l ls  Sicherungsbleche
erneuern.

Zum Befest igen der  Gelenkbrucke om Wo-
genboden Wogenheber mi t  oufgelegtem
Holzk lotz  unter  Hinterochsver lc ingerung on-

setzen (Bi ld  40) .  Hinterochse mi t  Gelenk

hochschwenken, bis die Gelenkbri icke om

Wogenboden onl iegt .  Sechskontschrouben -

Federringe, Scheiben - fur Bri lcke on Wo-
genboden zuncichst  nur  le icht  e inschrouben.

Bi ld  40 -  H in terochse zum Befest igen der  Gelenkbr i icke
om Wogenboden onheben

I  Wogenheber  so  un ter  H in te rochsver lc ingerung ongesetz f ,  doB der
Ho lzk lo tz  vor  dem S i i i t zorm der  Ver lc ingerung zu  I iegen kommt

9 .  Hondbremssei l  mi t  Kunsfstof f tUl len in  d ie
Schli tzlocher der Sti i tzen om Wogenboden
und on den Hinter federn e insetzen.  Dobei
Bremssei l  on den Hinter federn in  d ie
noch innen l iegenden Schl i tz locher  der
StUtzen einsetzen.

10. Bremse entlr i f ten (siehe Arbeitsvorgong
in Gruppe 5) .

11.  Zum Festz iehen der  Schrouben f i i r  Gelenk-
brUcke on Wogenboden, der Hinterochs-

4-28

gef enkschroube (26/2) und der beiden

Schrouben (39/2) fur AnschluBsti icke des
Hinterochsgelenkes on Stt i tzrohr Wogen
belosten,  b is  beide Hinter federn vol lkom-

men gerode gestreckt  s ind (Bi ld  4 ' l ) .  Hierzu

Wogen unter  Hinterochse hochheben und
lVtkrntogebocke hinten unter den Rohmen-

lci  ngstrcigern hero usnehmen. Anschl ieBend

Montogebocke on Holteplotten f i i r  Hinter-

ochsbefestigung on Hinterfedern unterstel-
len und Achse mi t  Federn ouf  Bocke oblossen.

Wogen durch Belosten des Kofferroumes

herunterdri icken, bis die Streckloge der Fe-

dern erreicht ist.

B i ld  41 -  Wogen b is  zur  geroden St reck loge der
Federn belostet

A = Gerode Streckloge cier Feder

B =  Loge der  Feder  be i  Be los tung durch
dos E igengewich t  des  Wogens

Wichtig!

Die unter Pos. I I genonnten Schrouben diirfen
grundstitzlich nur dqnn festgezogen werden,
wenn der Wogen belqslet ist, d. h. die !-linter-
federn vollkommen gerode gestreckt sind. Die

Gelenkbrticke ist om Wogenboden unler Belq-
stung festzuziehen, weil sie sich nur bei einge-
federler Hinterqchse richtig zum Wogenboden
qusrichtet.

Durch dos Feslziehen der Hinterochsgelenk-

schrqube (2612l. bei belqstetem Wogen wird
eine nqch oben und unlen gleichmiiBige Tor-
sionsbeqnspruchung der zusqmmengespqnnlen
'Gummielemenle des Hinterqchsgelenkes er-
reicht.

Beide Gummidiimpfungsbliicke (4Ul) C/ seil-
lichen Motorqufhiingung bei belqsteiem Wq-
gen durch Verschieben des StUrzrohres in spon-
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nungsfreie Loge bringen (siehe Bild 42 und Pos.
l4). AnschlieBend Schrouben (39/2) fiir An-
schluBstiicke des Hinterqchsgelenkes on Stiitz-
rohr festziehen.

12.  Die e in ige Gewindegcinge e ingeschroub-
ten Schrouben (26/1) fUr Gelenkbrricke on
Wogenboden vor  dem Festz iehen nochein-
onder  nochmols herqusschrouben und Ge-
winde ouf  der  gonzen Lc inge mi t  Dichtungs-
mosse L 000 161/3 bestreichen.

. |3 .  
Mut ter  -  Federr ing -  der  Hinterochsgelenk-
schroube (26/2) ouf ein Drehmoment von
5,5 mkg festziehen.

I

B i ld  42 -  Gummidc impfungsblocke der  Motoroufhc in-
gung durch Versch ieben des StUtzrohres in
sponnungs f re i e  Loge  b r i ngen

A -  Loge der  Dc impfungsb locke be i  noch vorn  verschobenem Moior

B :  Sponnungsf re ie  Loge der  Dc impfungsb locke

C :  Loge der  Dc impfungsb locke be i  noch h in ien  verschobenem Molor

I  G u m m i d c i m p f u n g s b l o c k  d e r  l i n k e n  M o t o r o u f h c i n g u n g

14.  Beide Gummidcimpfungsblocke (42/1)  der
sei t l ichen Motoroufhc ingungen im Motor-
roum durch Verschieben des Stt i tzrohres
(4311)  so ousr ichten,  doB s ich d ie Dcimp-
fungsblocke in  sponnungsfre ier  Loge be-
f inden (42/B) und nicht nqch vorn (421A)
oder hinten (42/C) verspqnnt sind.

o)  Sind beide Dcimpfungsblocke noch vorn
(42/A) versponnt, dqnn Sti i fzrohr mit
e inem Mont ierhebel ,  der  in  d ie Ausspo-
rung (44/2) im Holter des Stt i tzrohres ein-
zusetzen und on der  Gelenkbrr lcke obzu-
stt i tzen ist,  noch hinten verschieben
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(Bi ld 43). Durch zweiten Monteur Loge
der Dcimpfungsblocke wcjhrend des Ver-
schiebens des Stutzrohres kontro l l ieren.
Bef inden s ich d ie Dcimpfungsblocke in
sponnungsfre ier  Loge,  Schrouben (39/2)
f r ;r  AnschluBsti icke des Hinterochsge-
lenkes on Hol ter  des Stutzrohres fest -
z iehen.  Dobei  is t  d ie  h intere Schroube
durch e ine Bohrung (43/3)  in  der  Ge-
len kbri icke zugci ng I ich.

Bi ld  43 -  St i i tz rohr  mi t  Monf ierhebel  noch h in ten
versch ieben

i  S i r i t z rohr

2  Mont ie rhebe l  in  Aussporung 14412)  e inse tzen,  on
Gelenkbr0cke obs tOizen und in  P fe i l r i ch tung dr i i cken

3  B o h r u n o  i n  G e l e n k b r O c k e

Bild 44 - StUtzrohr noch vorn verschieben

I  St i i t z rohr

2  Aussporung im Ho l te r  von  1

3  Mont ie rhebe l  in  2  e inse tzen,  on  Ge lenkbr i i cke
obs t i j t zen  und in  P fe i l r i ch iung drUcken
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b) Sind beide Dcimpfungsblocke noch hin-

len (42/C) versponnt, Stiitzrohr mit Mon-

t ierhebel noch vorn verschieben (Bi ld 44).

Anschl ie8end Schrouben festziehen.

. |5 .  
Wurden d ie Gummibuchsen der  Befest i -

gung Hinterochse on Hinterfeder ersefzt,

innere und ciuBere Mutter ouf ein Dreh-

moment von 2rS mkg festziehen.

Wogen entlosten und Hondbremseinstel-

lung pri i fen, erforderl ichenfol ls Hond-

bremse einstel len (siehe Arbeitsvorgong in

Gruppe 5).

lm Motorroum Gosregul ierungswel le  e in-

.bquen und sichern.

16 .

17 .

t .

2.

3.

4.

Stt i tzrohr und Gelenkwelle qus- und einbouen

lm Motorroum Gosregul ierungswel le  ous-

bouen (s iehe Arbei tsvorgong, ,Hinterochse

ous-  und  e inbouen" ) .

Wogen unter Vorder- und Hinterochse so

hochheben und unter den Rohmenlcingstrci-

gern mit Monfogebocken obstUtzen, doB un-

ter dem Wogen om StUtzrohr gut georbeitet

werden konn.  Dobei  s ind h inten d ie Mon-

togebocke hinter den hinteren Federoufhcin-

gungen onzusetzen.

Bremssei lousgle ich von Hondbremszug-

stonge obnehmen und Bremsseil  ous Sti i tzen

om Wogenboden herouszwcingen. Beide

Sto8dcimpfer on der unteren Befestigung

losen (s iehe in  d ieser  Reihenfo lge im Arbei ts-

vorgong , ,Hinterochse ous-  und e inbouen"

beim Ausbqu d ie Posi t ionen 3 und 4) .

Holter (45/3) f i i r  Bremsdruckschlouch (45/5)

und Bremsleitung (45/2) von der Befestigung

Hinterochsverlcingerung (45/6) on Hinter-

ochse (45/4) obschrouben Sechskont-
schroube, Federring.

A n m e rk  u n g :  Durch dos Losen des Hol-

ters fUr Bremsdruckschlouch und Bremslei-

tung von der Hinterochsverlcingerung wird
eine gro8ere Beweglichkeit der Hinterochse
beim Ausbou des Stritzrohres erreicht.

Weitere Arbeiten noch den Posit ionen 6 bis
' l ' l  

(Ausbou) im Arbeitsvorgong,,Hinterochse
ous-  und e inbouen" durchfr ihren.  '

Bi ld 45 - Holter f l i r  Bremsdruckschlouch und Bremslei-

tung on Hinterochsver lc ingerung und Hinter -
qchse befestigt

I  K e i l

2 B"emslei lung f0hrl  on Verlei lersl i lck der Hinierochse

3 Ho l te r  fOr  2  und 5

4  H in te rochse

5 Bremsdruckschlouch

6 H interochsverlcingerung

6 .  Hinterochse mi t  Gelenk noch dem Losen

vom StUtzrohr etwos noch vorn unten

schwenken und ouf  e iner  Sei te  unter  der

Stiitze (46/4) fiir die untere Sto8ddmpfer-

befestigung mit Montogebock qbstt i tzen

(Bild 46). Durch dos Schwenken der Achse

noch unten ist dos Sti i tzrohr beim Aus- und

Einbou besser  zugcingl ich.

7. Montogebock unter StUtzrohr herousnehmen

und Str i tzrohr oblossen, bis es frei hcingt.
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Bi ld  46 -  H in terochse noch vorn unten geschwenkt  und
mit Moniogebock unter Sto8dcimpferstt i tze 

/
obgestUizt

I Sti i tzrohr 
r

2  Ge lenkwel le

3  Ho l te r  fUr  Bremsle i tung und Bremsdruck-  
)

sch louch von H in le rochsver ldngerung ge los t
4  S t0 ize  om Hin terochs t rogrohr  f0 r  un tere

Sio3dci mpferbefesti  g un g

A n m e rk  u n g :  Dos St i l tz rohr  is t  om Ge-
t r iebe ongeschroubt  und somit  ouch mi t  dem
Motor  verbunden.  Hierdurch ldBt  es s ich,
bedingt  durch d ie e lost ischen Gummidcimp-
fungsblocke der  se i t l ichen vorderen Motor-
oufhc ingung,  mi t  dem Motor  noch oben und
unten schwenken.  Die Schwenkloge des
Stri tzrohres wird noch unten durch die Ol-
wonne des Motors,  d ie s ich on den Vorder-
ochskorper  qnlegt ,  begrenzt .  Beim Aus-  und
Einbou des Str i tzrohres broucht  desholb der
Motor nicht obgestt i tzt zu werden.

B.  Zusommenbou Sechskontschrquben mi t  Fe-
derscheiben (47/3) fr ir  Sti . i tzrohr on Getriebe
mit  e inem hondelsUbl ichen Gelenksteck-
schlr issel (47/5) obschrouben. Gegebenen-
fo l ls  e ine Ver lc ingerung fUr  Steckschlussel
verwenden.  Um den Schlussel  on den oberen
Schrouben onsetzen zu konnen,  Str j tzrohr
efwos zur Seite drr icken (Bi ld 47). Vor dem
Abschrouben des Sti i tzrohres Olouffong-
b lech unter  Getr iebe ste l len.  Beim Ausbou
des Sti i tzrohres tr i t t  nur tropfenweise Ol qus

dem Getr iebe ous.

A n m e r  k  u n g '  Gelenksteckschl r issel  vor
der  Anwendung noch dem MoB in Bi ld  48 g.
nochorbei ten.  Um den Schl t issel  mi t  e iner
Rotsche betcit igen zu konnen, ist quf den
Sechskontqnsotz (48/3) des Schlr issels ein
entsprechender Steckschlr issel (48/4), gege-
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benen fo l l s  m i t
stecken.

e iner  Ver lc ingerung,  oufzu-

Bild 47 - StUizrohr on der oberen Befestigung vom
Getr iebe obschrouben

I Si i i tzrohr beim Abschrouben zur Seite dri icken
2 Get r iebe
3 Zsb. Sechskontschroube mit Federscheibe - 4 StUck
4 Sti i tzrohr
5  Honde ls i ib l i cher  Ge lenks tecksch l t i sse l

B i ld  48 -  Gelenksteckschl r isse l  mi t  Rotsche

I  Stecksch l i i sse l  -  qu f  gonzer  Lc inge kon isch
ous lou fend obgedreh l ,  b is  ou f  der  Ansotz -

seite der AulJendurchmesser l8 mm betrcigt
2 Hondelsi ibl  icher Gelenkstecksch | l issel
3 Sechskontonsotz zum Aufstecken von 4
4 Steckschl i jssel
5 Rotsche

Noch dem Abschrouben Stt i tzrohr mit Ge-
lenkwelle zuncichst zum Herousfl ihren der
Gelenkwel le  ous dem Getr iebe noch h inten
f t lhren,  donn noch der  Sei te  unter  dem Wo-
gen henousnehmen.
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B i ld  49 -  Anor .dnung St0tzrohr  und Gelenkwel le  om

und im Getr iebe

1 Getriebe
2 Stt l tzrohr
3  Mi lnehmerh0 lse  mi t  bo l l igem Zohnkopf

ou f  HouPlwe l le
4  Ge lenkwel le
5 Zsb. Schroube mit Federscheibe - 4 St0ck

10.  Gelenkwel le  ous St t i tzrohr  herousnehmen.

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-

ochten:

I  .  Verschl issene Gummidcimpfungsr inge (49o/1)

des Stutzrohres ouswechseln. Hierzu beide

Dcimpfungsr inge,  d ie om StUtzrohr  onge-

k lebt  s ind,  on e iner  Ste l le  om Umfong ouf-

schneiden und von Rohr qbnehmen.  Vor

dem Abnehmen der  Ringe Einbouloge der-

selben om Stt l tzrohr mit einem Rotst i f t  mor-

k ieren.  Neue Dcimpfungsr inge von der  zum

Getriebe zeigenden Seite des Sti i tzrohres

crus ouf Rohr bis zu den entsprechenden

Mork ierungen oufz iehen.  Dcimpfungsr inge

noch dem Aufz iehen on mehreren Ste l len

om Umfong des St i i tz rohres mi t  Gummi-

kleber L 000 151/4 festkleben.

Gezohntes SchiebestUck in  der  Gelenkwel le

vor  dem E inbou  der  We l le  m i t  ko l lo ido lem

Grophi t fe t t  M 48 e inre iben.

Gewinde der  Befest igungsschrouben (49/5)

ft i r  St l : tzrohr on Getriebe ouf der gonzen
Lcinge mit Dichtungsmosse L 000 16,|/3 be-

streichen.

Stutzrohr noch dem Festschrouben om Ge-
tr iebe wieder mit Montogebock obstt i tzen.

Montogebock unter der Sto8dcimpferstUtze
herousnehmen und Hinterochse hochschwen-
ken. AnschluBsti icke des Hinterochsgelenkes
om Sti i tzrohr und Gelenkwelle om Antr ieb-
kegelrodflonsch befestigen. Gelenkbri icke
om Wogenboden le icht  onschrouben (s iehe

in d ieser  Reihenfo lge im Arbei tsvorgong

, ,Hinterochse ous-  und e inbouen" beim Ein-
bqu d ie Posi t ionen 6 b is  8) .

Hol ter  fur  Bremsdruckschlouch und Brems-

le i tung mi t  Sechskontschroube -  Federr ing -

on der  Befest igung Hinterochsver lc ingerung
on Hinterochse festschrouben.

6 5

Bi ld  50 -  Hol ter  f i l r  Bremsdruckschlouch und Bremsle i -
tung on Hinterochsver lc ingerung und Hinter -
ochse befestigt

1  K e i l
2  Bremsle i tung f i ih r t  on  Ver te i le rs iOck  der  H in te rochse

3  H o l t e r  f O r  2  u n d  5
4  H in le rochse

5 Bremsdruckschlouch

6 H i  n te rochsver lc ingerung

Weitere Arbeiten noch den Posit ionen I I  bis

l4  sowie l6  und 
' lZ  

(Einbou)  im Arbei tsvor-
gong , ,Hinterochse ous-  und e inbouen"

durchfr ihren.

Olstond im Getriebe kontrol l ieren, erforder-

l ichenfo l ls  Getr iebeo{ 'M 15/ l  nochf t i l len.
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3.

4.

5.

6.

Schnitt A-A
Sectim A-A

Bi ld  49o -  E inbouloge der  Dc impfungsr inge om

StUtzrohr

I  Gummidc impfungsr inge

A = Getriebeseite des Stt i tzrohres

7.

8.
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Hinferochsverldngerung dUS- und einbouen -

ohne Ausbou der Hinterochse

1 .Zum Ausbou der  Hinterochsver lc ingerung
zuncichst  d ie Arbei ten noch den Posi t ionen
I bis 5 (Ausbou) im Arbeitsvorgong ,,Stutz-
roh r  und  Ge lenkwe l le  ous -  und  e inbouen"
durchf  r ihren.

Hinterochse mi t  Gelenk noch dem Losen
vom Sti i tzrohr etwos noch vorn unten
schwenken und ouf  e iner  Sei te  unter  der
Stutze (51/4) fUr die untere Sto8dcimpfer-
befest igung mi t  Montogebock obstr i tzen
(Bi ld  5 l ) .  Durch dos Schwenken der  Achse
noch unten wird e ine bessereZugongl ichkei t
beim Losen der  Schl i tzmut ter  f t i r  Antr ieb-
kegel rodf lonsch und beim Ausbou der  Hin-
terochsverlcingerung (53/1 ) erreicht.

Bi ld  5 l  -  H in terochse noch vorn un ien geschwenkt  und
mit Montogebock unter SioBdcimpferst i . i tze
obgesttJtzt
'I  

Sti i tzrohr

2  G e l e n k w e l l e

3  Ho l te r  f i i r  Bremsle i iung und Bremsdruck-
sch louch von H in te rochsver lc ingerung ge l6s t

4  S t i j t ze  om Hin ie rochs t rogrohr  f i i r  un tere
StoBdci m pfe rbefesti  g u ng

3 .  Schl i tzmut ter  f t i r  Antr iebkegel rodf lonsch
(52/1) entsichern und mit Steckschlussel
S-.|208 (52/2) und Rotsche unter Gegenhol-
ten des Kegelrodf lonsches mi t  Hol teschl i isse l
S-1213 {52/3), der o'uf die Hinterfeder qufzu-
legen is t ,  obschrouben.  F lonsch vom Antr ieb-
kegel rod obziehen.

4.  Hinterochsver lc ingerung (53/1)  von Hinter-  6 .
ochse obschrouben restl iche drei Sechs-
kqntschrouben,  Federr inge.
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Bi ld  52 -  Schl i tzmut ler  fUr  Ant r iebkegel rodf lonsch
losen

1 An i r iebkege l rod f lonsch

2 Rotsche mit Steckschl i issel S-'1208

3 Ant r iebkege l rod f lonsch-Ho l lesch l i j sse l  S-1213 -  zum
L6sen der  Sch l i l zmut te r  ou f  H in te r feder  ou fge leg t

H interochsver lc ingerung mi t  Hinterochsge-
lenk mi t te ls  Kunsts iof fhommer und unter
Verwendung e ines Hortholzk lotzes,  wie
Bild 53 zeigl,  so weit von Hinterochse losen,
b is  s ich zwei  s torke Schroubenzieher ,  deren
Loge ous Bi ld  54 hervorgeht ,  zwischen Hin-
terqchsver lc ingerung und Achse onsetzen
lqssen .

Bi ld  53 -  H in terochsver lc ingerung zum Ansetzen von
zwei storken Schroubenziehern etwos von
Hinterochse losen

1 Hin terochsver lc ingerung

2 Hor tho lzk lo tz

Mit Schroubenziehern Hinterochsverlcinge-
rung von Achse und Antr iebkegel rod ob-
dr i icken (Bi ld  54)  und obnehmen.
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A n m e r  k  u n g :  Die Hinterochsver lc inge-
rung is t  mi t  Schroubenziehern mi t t ig  obzu-

drUcken und n icht  mi t  e inem Hortholzk lotz
ouBermi t t ig  obzuschlogen.  Durch dos Ab-

dr i icken wird gegent  ber  dem Abschlogen

ein evt l .  Verb iegen des Antr iebkegel rodes
durch e insei t iges Verkonten des Ver lc inge-
rungkugel logers ouf  dem Antr iebkegel rod
vermieden.

Er forder l ichenfo l ls  Kugdloger  in  Hinterochs-
verlcingerung quswechseln (siehe entspre-

chenden Arbei tsvorgong in  d ieser  Gruppe) .

Bild 54 - Hinlerochsverlcingerung von Hinterochse und
Antriebkegelrod mit zwei storken Schrouben-
ziehern obdrt icken

Einbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,  dobei  be-
ochten:

1.  Neue Popierd ichtung zwischen Hinterochs-
verlcingerung und Hinterochse verwenden.
Dichtung vor  dem Einbou beidersei ts  dt inn
mit Abschmierfett  M 47 bestreichen.

2. Yor dem Aufstecken der Hinterochsverlcin-
gerung ouf  dos Antr iebkegel rod kontro l -
l ieren, ob der Roum zwischen Schutzkoppe
(56/6)  und Kugel loger  in  der  Ver lc ingerung
mit Schutzfett B 040 BB1/4 geftil lt ist. Erfor-
der l ichenfo l ls  Fet t  e in fUl len.

3. Hinterochsverlcingerung ouf Antr iebkegel-
rod oufstecken und so om Bund des Hinter-
ochsgehciuses onsetzen, doB die Bohrungen
im Flonsch der  Ver lc ingerung mi t  den Ge-
windebohrungen im Flonsch des Hinterochs-
gehciuses t ibereinst immen. Anschl ieBend
Verlcingerung durch Schlcige mittels Kunst-

4-34

stof fhommer ouf  d ie Obersei te  der  Ver lc in-
gerung (Bi ld  55)  b is  zum sot ten Anl iegen om
Flonsch des Hinterochsgehciuses oufschlo-
gen.  Schlc ige g le ichmciBig om Umfong der

Ver lc ingerung ver te i len.

Bild 55 - Hinterochsverlcingerung ouf Hinterochsge-
hc iuse oufsch logen

Hinterochsver lc ingerung on Hinterochse zu-
nc ichst  nur  mi t  3  Schrouben -  Federr ingen -

befestigen. Die vierte Schroube- Federrihg -,

die gleichzeit ig zum Befestigen des Holters
f t i r  Bremsdruckschlouch und Bremsle i tung
dieni, ist erst festzuziehen, wenn sich die
Hinterochse in  Einbouloge bef indet .

5. Vor dem Aufstecken des Flonsches quf dos-
Antr iebkegelrod Dichtungsmosse L 000 161/3
roupenformig in  logersei t ige Aussporung des
Flonsches b is  ouf  Hohe der  Innenverzohnung
eindr i icken und g le ichmci8 ig om Umfong der
Aussporung ver te i len (Bi ld  55o) .  Beim Auf-
stecken des Flonsches ouf dos Antr iebkegel-
rod ver te i l t  s ich d ie Dichtungsmosse ouf  d ie
Zohnf lonken des Flonsches und Kegelrodes,
wodurch eine Dcimpfung zwischen beiden
Tei len erre icht  wi rd.  Die Verzohnung om An-
tr iebkegelrod mu8 vol lkommen frei von Fett
und Ol  se in.  Zum Rein igen e inen mi t  Tr i  ver-
sehenen Loppen verwenden.  Dobei  dorouf
qchten,  doB kein Tr i  in  dos Kugel loger  der
H interochsverlci  ngerung gelo ngt.

Schl i tzmutter ouf Gewindezopfen des An-
fr iebkegelrqdes oufschrouben und mit Steck-
schl i issel S-1208 und Rotsche unter Gegen-
hol ten des Flonsches mi t  Hol teschl i isse l  S- . |213
quf ein Drehmoment von 5r0 mkg festziehen.-
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Bild 55o - Antr iebkegelrodflonsch vor dem Aufstecken

mi t  D ichtungsmosse versehen

1 Dich tungsmosse in  logerse i t ige  Aussporung des  F lonsches  roupen-

f6 rmig  e ingedr0ck t  und g le ichmciB ig  om Umfong der  Aussporung

vertei I  f

Abstond zwischen Wosseroblenkblech (56/8)
om Antr iebkegel rodf lonsch und Schutzkoppe
(56/6) in Hinterochsverlcingerung kontrol l ie-
ren. Der Abstond sol l  0,5 bis 1,5 mm (56/7)
befrogen.  Er forder l ichenfo l ls  Abstond korr i -
g ieren (s iehe Anweisung im Arbei tsvorgong
Antr iebkegel rod e inbouen und e inste l len"
in  d ieser  Gruppe) .

Schlitzmutter ftir Antriebkege+rodflonsch
durch nosenformiges Einstemmen des Siche-
rungsbundes om Antr iebkegel rodf lonsch in
zwei gegenriberl iegende Schli tze der Mutter 8.
mi t  e inem rund obgeschl i f fenen MeiBel  s i -
chern.  Hierbei  is t  der  Sicherungsbund nqch
Mogl ichkei t  n icht  mehr on der  Ste l le  e inzu-
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stemmen, oD der er bereits vorher einge-
stemmt wor.

ndoa

Bi ld  56 -  F lonsch ouf  Ant r iebkegel rod befest ig t

'I  
Flonsch f i i r  2

2  Ant r iebkege l rod

3 Sch l i t zmul te r

4 St0tzorm von 5

5  H in te rochsver ldngerung

6 Schuizkoppe

7 Der  Abs tond zwischen 6  und 8  so l l
0,5 bis 1,5 mm betrogen

8 Wosserob lenkb lech  -  ou f  
' l  

ou fgepreBt

9 Verzohntes Endsti lck des Antr iebkegelrodes . .

vor dem Aufstecken von 
' l  

einoe6lt

Weitere Arbeiten noch den Posit ionen 4 bis
6 (Einbou) im Arbeitsvorgong ,,Str l tzrohr
und Gelenkwel le  ous-  und e inbouen" durch-
fUhren.

7.

0
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Hinterochsgelenk zerlegen und zusqmmenbquen -

ohne Ausbqu der Hinterqchse

Bild 57 - Hinterqchsgelenk zerlegt

A = Hinterochsgelenk komPlett

' l  
H interochsverldngerung

2 St0lzqrm on l

3  Gummige lenk

4 Abstondhii lsen beiderseits von 3 und on Innenseile von 9

5 Sechskontschrouben fOr l l  und 3 on 2

6 lochplotte f i i r  7

7 Zwei Sechskontschrouben, Federringe, f0r 
'11 

on 14-----.-

8  Schroube f l r  3 ,  4 ,11  und 9  on  2  \
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9 Gelenkbri.icke
l0 Mutter ,  Federr ing,  f0r  8

ll Anschlu0stticke - Verbindungsglieder zwischen 2 und l5

l2 Plotte mit SchweiBmuttern fl ir 7

l3 Muttern,  Federr inge,  f0r  5

14 Hql ter  on 15
l5 Stii izrohr
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1 .  Zum Zer legen des Hinterochsgelenkes zu-
ncichst die Arbeiten noch den Posit ionen I bis
5 (Ausbou) im Arbeitsvorgong ,,Stt i tzrohr
und Gelenkwel le  ous-  und e inbouen" durch-
fr ihren.

2.  Hinterochse mi t  Gelenk noch dem Losen
vom Siutzrohr etwos noch vorn 'unten
schwenken und ouf  e iner  Sei te  unter  der
Stritze (58/4) fnr die untere StoBdOmpfer-
befestigung mit Montogebock obsti i tzen
(Bild 58). Durch dos Schwenken der Achse
noch unten ist dos Hinterochsgelenk zum
Zerlegen besser zugcingl ich.

Bild 58 - Hinterochse noch vorn unten geschwenkt und
mit Montogebock unter Sto8dcimpfersttjtze
obgestr j tzi

' |  
St i l tzrohr

2  Ge lenkwel le
3  Ho l te r  fUr  Bremsle i tung und Bremsdruck-

schlouch von Hinterochse gel6st' :l1n :[#Tl"J;ii;]::;,"[ J"
3. Bereits geloste Mutter (57/10) - Federring -

von Hinterochsgelenkschroube (57fSl ob-
schrouben.  Schroube ous Hinterochsgelenk
herousdrticken und Gelenkbrticke (57/9) nit
Abstondhti lsen (57/4) obnehmen.

4. Muttern (57/13) - Federringe - der beiden
Schrouben fr ir  AnschluBstt icke (57/11) und
Gummigelenk (57/3) om Sti i tzorm (57/2) der
Hinterochsverlcingerung obschrquben. An-
schlu8str lcke obnehmen und Gummigelenk
ous Sti i tzorm herouszwcingen.

.
Zusommenbou in  umgekehrter  Reihenfo lge,
dobei  beochten:

1.  Die mi t  Gummielementen versehenen An-
schf uBstUcke (57/11) und dos Gummigelenk
(57/3 bzw. 5?/4) ouf VerschleiB prUfen. Ge-
gebenenfol ls sind die AnschluBstt icke und
dos Gummigelenk komplet t  zu ersetzen.

2.  Gummigelenk (59/4)  noch der  in  Bi ld  59 ge-
zeigten Anordnung in Str i tzorm der Hinter-
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ochsverlcingerung einsetzen. Die seit l ichen
Hol ter  (59/3)  om Gummigelenk mr issen ge-
gent lber  dem Mi t te lpunkt  des Gelenkes noch
unten zeigen. Dos beim Kodett Coup6 und
den Kodett-Typen einschl ie8l ich Corovon
1000 mi t  , ,S"-Motor  zum Einbou kommende
Gummigelenk (59o/1)  is t  noch der  Anord-
nung in  Bi ld  59o e inzubouen.

3 1 3 2 @

Bi ld  59 -  Gummigelenk in  St0tzorm der  Hin terochs-
verlci  ngerung eingeseizt

I  H in te rochsver ldngerung
2 Sii i tzorm qn l
3  Se i t l i cher  Ho l te r  on  4
4  Gummige lenk

' *

Bi ld  59o -  Gummigelenk in  St t i tzqrm der  Hin terochs-
verlcingerung eingesetzt

1  G u m m i g e l e n k

3. Mutter - Federring - der Hinterochsgelenk-
schroube (57/8) noch dem Zusommenbou des
Gelenkes zuncichst nur leicht beiziehen.

4. Weitere Arbeiten nqch den Posit ionen 4 bis
6 (Einbou) im Arbeitsvorgong ,,str i tzrohr und
Gelenkwel le  ous-  und e inbouen" durchfr ih-
ren.

(

t I b - - - - - - - - - - J --/-'--"---
, /z t '

a:i'
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Ausgleichgetriebe ousbquen, zerlegen' i iberholen
und zusommenbquen

Hinterochse und Hinterochswellen ousgebout

Ausgleichgetriebe zerlegenDie Wirkungsweise des Ausgle ichgetr iebes is t

d ie g le iche,  wie s ie im Technischen Grundbuch

, ,Hinterrodoufhc ingung" beschr ieben is t .

Ausgleichgetriebe qusbquen

Der Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich lou-

tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

, ,Hinterrodoufhc inguhg",  iedoch is t  fo lgendes

zu beochten:

1.  Vor  dem Ablossen des Hinterochsoles Hol te-

schel len (60/ ' l )  f i i r  Bremsle i tungen on den

beiden Hinterochstrogrohren oufb iegen.

Vertei lerst i ick (60/3) vom Hinterochsgehciuse
-Zsb. Schroube mit Federscheibe (60/8), Ab-

stondhiilse (60/9) -, Holter (58/3) fiir Brems-

druckschlouch und Bremsle i tung von Hinter-

ochsverlcingerung - Schroube, Federring -

und Bremsle i tungen von Rodbremszyl indern

obschrouben. Vertei lerst i ick (6,0/3) mit onge-

schlossenen Bremsle i tungen und Brems-

druckschlouch komplet t  obnehmen.  Brems-

druckschlquch und Bremsle i tungen ouf  der

offenen Seite verschl ie8en, domit kein Stoub

oder Schmutz e indr ingen konn.

9 8 3

Bi ld  60 -  Loge der  Bremsle i tungen on der  Hin terochse

' !  
Sche l le  f0 r  Bremsle i tung om Hin terochs t rogrohr

2  Bremsle i tung
3 Vertei lerst i jck f0r Bremslei lungen

4 Bremsle i tung on  Bremsdrucksch louch fUhrend

5 Ole in f i l l l schroube
6 Hinterochsgehciusedeckel
7 Zsb. Sechskontschroube mit Federring f i i r  6 - '10 Sti jck

8 Zsb. Schroube mit Federscheibe
9 Abstondh0 lse

Der  Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich lou-

tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

, ,Hinterrodoufhc inguhg",  iedoch is t  fo lgendes

zu beochten:

l .  Beide Kegel loger  vom Ausgle ichgehciuse

mit  Universolobzieher  S- ]3 obziehen.  Zum

Aufsetzen der Druckschroube des Abzie-

hers entsprechende Druckplotte von S-13

verwenden.

Antriebkegelrod Eusbquen

l. Schl i tzmutter f t i r  Antr iebkegelrodflonsch

entsichern und mit Steckschl i issel S-1208

(61/1)  und Rotsche obschrouben.  Dobei

Flonsch (61/3)  mi t  Hol teschl r issel  S- . |213
(61/2), der on den Stt i tzorm (61/6) der Hin-

terochsverlcingerung (61/4) onzulegen ist,

gegenhol ten (Bi ld  61) .  F lonsch vom Antr ieb-

kegel rod obziehen.

5

Bi ld  6 l  -  Sch l i lzmut ier  fgr  Ant r iebkegel rodf lonsch losen

'| 
Steckschl i issel S-'1208

2 F lonsch-Ho l tesch l i i sse l  S- '12 . |3  -  l ieg t  on  6  on

3 Anir iebkegel rodf lonsch

4 H in te rochsver ldngerung
5 H in te rochse
6 Sti i tzorm on 4 

\__
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2. Hinterochsver lc ingerung (61/4)  von Hinter-
ochsgehci use o bschro uben -Sechsko ntschro u-
ben,  Federr inge.  Ver lc ingerung mi t  Kunst-
stoffhommer unter Verwendung eines Hort-
holzklotzes, wie Btd 62 zeigt, so weit von
Hinferqchse losen, bis sich zwei storke
Schroubenzieher ,  deren Loge ous Bi ld  63
hervorgeht, zwischen Verlcingerung und
Hinterochse qnsetzen lossen.

B'tld 62 - Hinterochsverlcingerung zum Ansetzen von
zwei storken Schroubenziehern etwos vom
Achsgehciuse losen

'l 
Sti i tzorm on 2

2  H in te rochsver ldngerung

3 l ' l  inlerochsgehciuse

4 Hor tho lzk lo tz

3 .  Mi t  Schroubenziehern Ver lc ingerung von
Hinterochse und Antr iebkegelrod obdrt ik-
ken (Bi ld  63)  und obnehmen.

A n m e r k u n g : Die Hinterochsverlcinge-
rung is t  mi f  Schroubenziehern mi t t ig  obzu-
dri icken und nicht mif einem Hortholzklotz
ou8ermitt ig obzuschlogen. Durch dos Ab-
drt icken wird gegentiber dem Abschlogen
ein evfl .  Verbiegen des Antr iebkegelrodes
durch einseif iges Verkonfen des Verlcinge-
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rungskugel logers ouf  dem Antr iebkegel rod
vermieden.

Bild 63 - Hinterochsverlcingerung von Hinterochse und
Antriebkegelrod mit zwei storken Schrouben-
ziehern obdrt icken

Antriebkegelroddichtring (64/1) ous Sifz iml
Hinterochsgehciuse herouszwcingen. Dobei
Dichtr ing zuncichst  durch Einschlogen e ines
Dornes so wei t  im Achsgehciuse k ippen,  b is
e in Spol t  zwischen Dichtr ing und Achsge-
hciuse zum Einsetzen eines Schroubenziehers
vorhonden is t .

Bi ld 64 -  Antr iebkegelroddichtr ing durch Einschlogen
eines Dornes im Hinterochsgehciuse kippen

I D ich t r ing
2 Bund om Hin terochsgehc iuse

4.
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Anschl  ie8end Dichtr ing mi t  e inem Schrouben-

z ieher  ous Hinterochsgehciuse herouszwcin-

gen (Bi ld  65) .  Dobei  Schroubenzieher  ouf

e iner  Schroube,  d ie in  den Flonsch des Achs-

gehci uses ein ige Gewi ndegci nge ei nzuschro u-

schrouben ist,  obsti i tzen. Keinesfol ls dorf der

Schroubenzieher om Bund (64/2) des Achs-

gehciuses obgestUtzt werden, do dieser sonst

beschddigt  wi rd.

Bi ld  65 -  Ant r iebkegel roddicht r ing ous Hin terochs-
gehciuse herouszwci ngen

Bi ld  66 -  Loge der  Nutmut ter  fur  Ant r iebkegel rqd-
logervorsponnung

1 Ant r iebkege l rod

2 H in te rochsgehc iuse

3 S i tz  fOr  D ich t r ing  in  2

4  Nutmut te r

5  Nutmut te r  om Ant r iebkege l rod  durch  E in -

s temmen ges icher t  -  zwe i te  S icherung gegen-

Uber l iegend,  n ich l  s ich tbor

4-40

Bild 66q - Loge der Sechskontmutter fr ir  Antr iebkegel-
rod logervorspqnnung

I  Sechskontmut ie r

7

Btld 67 - Nutmutter fUr Antr iebkegelrodloger-
vorsponnung losen

' l  
Be im L6sen der  Nutmut te r  F lonsch-Ho l te -

sch l i i sse l  in  P fe i l r i ch tung drehen

2 F lonsch-Ho l tesch l0sse l  S- ]213

3 Ant r iebkege l  rod f lonsch
4 Ant r iebkege l rod
5 Nut- und Sechskontmutter-Steckschl0ssel S' '1260 -

l ieg t  be im L6sen der  Nutmut te r  on  der  H i j f te

des  Monteurs  on

N utm u tte r (66 I 4) 6zw . Sech s ko n tm u tte r (66o / 1 )
zum Einste l len der  Antr iebkegel rodloger-

vorsponnung ohne Ents ichern losen (Bi ld  67)

und obschrouben.  Hierzu SteckschlUssel

S-1260 (67/5) ouf entsprechende Mutter und
Flonsch (67/3) ouf Antriebkegelrod qufstek-l
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ken.  Der  F lonsch broucht  n icht  festgezogen
zu werden.  F lonsch-Hol teschl r issel  S-1213
(67 /2) ouf Antr iebkegelrodf lonsch ouf-
stecken und Nut- bzw. Sechskontmutter
durch Drehen des Antr iebkegel rodes mi t
Holteschlt issel (67/2) in Pfei lr ichtung (67/1)

losen. Dobei entsprechende Mutter f trr Loger-
vorsponnung mit Steckschlussel (67/5), der
on die Hti f te des Monteurs onzulegen ist,
gegenho l ten .

Antr iebkegelrod mit Kegelkcif ig (69/3) des
inneren Logers und Sponnr ing (75/15)  unter
Anhol ten im Gehcjuseinnern vors icht ig  ous
Hinterochsgehciuse herousdrt icken. Olob-
lenkscheibe (75/13) und KegelkAfig des
ciu8eren Logers ous Hinterochsgehciuse her-
ousnehmen.

Au8eren Loufr ing des c iuBeren Kegel logers
mit AuspreBplotte , ,2" und Dorn (68/1) von
5-1204 unter Presse ous Hinterochsgehciuse
ouspressen.  Dobei  Hinterochsgehciuse so
ouf die Plotten (68/2) des Pressentisches ouf-
sefzen, doB sich der Bund (64/2) om Ge-
hciuse zwischen d ie Aussporungen in  den
Plotten setzt.  Dorouf ochten, doB die Plqtten
des Pressentisches im Bereich der Gehciuse-
ouf  loge f re i  von Verunre in igungen s ind.
Hierdurch wird e ine Beschcid igung der  An-
logeflcichen om Hinterochsgehciuse fur die
H i nterochsverlci  ngerung verm ieden.

2
Bi ld  68 -  Au8eren Louf r ing des c iu8eren Kegel logers

ous Hin terochsgehduse ouspressen

I Dcrn mit Auspre3plotte ,,2" von S-,|204

2 P lo t te  des  Pressent isches

8 .  Au8eren Loufr ing des inneren Kegel logers
mi t  Auspre8plot te  , ,1"  und Dorn von S- . |204

Austouschseite Dezember 
. |963

Kodett

unter  Presse ous Hinterochsgehciuse ouspres-
sen (dos Auspressen er fo lgt  in  g le icher

Weise,  wie es im Technischen Grundbuch

,, H i  nterrodo uf hci n g u n g " besch r ieben ist).Aus-
g le ichscheiben ous Hinterochsgehciuse her-
ousnehmen.

f nneren Loufr ing (69/3) mit Kegelkcif ig des
inneren Logers mi t  gete i l tem Abdruckr ing
S-1205 (69/2) unter Presse vom Antr iebkegel-
rod obdrt icken (Bi ld 69). Dobei Antr iebke-
gel rod mi t  dem gete i l ten Ring so ouf  d ie
Plotten des Pressentisches oufsetzen, doB der
Zohnkopf  des Kegelrodes zwischen den Aus-
sporungen in  den Plot ten zu l iegen kommt.

Bi ld  69 -  lnneren Louf r ing mi t  Kegelkc i f ig  des inneren
Logers vom Antr iebkegel rod obdr t icken

1 Ant r iebkege l rod
2 Ge ie i l te r  Abdr i j ck r ing  S-1205
3 Innerer  Louf r ing  mi t  Kege lkc i f ig

des  inneren Logers

Kugelloger in Hinterochsverl i ingerung
quswechseln

1. Kugelloger (72/4) und Schutzkoppe (72/2) in
Hinterochsver lc ingerung gemeinsom mi t
Dorn S-.|209 (70/1) unter Presse qus Verlcin-
gerung ouspressen (Bi ld 70). Zum Auspres-
sen Dorn mi t  Zopfensei te  in  Ver lc inge-
rung e inf r ihren und Zopfen in  Kugel loger-
bohrung e insetzen.

9.

6.

7.
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3.2. Neues Kugel loger  (71/3)  mi t  E inpreBscheibe

3-1207 (71/2) unter Presse bis zum sotten
Anl iegen der  Scheibe om Gehciusebund in

Hinterochsver lc ingerung e inpressen.  Zvm
Einpressen Scheibe so ouf  Kugel loger  ouf-

setzen, doB sich der Zopfen der Scheibe in

d ie Bohrung des Kugel logers e insetzt .

Bild 70 - Kugelloger und Schutzkoppe ous Hinterochs-
verlcingerung mit Dorn S-'1209 ouspressen

i Dorn 5-1209
2 Hinterochsver ldngerung

Bi ld  zr Kugel loger  in  Hin terochsver ldngerung
ei npressen

I Pressenstempel
2  E inpre8sche ibe  S-1207
3  K u g e l l o g e r

Schutzkoppe (7212) mit Einpre8scheibe

3-1207 bis zum sqtten Anliegen der Koppe
om Gehciusebund in Hinterochsverlcinge-
rung e inpressen.  Dobei  Scheibe mi t  der
Seite des gro8en Durchmessers ouf die
Schutzkoppe ouf legen.

Noch dem Einpressen der  Schutzkoppe Hohl-
roum zwischen Schutzkoppe und Kugel loger
mit Schutzfett B 040 881/4 ful len (Bi ld Z2).

Btd72 -  Schutzkoppe mit  Kugel loger in Hinterqchs-
verlcingerung

I Stt i tzorm on 5

2 Schutzkoppe

3 Hohf roum zwischen 2 und 4

mit Schutzfett gefi , l l t

4  K u g e l l o g e r

5  H in te rachsver ldngerung

4.

Antriebkegelrod einbouen und einstellen

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-

tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Hinterrodoufhcinguhg", ledoch ist folgendes

zu beochten:

l .  Au8eren Loufr ing des inneren Kegel logers

mit Einpre3scheibe ,3" von S-1204 unter

Presse in Hinterochsgehciuse zuncichst ohne

Ausgleichscheiben einpressen. Dobei dorouf

ochten, do8 die Druckplotte des Pressen-

stempels beim Einpressen nicht om Gehciuse-
innern ongeht .
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2. AuBeren Loufr ing (73/3) des ciuBeren Kegel-
f  ogers mit EinpreBplotte ,1" (73/2) von
S-l204 und Druckstuck S-l 206 (73/1) unter
Presse einpressen. Dobei Druckstt ick mit der
Seite des gro8en Durchmessers zum Pressen-
stempel ouf Einpre{Sscheibe oufsetzen.

lw

Bild 73 - Au8eren Loufr ing des ciuBeren Kegellogers in
Hinierochsgehciuse einpressen

I DruckstOck S-1206 - groBer Durchmesser
zeigt zum Pressenstempel

2 Einpre8plotte , ,1" von 5-1204

3 AuBerer  Louf r ing  des  du3eren Kege l logers

4  H in te rochsgehc iuse

3. lnneren Loufr ing (74/3) mit Kegelkcif ig des
inneren Logers mit AufpreBring (74/4) von
S-1205 unter  Presse ouf  Antr iebkegel rod
oufpressen (Bi ld 74). Dobei Antr iebkegel-
rod mit Aufpre8ring in possende Ausspo-
rung einer Abdri. ickplotte (74/5) einsetzen.

i-4. Antr iebkegelrod vor dem Einbqu om Schoft
im Bereich des Gewindes frir Nut- bzw. Sechs-
kontmutter und der beiden Nuten zum Ein-
stemmen (Sichern)  e iner  der  vorgenonnten
Muttern mit PreBluft sciubern. Dos Gewinde
und die beiden Nuten miissen frei von Ver-
unre in igungen und onhof tendem Grot  se in.
AnschlieBend neue Nut- bzw. Sechskqnt-
mufler quf dem Gewinde des Anlriebkegel-
rqdes gut gongbqr mochen.
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Bi ld 74 - lnneren Loufr ing mit Kegelkcif ig des inneren
Logers ouf Antr iebkegelrcd oufpressen

' l  
Druckp lo t te  des  Pressens tempels

2  Ant l iebkege l rod

3 Innerer  Louf r ing  mi t  Kege lkc i f ig

4  Aufpre8r ing  von S-1205

5 Abdri ickplotte

5 .  Inneren Loufr ing mi t  Kegelkc i f ig  und Louf-
f lciche des cjuBeren Loufr inges der beiden
Kegel loger  gut  mi t  Hypoidol  M 12 e inolen.
Beim Einolen der  beiden Kegelkc l f ige d iese
drehen,  domit  s ich dos Ol  g le ichmciBig im
Kcif ig vertei l t .  Durch dos Einolen der Loger
wird erreicht, do8 sich diese beim nochfol-
genden Einste l len der  Logervorsponnung
ruckfre i  drehen lossen.

6.  Inneren Loufr ing mi t  Kegelkdf ig  des c iuBe-
ren Logers in  c iu8eren Loufr ing,  donn Ol-
oblenkscheibe (75/13) in Hinterqchsgehciuse
ein legen.  Antr iebkegel rod in  Achsgehciuse
einft ihren. Nut- bzw. Sechskontmutter - mit
Sicherungsbund noch ou8en - von Hond so
weit wie moglich ouf Gewinde des Antr ieb-
kegelrodes oufschrouben. Der Sponnring
(75115l. ist zur Bestimmung des Ausgleich-
scheibensolzes zuntichst nicht einzubquen.
Steckschlrissel 5-1260 (76/4) ouf Nut- bzw.
Sechskontmutter und Flonsch (76/2) ouf An-
tr iebkegelrod oufstecken. Schl i tzmutter f i i r
Antr iebkegelrodflonsch erst noch dem Be-
seit igen des Logerspieles, siehe Pos. Z, ouf-
schrouben und festziehen.
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20. Dichtung f i i r  Hinterochsgehciusedeckel

2' l  Zsb. Sechskontschroube mit Federring ttr  27 - 10 St0ck

22 Schroube fUr 30 - 4 St0ck

23 Sicherungssti f t  f i i r  24

24 Ausg leichkegel rodochse

25 Ole in fO l lschroube

26 Te l le r rod

27 Hinterochsgehdusedeckel

28  Ausg le ichgehduse

29 Ausgleichkegelrod - 2 Stt,ck

30 A'rsg leichgehciuselo gerdeckel

3l H interochswel lenkegel rod

32 Schroube f i i r  Tel lerrod on Ausgleichgehduse - 6 Sti jck

33 Holter f i l r  Bremsdruckschlouch und Bremslei lung

A = Ausgleichscheiben {0r H6heneinslel lung des Antr iebkegelrodes

g = Ausgleichscheiben f i i r  Spieleinstel lung zwischen Antr iebkegel

und Tel lerr,od sowie f i i r  Kegellogervorsponnuns

Q = Kugelscheibe f0r Ausgleichkegelrod

D = Ausgleichscheibe f0r Hinterochswellenkegel2rd

f = Zulcissiger Abslond von 0,5 bis 1,5 mm 'zwischen Schutzkoppe

in Hinterochsverldngerr. ing und Wosser/blenkblech om Antr ieb'
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27 26 25

Bild 75 - Anordnung Hinferochsgetr iebe

@

I St0lzorm von 9

2 Bund om Antr iebkegelrodflonsch in Schl i tzmuller eingeslemmt,

Einstemmung erfolgt ouf zwei gegeniiberl iegenden Seilen der

Schli tzmulier

3 Schl i tzmutter

4 Antr iebkegelrodflonsch

5 Wosseroblenkblech on 4

6 Schutzkoppe - in 9 eingePre3t

7  Kuge l loger  -  in  9  e ingepo3t

I  Ant r iebkege l rod

9 Hinterochsver' ldngerung

l0  Pop ierd ich tung

1 l  D ich t r ing  f0 r  8

12 Nutmutter zum Einstel len der Vorsponnung f i i r

An t r iebkege l rod loger

13 Olob lenksche ibe

l4  Au0eres  Kege l loger

15 Sponnr ing  f i i r  Vorsponnung des . inneren und t iuBeren

Ant r iebkege l rod  logers

l6  H in te rochsgehduse
'17  

lnneres  Kege l loger

l7  Kege l loger  f t i r  Ausg le ichgehduse
'19  

H in te rochswel le
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-7.  Kegel logervorsponnung e inste l len.  Hierzu
Nut- bzw. Sechskontmutter mit Steckschlussel
S-.|260 (76/4) unter Gegenholten des Antr ieb-
kegel rodf lonsches mi t  Hol teschl r jssel  S- l  2 . |3
(7 6/1) vorsichtig so weitfestziehen, bis gerode
kein spiirbqres logerspiel mehr vorhonden
ist. Dqbei Holteschliissel (76/l) mehrmols ob-
setzen und Spiel priifen. Noch dem Beseiti-
gen des Logerspieles Schl i tzmutter fr ir
Antr iebkegel rodf lonsch mi t  Steckschl t issel
S-1208 (77/2) und Rotsche unter Gegenholten
des Flonsches mi t  Hol teschl r issel  (76/1)  fest -
z i e h e n .

i ld76 -  Logersp ie l  des Ant r iebkegel rodes durch An-
ziehen der Nut- bzw. Sechskontmutter be-
se i t igen
' I  

Ho l tesch l i i sse l  S-12 , l3  f0 r  2
2  An l r iebkege l rod f lcnsch

3 Ant r iebkege l rod
4 Nut -  und Sechskon imut te r -S tecksch l i i sse l  -

in  d iesem B i ld  S tecksch l i j sse l  S- . l210  geze ig t
5  Nut -  bzw.  Sechskontmut te r  mi t  4  in  P fe i l r i ch tuno

o  n z i e h e n

ls t  ke in mi t  der  Hond spurbores Logerspie l
mehr vorhonden,  mi t  Tors iometer  (77/1)
Drehmoment  de r  Kege l logervorsponnung
prUfen.  Zum Prufen is t  e in  Tors iometer  mi t
einem Me8bereich von 0 bis 25 cmkg zu ver-
wenden.  Dos vorgesihr iebene Drehmoment
betrcigt fiir neue Loger 5 bis 12 cmkg, fiir be-
reits geloufene Loger 3 bis 5 cmkg. Hierbei
ist bei neuen logern ein Mittelwert von
9 cmkg, bei bereits geloufenen Logern ein
Mittelwert von 5 cmkg onzustreben. Keines-
fo l ls  dor f  be i  neuen logern dos Enddreh-
moment von I2 cmkg bzw. bei bereits gelou-
fenen Lagern dos Enddrehmoment von
5 cmkg i iberschrit ten werden. lst dos gemes-
sene Drehmoment  zu k le in,  donn Nut-  bzw.
Sechskontmutfer mit Steckschlt issel (77/3),
wobei  der  Antr iebkegel rodf lonsch mi t  dem
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Holteschlr lssel (7 6/1) gegenzuholten ist,  unter
loufender  Kontro l le  des Drehmomentes in
Kleinstbetrcigen qnziehen, bis der Mittelwert
von 9 cmkg bei  neuen Logern bzw.  5 cmkg'
bei bereits geloufenen Logern erreicht ist.
Beim Prt i fen der  Logervorsponnung mi t  dem
Torsiometer ist der Steckschlrissel (77/3) von
der  Nut-  bzw.  Sechskontmut ter  obzuheben
(Bitd 77).

Bnd 77 - Vorgeschriebenen Drehmoment-Mittelwert fr ir
Kegel logervorsponnung mi t  Tors iometer  prU-
fen

' I  
Tcrs iometer  -  Me3bere ich  0  b is  25  cmkg

2 Sch l i t zmut te r -s iecksch l t l sse l  5 -1208 
|

,  3  Nut -  und Sechskontmut te r -S tecksch lUsse l  S-1260 --  
in  d iesem B i ld  S tecksch lUsse l  S- i210 geze ig t  

I

B .  Noch dem Einste l len der  Logervorsponnung
Anfr iebkegel rodf lonsch losen und Steck-
schlr lssel fUr Nut- bzw. Sechskontmutter vom
Antr iebkegel rod obnehmen.

9.  Antr iebkegel rod-Hohenkontro l lehre,  beste-
hend ous MeBschiene (79/2) von S-'1063,
Me8uhr S-9 (79/1) sowie Koliber- und MeB-
dorn (79/3 und /4) von S-1203, in Hinterochs-
gehciuse einsetzen (Bi ld 79). Dobei Me8dorn
(78/2) so in Logerouf.nohmen im Hinterochs-
gehciuse e insetzen,  doB d ie se i t l ichen Ab-
f  lochung en (78/1)  des Dornes senkrecht  s te-
hen (Bi ld  ZB).  Hierdurch is t  es n icht  mehr er-
forder l ich,  den Dorn mi t  den Logerdeckeln
festzuziehen.
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Um die MeBschiene (79/2) mit MeBuhrl

g le ichmci8 ig in  e iner  L in ie von MeB- zum I
Koliberdorn verschieben zu konnen, ist es I t*t

zweckmci fJig, zvr Anloge der Schiene ouf I 
n"'

beiden Seiten des Hinterochsgehciuses ie !
eine Schroube einzuschrouben. I

Bild 78 - MeBdorn von S-.|203 in Hinterochsgehciuse
eingesetzt

I  Se i t l i che  Abf lochungen on  2

2 MefJdorn von 5- '1203 - broucht nicht mit den

Logerdeckeln festgezogen zu werden

Bild 79 - Antriebkegelrod-H6henkontrollehre in Hinter-
ochsgehciuse ei n gesetzt

I Me3uhr S-9
2 MeBschiene von 5-1063
3 Kol iberdorn I  5-1203
4 Me3dorn t

. |0. 
Sitzhohe des Antr iebkegelrodes noch der

im Technischen Grundbuch, ,Hinterrodouf-
hcingung" ouf Seite 3l beschriebenen An-

weisung messen.

A n m e r k u n g :  L c i B t  s i c h  d e r  K q l i b e r -

dorn (79/3) bei eingesetztemMeBdorn (79/4)

nicht einwondfrei ouf dqs Antr iebkegelrod

oufsetzen und bewegt sich hin und her, so

ist der MeBdorn (79/4) noch Einstel len der

Von dem mit derMeBuhr festgestel l ten Wert
- z. B. 0,54 - den Wert, der ouf der Stirn-

f lciche des Antr iebkegelrodes eingecitzt ist
- z. B. + 30 : 0,30 mm qbziehen. Der

Me8wert ist der Wert, der ouf der Stirn-

f lciche des Antr iebkegelrodes nicht unter-

str ichen ist.  Die Differenz ergibt die Aus-

g I e ichschei be nstci rke.

A n m e rku n g :  Steht  vor  der  e ingeci tz-
ten Zohl einmol ein Minuszeichen, ist der

Wert zvzuzdhlen.

Beispie l :
Mit MeBuhr festge-
stel l te totscichl icheAb-
weichung 0,54

Eingecitzte Zohl
,,* 30' ouf Stirn-
f lciche des Kegel-
rodes. Dieser Wert
ist von der ermittel-
ten Abweichung ob-
zuziehen (steht vor
der eingecitzten Zohl
e in  Minuszeichen,  is t
der Wert zuzuzcihlen)

0,30 (Wirklicher MeB-
wert-dieser ist ouf
dem Antriebkegel-
rod nicht unterstri-
chen; , ,*  30" gibt
die Stel len noch dem
Kommo in Mi l l ime-
ter on : 0,30 mm)

0,24 (bedeuiet:erg ib t :
0,24 mm in Aus-
gleichscheiben mit
6] mm AuBendurch-

I"T'[!,'"X'#cihren

Noch dem errechneten Wert - im Beispiel

0,24 mm - Ausgleichscheiben mit 6l mm

Au3endurchmesser  noch der  in  den , ,E in-
ste l l -  und Einbouhinweisen" in  d ieser

Gruppe unter , ,Antr iebkegelrod-Einstel-
lung"  ongefuhr ten Tobel le  ouswcih len.  Je-

weils die dem errechneten Wert om ncich-

sten l iegende Scheibenouswohl  zusommen-

stellen. Scheibensqlz vor dem Einbqu mit
einem Mikrometer quf seine MqBhqltigkeit
iiberpriifen.

Antr iebkegel rod wieder  ousbouen.  Hierzu

noch Hersusnehmen der Hohenkontrol l-,/
lehre of Hinterochsgehciuse Steckschlt issel

S-126q (77/3) oui Nut- bzw. Sechskontmutter
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MeBuhr ouf , ,0" ous dem Hinterochsgehciuse

herouszunehmen und der  Kol iberdorn in

der Mitte des Antr iebkegelrodes oufzuset-

zen. Anschl ieBend Sitzhohe des Antr ieb-

kegel rodes messen.

13 .
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und Flonsch ouf  Antr iebkegel rod oufstecken.
Der Flonsch broucht nicht mit der Schl i tz-
mutter befestigt zu werden. Nut- bzw.
Sechskontmutter mit Steckschliissel (77/3)
unter  Gegenhol ten des Antr iebkegel rod-
f lonsches mi t  Hol teschl i isse l  S-1213 (76/1)
losen.

Antr iebkegel rod,  donn Oloblenkscheibe
und inneren Loufr ing mi t  Kegelkc i f ig  des
ciu8eren Logers ous Hinterochsgehciuse
herousnehmen.

.|4. 
Au8eren Loufr ing des inneren Logers mit
AuspreBplotte o1" und' Dorn von 3-1204
ous Hinterochsgehciuse ouspressen. Ermit-
te l te  Ausgle ichscheiben e in legen und Louf-
r ing mi t  E inpreBscheibe ,3"  von S-1204
wieder  e inpressen.

Wichtig!

Ausgleichscheiben so in Hinterochsgehciuse
einlegen, doB sie mitt ig zum Logersi+z zu
l iegen kommen.  Die Scheiben dUrfen kei -
nesfol ls ouBermitt ig l iegen, d. h. noch einer
Seite verschoben sein, do sonst der ein-
wondfreie Sitz des ciu0eren Loufr inges
noch dem Einpressen nicht gewcihrleistet ist.
Die Folge dovon ist,  doB sich der Loufr ing
erst mit zunehmender Lqufzeit  der Achse
richtig setzt,  wos donn zur Verringerung
der Logervorsponnung und zum Lockern
des Antr iebkegelrodes ft lhrt.

Inneren Loufr ing mit Kegelkdfig des ciu8e-
ren Logers in cju8eren Loufr ing und Olob-
lenkscheibe in Hinterochsgehciuse einlegen.

Antr iebkegelrod zur Kontrol lmessung
nochmols ohne Sponnring in Hinterochs-
gehciuse einsetzen und mit Nut- bzw.
Sechskontmutter, wie unter Pos. 6 und 7
beschrieben, vorgesch r iebenes D reh moment
fr ir  Kegel logervorsponn ung einstel len. Kon-
frol lmessung entsprechend Pos. l0 durch-
fUhren.  Die MeBuhr muB nunmehr den
wirkl ichen MeBwert, der ouf dem Antr ieb-
kegelrod nicht unterstrichen eingecitzt ist,
onzeigen.

Die zu lc iss ige Toleronz noch dem Einbou
der Ausgleichscheiben fUr Antr iebkegelrod
dorf + 0,04 bis - 0,02 mm betrogen. Dobei
bedeutet + 0,04 mm in dem Beispiel,  wenn
der unter Vorsponnung stehende MeBuhr-
zeiger entgegen dem Uhrzeigersinn ouf
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den roten Zohlen + 34 onzeigt. Bei
- 0,02 mm schlcigt der Zeiger ouch entge-
gen dem Uhrzeigers inn ous und zeigt  ouf
den roten Zohlen + 28 on.

17.  L iegt  d ie Messung n icht  im vorgeschr iebe-
nen Toleronzbereich, ist eine Korrektur
durch entsprechende Anderung der Aus-
g le ichscheibenouswohl  durchzuf i ihren und
die Kontro l lmessung nochmols noch Pos.  16
zu wiederholen.

18.  L iegt  d ie Messung im ongegebenen Tole-
ronzbereich, Antr iebkegelrod zum Aufstek-
ken des Sponnrin ges (75115) entsprechend
Pos.  13 qusbouen.  Dobei  broucht  d ie Ol-
oblenkscheibe und der  innere Loufr ing mi t
KegelkAfig des-ciu8eren Logers nicht ous
dem Hinterochsgehciuse herousgenommen
zu werden.

19.  Antr iebkegel rod mi t  Sponnr ing (75/15)
wieder in Hinterochsgehciuse einsetzen.
Nut- bzw. Sechskontmutter - mit Sicherungs-
bund noch ou8en - von Hond so weit wie
moglich ouf Gewinde des Kegelrodes ouf-
schrouben. Steckschltissel S-1260 (V7/3) ovf
Nut- bzw. Sechskontmutter u'nd Flonsch ouf
Antr iebkegelrod oufstecken.

20. Kegellogervorsponnung, wie unter Pos. 7
beschrieben, einstel le'n. lst beim Einstel len
dos Drehmoment einmol [ iberzogen, dorf
quf keinen Fqll nur die Nut- bzw. Sechskont-
muller zuriickgedreht werden. Durch dqs
Anziehen der enlsprechenden Muiler quf

dqs ongegebene Drehmomenl wird der
Sponnring plostisch verformt. Wird die
Nut- bzw. Sechskqntmuller zuriickgedreht,
bleibt der Sponnring in dem verformten
Zustqnd. Bei einem spiiteren Anziehen der
Mutter wiirde hierdurch nicht mehr die ge-
wiinschfe Sponnung des Ringes erreicht
werden. Deshqlb muB in einem solchen
FEll der Einstellvorgong stels mit einem
neuen Sponnring wiederholt werden.

Wichtig!
Vor  Beginn der  Endeinste l lung des Antr ieb-
kegelrodes ouf dos vorgeschriebene Dreh-
moment Kegelrod co. I  Minute drehen, do-
mit sich die Kegelloger setzen. Zum Drehen
des Antr iebkegelrodes ist der Schl i tzmutter-
Steckschltissel S-1208 (77/21 mit einer Vier-
kontoufsteckkurb el zu verwenden.

1 5 .
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21.Noch dem Einste l len der  Logervorspon-
nun.g" Antr iebkegelrodflonsch losen und
Steckschltissel S-'1260 (77/3) von Nut- bzw.
Sechskontm ut ter  obnehmen.

Nut- bzw. Sechskontmutter om Antr ieb-
kegel rod s ichern.  Hierzu Bund on der  ent-
sprechenden Mut ter  nosenformig in  d ie
beiden Nuten im Kegelrod e instemmen
(80/5).

Bi ld  80 -  Nutmui ter  om Ani r iebkegel rod durch E in-
stemmen gesichert bei einer Sechskont-
mui ter  g i l t  dos g le iche

1 Ant r iebkege l rod
2 H in te rochsgehduse
3 S i tz  fOr  Drch i r ing  in  2
4  Nutmut te r

5  Nutmut te r  om An i r iebkege l rod  durch  E in -

s lemmen des  S icherungsbundes on  der
Mut te r  ges icher t  -  zwe i te  S icherung gegen-
0ber l iegend,  n ich t  s ich tbor

23.  Neuen Dichtr ing (8. | / l )  fUr  Antr iebkegel rod
mit Einschlogdorn S-.|209 (81/2) unter Ver-
wendung e ines Kunststof fhommers b is  zum
sot ten Anl iegen des Dornes in  Hinterochs-
gehciuse e inschlogen (Bi ld  8 l  ) .  Vor  dem
Einschlogen Dichtr ing co.  3 Minuten in  Hy-
po ido l  M 12 legen .

24.  Hinterochsver lc ingerung so ouf  Antr ieb-
kegelrod oufstecken, doB der Str i tzorm der
Ver lc ingerung -  in  Einbouloge der  Hinter-
ochse gesehen -  nqch unten zeigt .  Dobei
dorouf  ochten,  doB d ie Bohrungen im
Flonsch der  Ver lc ingerung mi t  den Gewin-
debohrungen im Flonsch des Hinterochsge-
hciuses i ibereinst immen. Anschl ieBend Ver-
lcingerung durch Schlcige mittels Kunststoff-
hqmmer ouf  d ie Obersei te  der  Ver lc inge-
rung (Bi ld  82)  b is  zum sot ten Anl iegen om
Flonsch des Hinterochsgehciuses qufschlo-
gen.  Schlc ige g le ichmci8 ig om Umfong der
Verlci  n gerun g vertei len.

+48

Bi ld  8 l  -  D icht r ing f0r  Ant r iebkegel rod in  Hin terochs-
gehc iuse e insch logen

l  D ich t r ing
2 E insch logdorn  S- . l209

1 2

Bild 82 - Hinterochsverlcingerung ouf Hinterochs-
gehc iuse oufsch logen

I  H in te rochsver ldngerung
2 H in te rochsgehc iuse

25.  Hinterochsver lc ingerung on Hinterochse zu-
ncichst nur r.nit  drei Schrouben Feder-
r ingen - befestigen. Die vierte Schroube -

Federring -,  die gleichzeit ig zum Befestigen
des Holters f i ;r  Bremsdruckschlouch und
Bremsleitung on die Hinterochse dient, erst
noch der Hinterochsmonfoge beim Befesti-
gen der  Bremsle i tungen festschrouben.  Der
Hol ter  wi rd mi t  der  l inken unteren Schroube
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- in  Einbouloge der  Achse gesehen -  be-
fest igt.

F lonsch ouf  Antr iebkegel rod oufstecken.
Schli tzmutter (83/3) ouf Kegelrod oufschrou-
ben und mi t  Steckschlussel  S- . l208 und Rot-
sche unter  Gegenhol ten des Flonsches mi t
Hol teschl i isse l  S- . l213 ouf  e in Drehmoment
von 5,0 mkg festziehen. Anschl ieBend Ab-
stond (83/7) zwischen Wosseroblenkblech
(83/8) und Schutzkoppe (83/6) in Hinterochs-
ver lc ingerung mi t  Schieblehre kontro l l ieren.
Der vorgeschriebene Abstond betrcigt 0,5
bis  I ,5  mm (Bi ld  B3) .

I  F lonsch fUr  2
2  Ant r iebkege l rod

3 Sch l i t zmut te r
4 Stl i izorm von 5
5  H i  n te rochsver lc ingerung

6 Schutzkoppe
7 Der  Abs iond zwischen 6  und 8  muB

0,5 bis 1,5 mm beti 'ogen
8 Wosserob lenkb lech  on  

' l

9  Verzohn les  Ends i i l ck  des  Ant r iebkege l rodes
vor  dem Aufs tecken des  F lonsches  e inge6 l t

27.  Er forder l ichenfo l ls  Abstond korr ig ieren.  ls t
der  Abstond gro8er  o ls  1,5 mm, Antr ieb-
kegel rodf lonsch ousbouen und Wosserob-
lenkblech (84/4) om Flonsch unter Presse
mit Drucksir ick S-.|206 (84/1) to weit zu-
rUckpressen, bis der Bund (8413) des Ble-
ches mit der Uqterseite (84/2) des Flonsches
obschl ieBt. Zum ZurUckpressen desWosser-
oblenkbleches is t  der  Antr iebkegel rod-
f lqnsch in  e ine possende Aussporung der
AbdrUckplotte SW-l 94 (84/6) einzusetzen.
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B i ld  84 -  Wosseroblenkblech om Antr iebkegel rod-
f I o nsch zu r0clepressen

.l 
Drucksti ick S-, l206

2 Unterse i te  von 5

3  B u n d  o n  4
4  Wosserob lenkb lech
5 Ant r iebkege l rod f lonsch
6 Abdrt lckolotte SW-'|94

B i ld  85 -  Abstond zwischen Wosseroblenkblech om An-
t r iebkegel rodf lonsch und Schutzkoppe in  Hin-
terochsver lc ingerung mi t  Abstondgobel  e in-
s te l l en

1 Ant r iebkege l rod f lonsch
2 Abstondgobe l  -  B lechd icke  I  mm
3 Wosserob lenkb lech
4 H in te rochsver ldngerung

28. Noch dem Zurl ickpressen des Bleches
Flonsch ouf  Antr iebkegel rod oufstecken und
eine Abstondgobel (85/2) von I mm Blech-
dicke zwischen Wosseroblenkblech (85/3)
om Flonsch und Schutzkoppe (83/6) in Hin-
terochsver lc ingerung e inschieben.  Antr ieb-
kegel rodf lonsch mi t  Schl i tzmut ter  ouf  e in

fioad

Bi ld  83 -  F lonsch ouf  Ant r iebkegel rod befest ig t
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Drehmomenf von 5,0 mkg festziehen. Durch
dos Festziehen des Flonsches wird dqs
Ablenkblech ouf dem Schoft des Flonsches
verschoben und ein Abstond von I mm
zwischen Schutzkoppe (83/6) und Wosser-
oblenkblech (85/3) erreicht (Bi ld 85). Flonsch
wieder  ousbouen und Abstondgobel  ob-
nehmen. Anschl ie8end Flo nsch entsprechend
Pos. 30 mit Dichtungsmosse versehen und
einbouen.

A n m e r k u n g :  D i e  A b s t o n d g o b e l  i s t
qus I mm dickem Blech noch der Mo8skizze
in Bi ld 86 in eigener Werkstqtt selbst on-
zufert igen.

slohlblech -rx6oxroS
Sheel slee/

All dimensions -or€ melric

Bild 86 - MoBskizze fUr Abstondgobel

lst der Abstond kleiner ols 0,5 mm, Antr ieb-
kegelrodflonsch losen und noch Einsetzen
der Abstondgobel ouf 5,0 mkg festziehen.
Durch dos Festziehen poBt sich dos Wqsser-
oblenkblech dem Abstond der Dicke der
Abstondgobel on. Flonsch noch dem Korri-
gieren der Loge des Ablenkbleches wieder
qusbouen und Abstondgobel  obnehmen.
AnschlieBend Flonsch entsprechend Pos. 30
mit  Dichtungsmosseversehen und e inbouen.

Vor dem endgij l t igen Aufstecken des Flon-
sches ouf dos Antr iebkegelrod Dichtungs-
mqsse L 000 161/3 roupenformig in loger-
sei t ige Aussporung des Flonsches b is  ouf
Hohe der  Innenverzohnung e indrUcken und
gle ichmci8 ig om Umfong der  Aussporung
vertei len (Bi ld 86o). Beim Aufstecken des
Flqnsches ouf dos Antr iebkegelrod vertei l t
s ich d ie Dichtungsmosse ouf  d ie Zohnf lon-
ken des Flonsches und Kegelrodes,wodurch
eine Dcimpfung zwischen beiden Tei len

erreicht wird. Die Verzohnung om Antr ieb--
kegelrod muB vol lkommen frei von Fett und
Ol  se in.  Zum Rein igen e inen mi t  Tr i  versehe-
nen Loppen ven /enden.  Dobei  dorouf  och-
ten,  do8 kein Tr i  in  dos Kugel loger  der
Hinterochsverlcingerung gelongt. Schl i tz-
mut ter  f r r r  F lonsch ouf  e in Drehmoment  von
5,0 mkg festzie,hen.

Bild 86o - Antriebkegelrodflonsch vor dem Aufstecken
mit Dichtungsmosse versehen

I Dichtungsmosse in logerseit ige Aussporung des Flqnsches

roupenf6rmig eingedri ickt und gleichmdBig om Umfong

der  Aussporung ver le i l t

Wird beim Aufstecken des Flonsches ohne
Dichtungsmosse ouf dos Antr iebkegelrod
festgesfel l t ,  dq8 zwischen beiden Tei len ein
zu groBes Spiel vorhonden ist,  neuen
Flonsch, der der Verzohnung des Antr ieb-
kegelrodes entsprechend ouszuwcihlen ist,
verwenden. Neuen Flonsch ebenfol ls mif
Dichtungsmosse oufstecken und befestigen.

Wichtig!

Beim Kodett Coup6 und bei ol len Kodett-
Typen einschl ie0l ich Corovon 1000 mit , ,S"-
Motor kommt, bedingt durch die hohere
Gelenkwellendrehzqhl, ein onderer An-
tr iebkegelrodflonsch zum Einbou ols bei
Fohrzeugen mit normolem Motor. Beim
Einbou e ines neuen Flqnsches is t  d ies zu
beochten.

31. Schl i tzmutter fUr Antr iebkegelrodflonsch
durch nosenformiges Einstemmen des Si-
cherungsbundes om Flonsch in zwei gegen-
0berl iegende Schli tze der Mutter mit einem
rund obgeschl i f fenen MeiBel sichern. Hier-
bei ist der Sicherungsbund noch Moglich-
keit  nicht mehr on der Stel le einzustemmen,
on der er bereits vorher eingestemmt wqr. \  .
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Ausgleichgetriebe zusqmmenbquen

Der Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich lou-
tenden Vorgong f i j r  dos Ausgle ichgetr iebe mi t
Ausgleichscheiben im Technischen Grundbuch
, ,Hinterrodoufhc inguhg",  iedoch is t  fo lgendes
zu beochten '

1 .  F i i r  ledes Hinterochswel lenkege, l rod e ine
Ausgle ichscheibe so ouswcih len,  do8 bei  be-
sei t ig tem Zohnf  lonkenspie l  zwischen Aus-
g le ich-  und Hinterochswel lenkegel rod sowie
zwischen Ausgle ichgehciuse und Schul ter  des
Achswel lenkegel rodes e in moximoles Spie l
von 0, . |5  mm vorhonden is t .

2 .  Die zur  Ver fUgung stehenden Ausgle ich-  und
Kugelscheiben f i ; r  d ie  Hinterqchswel len-  und
Ausgle ichkegel rc ider  s ind der  Tobel le  in  den
, ,E ins te l l -  und  E inbouh inwe isen"  in  d ieser
Gruppe  zu  en tnehmen.

3.  Vor  dem Einbou Kegelrc ider ,  Ausgle ich-  und
Kugelscheiben sowie Achse fur  Ausgle ich-
kegelrcider mit Hochstdruck-Schmierol M 66
e ino len .

Tellerrqd quf Ausgleichgehiiuse quf-
schrquben

Der Arbei tsvorgong entspr icht  dem gle ich lou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch
, ,Hinterrodoufhc inguhg",  iedoch is t  fo lgendes
zu beochten:

-Ab 
Fohrgestel l-Nr. 79073 erfolgt die Befesti-

gung des Tel lerrodes mit Sechskontschrouben
M l0 onste l le  mi t  Sechskontschrouben M 9.  Mi t
dem Tel ler rod kommt e in Ausgle ichgehciuse mi t
I  0-mm-Durchgongsbohrungen zum Einbou.  Ein
Tel ler rod mi t  Gewindebohrungen M 9,  dos in
Verbindung mi t  e inem Ausgle ichgehciuse mi t
9-mm-Durchgongsbohrungen nur  b is  Fohrge-
stel l-Nr. 79072 e,ingeboui werden dorf,  ist mit
Zwolfkont-Schoftschrouben (87o/A) zu befesti-
gen.  Zum Befest igen e ines Tel ler rodes mi t  Ge-
windebohrungen M l0 s ind Sechskont-Schof t -
schrouben (87o/B) zu verwenden. Dos gleiche
gil t  ouch, wenn bis Fohrgestel l-N r.  79072 sn-
ste l le  e ines Tel ler rodes mi t  Ausgle ichgehciuse
mit  9-mm-Durchgongsbohrungen e in Tel ler rod
mit  Gewindebohrungen M l0 und entsprechen-
dem Ausgle ichgehciuse e ingebout  wi rd.

l .  Tel ler rod on Ausgle ichgehciuse mi t  Zwol f -
kont- bzw. Sechskont-Schoftschrouben
ohne Federringe kreuzweise leicht bei-
z iehen und noch der  in  Bi ld  8Z ongegebenen
Reihenfolge festziehen. Dobei Zwolf kqnt-
Schof tschrouben M 9 ouf  e in Drehmoment
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von 5,0 mkg und Sechskont-Schoffschrouben-
M l0 ouf  e in Drehmoment  von 5,0 mkg fest -
z iehen.  Tel ler rodschrouben -  M 9 und M l0 -

vor  dem Befest igen mi t  Tr i  re in igen und mi t
PreBluf t  souberb losen.  Anschl ie8end Ge-
winde der  Schrouben ouf  e iner  Lc inge von
co.  l0  mm (87o/L)  mi t  Dichtungsmosse
L 000 161/3, nicht zu dick, bestreichen. Mit
den Schrouben s ind ouch d ie Gewindeboh-
rungen im Tel ler rod mi t  Tr i  zu re in igen und
mit  Pre8luf t  ouszublosen.

Reihenfolge f i i r  dos Anziehen der Sechskont-
bzw. Zwolfkont-Schoftschrouben des Tel ler-
rodes on dos Ausgle ichgehc iuse

wa1

Bild B7o - Ausft ihrungen von Schrouben zur Befesti-
gung des Tel ler rodes on dos Ausgle ichge-
hciuse

A = Zwdlfkont-Schoftschroube M 9
B =  Sechskont -Schof tschroube M'10
L =  Gewinde ou f  e iner  Lc inge von co .  l0  mm mi t

Dichtungsmosse L 000 161/3 besfreichen
'I  

Schroubenschoft

tr: : i :
Frii::r.:

[ : l l
r " i " i : :
N\::r
6riil l\11,11
Flq !.lr:

[i;]i! iir :

i+ri,grl:r:l
iidlB,4l i:

t'iili
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2. Auf Ausgleichgehciuse oufgeschroubtes Tel-

lerrod ouf Seitenschlog pri i fen. Der hochst-
zulcissige Seitenschlog betrcigt 0,08 mm.
Zum Prt i fen ist dos Ausgleichgehciuse mit
Tel ler rod mi t  den Ausgle ichgehciusezopfen
so in  Pr ismen oufzunehmen,  do8 es s ich f re i
drehen lc i8 t .  Domit  s ich dos Ausgle ichg"-
hc iuse beim Drehen n icht  se i t l ich verschieben
konn,  beidersei ts  gegen d ie Logerzopfen
Metol lstr icke (89/3) beidri icken (Bi ld B9).
Dobei  mi issen d ie F lc ichen der  Meto l l -
stt icke, die zum Logerzopfen zeigen, glott
se in .

3 4

Bild 88 - ln Toststift der MeBuhr S-9 Einsotz mit
Zyl i nderstift eingeschroubt

'| 
Toststift von 4

2 Einsoiz mi t  Zyl inderst i f t
3 Normoler  Toslst i f te insotz
4 MeBuhr S-9

Bi ld  89 -  Te l ler rod om Ausgle ichgehc iuse ouf  Se i ten-
schlog prUfen

I  E inso tz  mi t  Zy l inders t i f t
2  Me3uhr  S-9  mi t  Ho l te r

3  Meto l l s t i i ck  gegen se i t l i ches  Versch ieben

des Ausg le ichgehduses  on  Logerzopfen

des Gehciuses beidri icken
4 Pr ismq
5 Anre i8p io t te

Beim Prt i fen des Seitenschloges ist vor dem
Ansetzen der  Me8uhr on dos Tel ler rod der
normole Tostst i f teinsotz (88/3) der Me3uhr
gegen einen Einsotz (BB/2) mit Zylinderstift

4-50b

ouszuwechseln. Dieser Einsotz ist erforder-
l ich,  um mi t  der  MeBuhr se i t l ich on dos Tel -
ler rod zu kommen (Bi ld  89) .

Der Einsotz mit Zylinderstift konn von der
Firmo Motro-Werke GmbH, Fronkfurt o. M.,
Diesels t rqBe 30,  unter  der  Nummer 520 be-
zogen werden.

3. Me8uhr S-9 mit Holter zum Pri i fen des Sei-
tenschloges noch der  in  Bi ld  89 gezeigten
Anordnung om Tel ler rod onsetzen.

Ausgleichgetriebe in Hinterqchsgehtiuse
einsetzen und Zqhnflqnkenspiel einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstcirke
sowie zum Messen der Breite der Ausgleich-
gehciusekegel loger  kommt onste l le  von Einste l l -
r ingen dos Zohnf lonkenspie l -Einste l lwerkzeug
3-1202 zur Anwendung. Dos Einstel lwerkzeug
(Bi ld  90)  besteht  ous fo lgenden Tei len:

der Me3schere (90/5) in Verbindung mit
der Me8uhr S-9 (90/6),

dem MeBklotz (90/2) zum Einstel len der
Me8schere ouf  e ine Bre i te  von I8 mm -

s iehe Einste l lung unter  nochstehender
Pos. 2 und Bild 92 - vnd

den beiden Holbr ingen (90/4) .

5

Bi ld  90 -  Mehr te i l iges Zohnf lonkenspie l -E inste l l -
werkzeug 3-1202

' l  
Gobe lorme der  MeBschere  om geroden Scherenorm

2 Me3k lo tz  zum E ins te l len  der  Me8schere

3 Der  MeBk lo tz  i s t  m i l  e iner  genou to le r ie r ien  Aus-

sporung von 
'18  

mm Bre i le  zum E ins te l len  der  MeB-

schere versehen
4  H o l b r i n g e
5 Me3schere - geroder Scherenorm

6 MeBuhr  S-9  in  5  e ingek lemmt
7 Beweg l icher ,  gebogener  Scherenorm mi t  MeBf0h le r
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Die  Ho lb r inge  werden  in  d ie  Logers te l l en  im

Hinterochsgehciuse e ingelegt  (Bi ld  93)  und d ie-

nen  e inmo l  o l s  Au fnohmen fu r  d ie  Ausg le ich -

gehciuselogerzopfen und zum onderen o ls  Auf-

logen fur  d ie Gobelorme der  Me8schere beim

Messen der  Bre i te  zwischen Ausgle ich-  und Hin-

ierochsgehciuse (Bi ld  95 und 96) .

Beim Messen der  Bre i te  zwischen Hinterochs-

r.rnd Ausgleichgehciuse mit der MeBschere

(Bild 95 und 96) bleibt dqs Zohnflqnkenspiel

zwischen Tel!er- und Antriebkegelrqd zuntichsf

unberiicksichtigt. Dqs Zohnflqnkenspiel wird

erst bei der Ermittlung der Scheibe,n fiir die
Ausgleichgehiiusekegelloger durch Scheiben

festgelegt  (s iehe nqchstehende Posi t ion l4  und

Rechenbeispie l ) .

l .  ln Me8schere (90/5) des Werkzeuges 3-1202

MeBuhr S-9 (9. | /1)  e insetzen.  Dobei  Me8uhr

so wei t  in  d ie Bohrung des geroden Scheren-

ormes (91/2) einsetzen, bis die Tostst i f t f t ih-

rung (91/4)  mi t  der  Untersei te  des Armes

bundig obschl ieBt  (Bi ld  91) .  Hierdurch wird

die zum Messen er forder l iche Vorsponnu.ng

des Me8uhrtostst i f tes erreicht. Me8uhr mit

7 6 5 4 3

Bi ld  9 l  -  MeBuhr  S-9 in  MeBschere e ingek lemmt

Klemmschroube (9116)  fes ik lemmen.  Feder-

belostete Hol teschroube (91/7)  fur  den ge-

bogenen Scherenorm (91/5)  so wei t  in  ge-

roden Scherenorm (91 /2) einschrouben, do3

dos Schroubenende mi t  der  Obersei te  des

Scherenormes bundig obschl ie8t  (91/7) .

Me8schere in Me8klotz (92/1) einsetzen und

obwechselnd nqch rechts und l inks schwen-

ken.  Dobei  wi rd der  MeBuhrzeiger  beim

Ubergong  von  der  rech ten  in  d ie  l i nke

Schwenkloge und umgekehrt  in  Mi t te ls te l -

lung der  Schere ouf  der  Hunderts te l -Skblo

(92/4) groBe Skolo einen Hochstous-

sch log  onze igen .  l n  d ieser  S te l lung  i s t

d ie Me8uhr ouf  ,0"  e inzuste l len (Bi ld  92,

Me3scherens te l lung , ,A" ) .  E inges te l l t en  Nu l l -

punkt  nochmols 'durch Schwenken der  MeB-

schere noch rechts und l inks kontro l l ieren,

gegebenen fo l l s  ko r r ig ie ren .  l n  Nu l l s te l l ung

der  Me8uhr is t  d ie  MeBschere ouf  l8  mm

Brei te  e ingeste l l t .

Anschl ieBend ouf  d ie Loge des Zeigers der

Mi l l i rneter-Skolo (92/5)  -  k le ine Skolo -  in-

nerholb der  MeBuhr ochten.  Die Loge des

Zeigers quf  der  k le inen Skolo is t  f i i r  dos

nochfolgende Messen mit der MeBschere

genou zu merken,  gegebenenfo l ls  zu not ie-

ren. Beim Messen sin'd nur die roten Zqhlen

der  MeBuhr -  sowohl  ouf  der  k le inen wie ouf

der  gro8en Skolo -  von Bedeutung.  Bei  der

MeBscherenste l lung ,A"  (Nul ls te l lung)  in

Btd 92 steht  der  Zeiger  der  Mi l l imeter-Skolo

(92/5) beispielsweise zwischen den roten Zoh-

len  I  und  2 .  Wonder t  de r  Ze iger  de r  M i l l i -

meter-Skolo im Uhrzeigers inn und der  der

Hunderts te l -Skolo entgegen dem Uhrzeiger-

s inn ob,  so wird d ie Bre i te  gro8er  o ls  l8  mm.

Noch dem Einstel len MeBschere ous MeB-

k lotz  (92/1)  herousnehmen und vors icht ig  ob-

legen,  domit  s ich d ie Einste l lung n icht  ver-

cindert.

Logerste l len im Hinterochsgehciuse kontro l -

l ieren,  doB s ie f re i  von Verunre in igungen

und onhof tendem Grqt  s ind.  Donn Holb-

r inge (93/1) von 3-1202 in Logerstel len ein-

lesen (Bi ld  93) .

2.

3.

1

4.

1 Me3uhr  S-9

2 Geroder lvte3scherenorm

3 Ansch logs t i f t

4 Fi lhrung f i l r  Tostst i f t  von | -  muB mit Unter-

se i te  von 2  b i ind ig  obsch l ieBen

5 Beweg l icher ,  gebogener  Scherenorm 
5 '

6  K lemmschroube fUr  
' l

7  Ho l teschroube mi t  Feder  -  so  we i t  e inschrouben,

do fJ  s ie  mi t  Oberse i te  von 2  obsch l ieBt

8  Gobe lorme von 2

9 MeBfi ihler von 5
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Ei ld  92 -  Mef jschere mi t  MeBuhr  in  MeBklotz  ouf  , ,O '  e inste l len

A= Nu l ls te l lung  der  MeSschere .  In  d ieser  S te l lung is t  d ie  Schere  im MeBk lo tz  ou f  
'18  

mm Bre i le  e inges fe l l t

B  -  Rechte  Schwenk loge der  MeBschere .  Der  MeBuhrze iger  wonder t  vom Nu l lpunk t  en tgegen dem Uhrze igers inn  ob

C -  L inke  Schwenk loge der  Me3schere .  Der  MeBuhrze iger  wonder t  vom Nu l lpunk t  en tgegen dem Uh ize igers inn  ob

\-,

I  MeBklotz I  *_.ZOZ
2 Me3schere
3 Me3uhr S-9

1 2

Bi ld  93 -  Holbr inge in  Logers te . l len des Hin terochs-
gehc iuses e inge legt

' |  
Ho lb r inge

2 H in te rochsgehc iuse

Vor dem Einlegen des Ausgleichgehciuses
in d ie Holbr inge om Umfong des Tel ler -

rodes mit Rotst i f t  oder Kreide vier gleich-

mci8ig verteilte Morkierungspunkte mif Zoh-

nam

4 Hunder ts le l -Sko lo  ou f  3  |  d ie  inneren Zoh len  s ind

5 Mi f  l imeter -Sko lo  ou f  3  |  d ie  ro len  Zoh len

len von I  b is  4 onbr ingen (Bi ld  94) .  Dobei

dt ir fen die Ebenen (94/1) der Morkierungs-
punkte n icht  durch d ie Ebenen der  beiden

Aussporungen (94/21 om Ausgleichgehciuse

fUhren. Dies ist erforderl ich,um beim Messen

mit 'der Me8schere kei ne unterbrochene MeB-

flciche f0r den ouf der Ausgleichgehciuse-
seite liegenden MeBfiihler (9515) der MeB-

schere zu hoben (Bild 95). Die Markierungs-
punkte sind erforderlich, um d'ie geringste

Breite zwischen Ausgleich- und Hinlerochs-

gehtiuse festlegen zu ktinnen.

Noch dem Anbringen der Morkierungs-

punkte Ausgleichgehciusezopfen kontrol l ie-

ren, dof3 sie frei von Verunreinigungen sind.

Au8erdem ist besonders dqrouf zu ochten,

doB zwischen den Zcihnen von Tel ler- und

Antriebkegelrod kein Schmutz vorhonden

ist.  Auf ciu8erste Souberkeit ochten.

L,

7.
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Bi ld  94 -  Te l ler rod mi t  v ier  g le ichmciBig
ver ie i l ten Mork ierungspunkten
sehen

fittffi
om Umfong

(Zohlen)  ver -

I  E b e n e n  d e r  M o r k i e r u n g s p u n k t e

2  A u s s o o r u n o e n

Ausgle ichgehciuse mi t  e inem Mork ierungs-
punkt  (95/6)  noch oben in  Hqlbr inge im Hin-
terochsgehciuse e in legen und so gegen dos
Antriebkegelrod verschieben, do3 kein Spiel
zwischen Tel ler -  und Antr iebkegel rod vor-
honden is t .  Donn Me3schere ouf  der  Tel ler -
rodsei te  zwischen Hinterqchs-  und Ausgle ich-
gehciuse ouf  Holbr ing oufsetzen.  Dobei
mu8 der MeBft ihler (95/5) des gebogenen
Scherenormes (95/4) der MeBschere ouf der

Ausgle ichgehclusesei te  l iegen (Bi ld  95) .

Wichtig!

Beim Messen der Breile zwischen Hinter-

ochs- und Ausgleichgehiiuse ist stets zuersl

d'ie Breite quf der Tellerrodseite zu messen.

Zuncichst  e ine Kontro l lmessung on den v ier

Mqrk ierungspunkten ouf  der  Tel ler rodsei te

(Bi ld  95)  vornehmen,  um festzuste l len,  on

welchem Punkt die geringste Breite zwischen

Ausgle ich-  und Hinterochsgehciuse vor l iegt .

Beim Messen on e inem Mqrk ierungspunkt
Ausgle ichgehciuse mi t  Tel ler rqd gegen An-

tr iebkegelrqd drt icken (95/3) und Me8schere

obwechselnd nqch rechts und l inks schwen-

ken und Hochstousschlog des MeBuhrzeigers

fests te l len.  Die Me8uhr in 'B i ld  95 zeigt  om

Punk t  ,2 "  z .B .  19 ,47  mm on .  D ieser  obge le -

sene Me8wert ergibt sich wie folgt:

In  Nu l l s te l l ung  der  Me8uhr  be im E ins te l l en

der  Me8schere ouf  lB mm Brei te  s tond der

Zeiger der Millimeter-Skolo (92/5) zwischen

den rolen Zohlen ,, . |  und 2" (siehe MeBsche-

renste l lung uA" in  Bi ld  92) .  Bei  der  vorge-

nommenen Messung steht  der  Zeiger  der

M i l l i m e t e r - S k o l o  o u f  , 3 "  ( B i l d  9 5 ) . D o r -

ous is t  ers icht l ich,  do0 der  Zeiger  im

Uhrzeigers inn etwo 1,5 mm obgewondert  is t

und d ie Bre i te  s ich vergro8er t  hot .  Die ge-

neue Verbreiterung - 1 ,47 '"t  :  
l j [  

-  ist ouf

der  Hunderts te l -Skolo obzulesen.  Zc ih l t  mon

d ie  I  ,47  mm zu  den  e inges te l l t en  lB  mm h in -

zu,  so erg ibt  s ich der  Wert  von 
. |9 ,47 

mm.

Bi ld  95 -  Mi t  MeBschere ouf  der  Te l ler rodsei ie  Bre i te

zwischen Hin ierochs-  und Ausgle ichgehc iuse
messen

I  Me3schere  noch rech ts  und l inks  schwenken

und H6chs toussch log  der  MeBuhrze igers  fes is te l len

2  MeBschere

3 Ausg le ichgehc juse  mi t  Te l le r rod  gegen Ant r ieb-

kegelrod d r i icken
4 Gebogener  Arm von 2

5  Me3f i ih le r  von  4  -  mu9 be im Messen ou f  der

Ausg le ichgehc iusese i te  I  iegen

6  M o r k i e r u n g  o m  T e l l e r r o d

A n m e r  k  u n g :  Zwischen Ausgle ich-  und

Hinterochsgehciuse besteht die geringsle

Brei te ,  wenn dos Tel ler rod on der  Ste l le

mi t  dem Antr iebkegel rod im Eingr i f f  is t ,  on

der der gro8te Seitenschlog - hochstzulcis-

siger Seitenschlog 0,08 mm - vorl iegt. Die

Brei te  zwischen Ausgle ich-  und Hinterochs-

8.

9 .
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gehciuse ist om gri iBten, wenn dos Tel ler-
rod on der  Ste l le  mi t  dem Antr iebkegel rod
im Eingr i f f  is t ,  on der  der  ger ingste Sei ten-
schlog vor l iegt .  Dorqus geht  fo lgendes her-
vof  :

Legt mon die geringste Breite zwi-
schen Ausgle ich-  und Hinterochsgehciuse
fest, so wird unter Berircksichtigung des
onzustrebenden Zohnf  lonkenspie les von
0,12 mm (s iehe nochstehende Anweisung)
dos Spie l  om groBten,  sobold dos Tel ler -
rod mi t  der  Ste l le  des ger ingsten Sei ten-
schloges im 

"Eingr i f f  
mi t  dem Antr iebke-

gel rod is t .  Dos Zohnf lonkenspie l  bet rc ig t
donn 0,20 mm, wenn der hochstzulcissige
Sei tenschlog des Tel ler rodes von 0,08 mm
vor l iegt .

Legt mon die gri iBte Breite zwischen
Ausgle ich-  und Hinterochsgehciuse fest ,
so wi rd beim Zohnf  lqnkenspie l  von
0 , ' l 2mm dos 'Sp ie l  om k le iqs fen ,  sobo ld
dos Tel ler rod on der  Ste l le  des gro8ten
Sei tenschloges im Eingr i f f  mi t  dern An-
t r iebkegel rod is t .  Dos Zohnf  lonkenspie l
betrcigt donn 0,04 mm, wenn der hochst-
zu lc iss ige Sei tenschlog des Tel ler rodes von
0,08 mm vor l iegt .  Dieses Spie l  von 0,04 mm
ist  ke inesfo l ls  ver t retbor ,  do h ierdurch e in
Festgehen von Antr iebkegel -  und Tel ler rod
eint reten konn.

Es is t  desholb in  iedem Fol l ,  wie ous dem
Vorstehenden hervorgeht, die geringste
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterochs-
gehciuse festzulegen.

Gemessenen Wert (19,47 mm) notieren.

Gle iche Messung on den onderen Mork ie-
rungspunkten vornehmen nnd Me8werte
not ieren.  Dobei  Ausgle ichgehciuse durch
Drehen des Antr iebkegel rodes iewei ls  zu
dem ncichsten Morkierungspunkt bringen.
Die Hqlbr inge (93/1)  s ind noch dem Drehen
des Ausgle ichgehciuses ouf  e inen Mork ie-
rungspunkt  ouszur ichten,  do s ie s ich bei
diesem Vorgong etwqs verdrehen.

Wurde noch der  Kontro l lmessung on den
vier Morkierungspunkten festgestel l t ,  do3
on Punkt , ,2" der geringste Abstond, z. B.
19,47 mm, vorhonden ist,  so ist dos Tel-
lerrod nochmols - ietzt entgegen der vor-
herigen Drehrichtung ouf den Morkie-

rungspunkt  , ,2"  zu drehen und d ie Bre i te

zu messen. Die nun gemessene Breite, z. B.
19,48 mm, is t  d ie  endgUl t ige Bre i te  und zur
Best immung der  Ausgle ichscheiben zu no-
t ieren.  Anschl ie3end om Mork ierungspunkt

,2" ouf der Ausgleichgehciuseseite Breite

zwischen Ausgle ich-  und Hinterochsge-
hcjuse messen (Bild 96). Me8wert, z. B.

18,82 mm (Bild 96), notieren. Beim Messen
Ausgle ichgehciuse mi t  Tel ler rod gegen An-

tr iebkegelrod dri icken (96/5). Es dorf kein

Zqhnf  lonkenspie l  vorhonden sein.  Die
Breite quf der Ausgleichgehiiuseseite ist

nur qn dem Mqrkierungspunkt zu messen,
qn dem uuf der Tellerrodseite die gering-

ste Breite vorliegt.

\-,

r0.

Bi ld  96 -  Mi t  MeBschere ouf  der  Ausgle ichgehc iusesei fe
Breite zwischen Hinterochs- und Aus(Tleich- \-

gehciuse messen

I  MeBschere  noch rech ts  und l inks  schwenken und
H6chstoussch log  des  MeBuhrze igers  fes ts te l len

2 Me3schere
3 Me8fi ihler des ge,boienen Scherenormes von 2 -

mu3 be im Messen ou f  der  Ausg le ichgehdusese i te
l i e g e n

4 Mork ie rungspunkt  om Te l le r rod
5 Ausg le ichge,hduse mi t  Te l le r rod  gegen

' Antr iebkegelrod dri jcken

12.  Bre i te  beider  Ausgle ichgehciusekegel loger
ouf Kegelloger-MeBvorrichtung S-1065
(98/1) mit MeBschere (98/5) messen. Hier-
bei on den Hebel der Me8vorrichtung ein
Gewicht von I kg hcingen, um die zur Mes-
sung notwendige Vorbelostung der  Loger
zu erreichen. Kegelloger vor der Messung \
e in ige Mole in  der  Vorr ichtung drehen,  do-  \a"

i l .
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mit  s ich d ie Kegel ro l len des Logers on d ie
Schul fern des Innenr inges onlegen.  An-
schlie8end MeBschere so in Me8vorrich-
tung einsetzen, do8 der MeBft ihler (98/3)
noch oben zeigt  und um co.  90o zum Belo-
stungshebel der Vorrichtung versetzt l iegt
(Bi ld 98). Durch Schwenken der MeBschere
noch oben und unten Hochstousschlog des
MeBuhrzeigers und domit Logerbreite fest-
s te l l en .  Abge lesenen  Wer t ,  z .  B . '18 ,23  mm
(Bi ld  98) ,  not ieren.

A n m e r k u n g :  U m  d i e  A u s g l e i c h g " -
hciusekegelloger in der MeBvorrichtung
S-1065 oufnehmen zu konnen,  is t  der  Zop-
fen on der Auflogeplotte der Vorrichtung
entsprechend nochstehender Skizze noch-
zuorbeiten. Die Me3vorrichtung S-1065
konn ouch noch der  Nochqrbei t  der  Auf-

logeplot te  f i i r  Loger ,  d ie b isher  mi t  der

Vorrichtung gemessen wurden, weiter ver-
wendet  werden.

Bt ld  97 -  Auf  logeplo t te
nochorbe i ten

frzZa

von MeBvorrichtung S-l 065

Bi ld  98 -  Bre i te  des Kegel logers  mi t  Me8schere in  Me3-
vorrichtung messen

1 Kege l loger -MeBvor r ich tung S-1065

2  K e g e l l o g e r
3  MeBfOhler  des  gebogenen Scherenormes von 5  -

muB in  der  Vor r ich tung noch oben ze igen und

um co.  90o zum Hebe lorm verse tz t  l iegen

4 Me8schere noch oben und unten schwenken und

H6chstoussch log  des  MeBuhrze igers  fes ls le l len

5 Me3schere

13.  Vor  dem Herousnehmen des Ausgle ich-
gehciuses mit Tel lerrod ous dem Hinter-
ochsgehciuse ist die Loge des Ausgleichge-
hciuses zum Hinterochsgehciuse zu zeichnen
(Bild 99). Hierdurch wird gewcihrleistet,  doB
beim nochfo lgenden Einbou des Ausgle ich-
gehciuses mi t  Kegel logern d ie Zc ihne des

Tel ler rodes mi t  denen des Antr iebkegel -
rodes on der  g le ichen Ste l le  in  Eingr i f f
kommen,  wie s ie zuvor  beim Messen der

Breite zwischen Ausgleich- und Hinterochs-
gehciuse im Eingrif f"woren. Voroussetzung
fur  dos Zeichnen is t ,  do8 dos Antr iebkegel -

rod noch Herousnohme des Ausgle ichg"-
hc iuses n icht  gedreht  wi rd.  Dos g le iche g i l t

ouch beim Herousnehmen des Ausgle ich-
gehciuses ous dem Hinterochsgehciuse. Ge-

gebenenfo l ls  is t  d ie  Loge des Antr iebkegel -

rodes zum Hinterochsgehcjuse zu zeichnen.

Bi ld  99 -  Loge des Ausgle ichgehc iuses zum Hinter -

ochsgehciuse gezeichnet

. |4. 
Anschl ie8end entsprechend der Differenz
von Breite zwischen Hinterochs- und Aus-
gleichgehciuse und Br"eite des Kegellogers
Ausgle ichscheiben ous der  Tobel le  in  den

, ,Einste l l -  und Einbouhinweisen" in  d ieser

Gruppe ouswcih len.  Den beiden Kegel-
logern is t  zur  Di f ferenz ous der  Messung
von Breite zwischen Hinterochs- und Aus-
g le ichgehciuse und Kegel logerbre i te  e in

Vorsponnungswert von 0104 bis 0'IZmm zu-

zuzcihlen. Dobei ist bei neuen Logern ein

Mittelwert von 0,10 mm, bei geloufenen

Logern ein Mittelwert von 0,05 mm onzu-

N.v. PH I L i P5'� G LrJ[ I l' l:"i"1 P lhi il;"$[ti IKEN
p\Ja);:R Ei.l GAR/rGE
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streben. Jedem loger ist d'ie Htilfte des Be-
troges - 0,05 bzw. 0,03 mm - zuzuleilen
(siehe nochstehendes Rechenbeispiel).

Dos Zohnf lonkenspiel zwischen Antr ieb-
kegel- und Tel lerrod betrcigt 0,10 bis
0,20 mm. Bei der Einstel lung ist ein Spiel
von 0,12 mm onzustreben. Dos Spiel von
0,12 mm wird ermi t te l t ,  indem ouf  der  Tel -
lerrodseite (Bi ld 95) von dem in Ausgleich-
scheiben ouszuwcihlenden Betrog 0,15 mm
obgezogen und dem Betrog ouf der Aus-
gleichgehiiuseseite (Bild 96) 0,15 mm zuge-
zcihlt  werden (siehe nochstehendes Re-

chenbeispiel).

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleich-
scheiben fiir Ausgleichgehtiusekegellogier un-
ler Beriicksichtigung des Zohnflqnkenspieles
und der Kegellogervorspqnnung :

o) Geringste Brei ie zwischen Hinterochs-

und Ausgleichgehciuse ouf der Tel lerrod-

sei le mit MeBschere von S-.|202 gemessen 19,48 mm

b) Breite des Kegellogers von Tel lerrodseite
(in Kegelloger-Me8vorrichtung S-1065) mit

MeBschere gemessen

Differenz

zuzi ig l ichWert f  i i r  Kegellogervorsponnu ng
(neue Loger)

Summe

obzi ig l ich  Wer t  f i i r  Zohnf lonkenspie l  von

0 ,12  mm

Ausgle ichscheibenquswohl  (noch Tobel le
46 mm Au8en-O in  den , ,E inste l l -  und
Einbouhinweisen")  7  +  0

c)  Bre i te  zwischen Hin terochs-  und Ausgle ich-
gehciuse ouf der Ausgleichgehtiuseseite
(gegeni iber l iegend der  ger ingsten Bre i ie
ouf der Tel lerrodseite) mit MeBschere von
S-12A2 gemessen

d)  Bre i te  des zwei ten Kegel logers  ( in  Kegel -
loger-MeBvorrichtung S-.|065) mit MeB-
schere gemessen

Differenz

zuzi igl ich Wert f i i r  Kegelloge'rvorspon-
nung (neue Loger)

Summe

zuzUgl ich Wer t  f t i r  Zohnf lonkenspie l  von
0, ]2  mm

I &23 mm

1,25 mm

005 mm

1,30 mm

0,'15 mm

1 , 1 5  ' m m

1 , 1 5  m m

'18,82 
mm

18,22 mm

0,60 mm

0,05,mm

0,65 mm

0,15 mm

0;80 mm
Tobel le

0,80 mm
Ausgleichscheibenouswqhl (noch
4 6 m , m  A u B e n - @ )  6 + 0 + 0

+56

Ausgewcihlte Ausgleichscheiben f i . i r  die
Ausgle ichgehciusekegel loger  so ouf  der
vorgesehenen Seite ouf den Ausgleichge-
hciusezopfen ouflegen, do8 die Nuten in
den Scheiben noch Moglichkeit nicht r iber
d ie Aussporungen im Ausgle ichgehciuse
zum Ansetzen der Abziehhoken des Ab-
z iehers S-13 zu l iegen kommen.  Hierdurch
wird beim Abziehen der  Kegel loger  dos
Abrutschen der Abziehhoken vermieden.
Dos der l inken bzw. rechten Ausgleichg"-
hciuseseite zt-rgehorige Kegelloger mit dem
Druckstiick S-.|206 vnter Presse ouf Loger-
zopfen oufpressen. Beim Aufpressen des
zweiten Kegellogers zweites Drucksti lck
von S-.|206 unter oufgepreBtes Loger
legen, um Beschci 'digungen des Rollen-
kcif igs zu verhindern.

Dos Einsetzen des Ausgleichgehciuses mit
Logern in dos Hinterochsgehciuse, dos
Festziehen der Logerdeckel und dos Prt j-
fen des Zohnf lonkenspie les entspr icht  b is
ouf nochstehende Punkte der Anweisung
im Arbei tsvorgong, ,Ausgle ichgetr iebe in

Hinterochsgehciuse einsetzen und Zohn-

f  lonkenspie l  e inste l len"  im Technischen
Grundbuch , ,H in te r rodou fhc ingung" .

Schrouben der Logerdeckel fur Ausgleich-
gehciusekegel loger  ouf  e in Drehmoment

von 4,2 mkg festziehen.

Zohnf lonkenspie l  mi t  MeBuhr und Hol ter
von S-9 pri i fen - sol l  A,12 mm betrogen.

Der Hol ter 'der  MeBuhr is t  in  d ie Gewinde-
bohrung ft l r  die Befestigung des Vertei ler-

stt ickes (. |00/3) einzuschrouben.

Hi nterqchsgehiiusedeckel oufschrquben

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

, ,Hinterrodoufhc ingUrg" ,  iedoch is t  fo lgendes
zu beochten t

l .  Vor dem Aufschrouben des Hinterochsge-
hciusedeckels ol le gleitenden und rot ieren-
den Ausgle ichgetr iebete i le  nochmols re ich-
f ich mit Hochstdruck-Schmierol M 66 ein.
o len .

15 .

\-/

16 . \-'

\4.'
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2. Gewinde der Befestigungsschrouben fr ir
Hinterochsgehciusedeckel ouf der gonzen
Lcinge mit Dichtungsmosse L 000 

.|61/3 
be-

streichen. Schrouben t iber Kreuz ouf ein
Drehmoment von 0,7 mkg festziehen.

@

I.  Hinterochsver lc ingerung ousbouen (s iehe

Arbei tsvorgong in  d ieser  Gruppe) .

Antr iebkegel roddichtr ing (101/2)  ous Si tz  in

Hinterochsgehciuse herouszwcirrgen. Dobei

Dichtr ing zuncichst  durch Einschlogen e ines

Dornes so weit im Achsgehciuse kippen, bis
ein Spolt zwischen Dichtr ing und Achs-
gehciuse zum Einsetzen e ines Schrouben-

z iehers vorhonden is t .

Wichtig!

Beim Herouszwcingen des Dichtr inges mu8

der Montogebock unter der Sto8dcimpfer-

s tUtze herousgenommen und d ie Hinterochse

hochgeschwenkt sein. Durch dos Hoch-

schwenken wird ein Austreten von Ol ous
der Achse verhindert.

Anschl ie8end Dichtr ing mi t  e inem Schrou-
benzieher  ous Hinterochsgehciuse herous-
zwcingen (Bi ld 102). Dobei Schroubenzieher
ouf  e iner  Schroube,  d ie in  den Flonsch des

Austouschseite Dezember 1963

Kodet t

3 .  Beim Einbou von neuen Hinterochste i len
oder einer Ersqtzhinterochse ist ols Erst-
f i i l lung (bis 1000 kr) dos Hochstdruck-
Schmierol M 66 zu verwe.nden.

Noch Beendigung der  Ein loufper iode
(1000 km) is t  d ie  Ol f r i l lung obzulossen.  Als
Neu fu l lung  i s t  nu r  dos  Hypo ido l  M 12  zv
verwenden.

Bi ld  100 -  H in ferochsgehciuse mi f  Deckel

' |  
Sche l le  fUr  Bremsle i tung on  H in te rochs t rogrohr

2  Bremsle i lung

3 Ver te i le rs tUck  f0 r  Bremsle i tungen

4 Bremsle i tung on  Bremsdrucksch louch fOhrend

5 Ole in f i i l l schroube

6 Hinlerochsgehciusedeckel

7  Zsb.  Sechskontschroube mi t  Feder r ing
l i i r 6 - 1 0 S t 0 c k

8 Zsb.  Schroube mi t  Federsche ibe

9 Abstondh0 lse

Achsgehciuses e in ige Gewindegcinge e inzu-
schrouben ist,  obstt i tzen. Keinesfol ls dorf der
Schroubenz ieher  om Bund  ( l0 l / l )  des  Achs-
gehciuses obgestUtzt werden, do dieser
sonst  beschcjd igt  wi rd.

Bi ld  
, l01 -  Ant r iebkegel roddicht r ing durch Einsch logen

eines Dornes im Hinterochsgehciuse k ippen

I  Bund om Hin terochsgehc iuse

2 D ich t r ino

Dichrring fiir Antriebkegelrqd ersefzen -

ohne Ausbou der Hinterqchse

4-57
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gehciuse e inschlogen
vor  dem Einschlogen
po ido l  M 12  legen .

(Bi ld , l03).  
Dichtr ins

co. 3 Minuten in Hy-

Bi ld  102 -  Ant r iebkegel roddicht r ing ous Hin terochs-
gehciuse herouszwci ngen

3. Neuen Dichtr ing bei hochgeschwenkter

Achse zuncichst von Hond etwos in seinen

Sitz eindri icken. Anschl ieBend Achse noch

unten schwenken, obstt i tzen und Dichtr ing

mi t  E inschlogdorn S-1209 (103/ l )  b is  zum

sot ten Anl iegen des Dornes in  Hinterochs-

Bi ld  
. |03 -  Ant r iebkegel roddicht r ing in  Hin terochs-

gehc iuse e insch lagen

I  E insch logdorn  S-1209

Hinterochsver lc ingerung e inbouen (s iehe Ar-

beitsvorgong in dieser Gruppe).

Austouschseite Dezember 
. |963

Kodett

4.

+58
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EINSTELL. UND EINBAUHINWEISE

Benennung

Bremszylinder-
ln nendurchmesser

Houptbremszylinder

Vorderrod-Brems-
zylinder

Hinterrod-Brems-
zylinder

MoBe, Werte, Hinweise

19,090 mm í3l+,,).l9,050

Prrjfung mit

InnenmeBgeröt
22,291 ,a t ,,mm l'l8 I

22,225 '! ',

15,941 mm í5le,,)
15,875

co. 4 bis l0 mm (nicht einstellbor) LöngenmoB

Bremspedolsponner
MW 8ó

MeBuhr

co. l0 Minuten

Mindestens 0,3 otU noch vorheriger Bremsbetötigung

Bremsbelog mitMeBschiene um 0,2 bis 0,5mm kleiner
einstellen ols gemessenen Bremslrommelrodius

Zulössige Rundlouf-
obweichung on Brems-
trommel in mm

Moschinenwerte zum
Ausdrehen der Brems-
trommel

vorn 0,09

hinten 0,.l0

Drehzohl der Bremsirommel

Vorschub

Schn itt-Tiefe, höchstens

Rodius der Stohlspitze, etwo

45 bis 50 U/min

0,08 bis 0,1 mm

O3 mm

1,ó mm

Höchstzulössiger lnnen-
durchmesser der Brems-
trommel noch dem
Ausdrehen in mm

vorn 244,90

hinten 20A,90

Bremsvordruck-
Priifmonometer MW 98

Bremspedolweg bis
zum Anschlog der
Kolbenstonge om Kol-
ben im Houptbrems-
zylinder

Prlifdouer des hydrou-
lischen Bremssystems
ouf Dichtheit

Prijfung des Brems-
vordruckes

Schleifrodius fiir Brems-
belog - beiVerwendung
der Bremsbelog-Schleif-
moschine M 37-3
(Opel-Ausfiihrung)

5-3
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PrUfung mitMoBe, Werte, HinweiseBenennung

FunktionsprUfung des
Bremslichtscholters

Beim Anziehen des Hondbremshebels bis zum 2. bis
3. Einrosten mu8 Bremswirkung gerode einsetzen

Vorderrodbremse:

Vordere und hintere Bremsbocke einzeln durch Ex-

zenter on der Bremströgerplotte einstellen. Bei der
vorderen Bremsbo.cke Rod in. Vorwörtsrichtung dre-
hen und Exzenter so weit in Pfeilrichtung drehen, bis
sich die Bremstrommel schwer drehen löBt. Donn Ex-

zenter entgegen Pfeilrichtung drehen, bis die Trom-
mel ohne zu schleifen gerode frei löuft. Gleiche Ein-

stellung on der hinteren Bremsbocke vornehmen, ie-
doch Rod in Rilckwörtsrichtung drehen.

Hinterrodbremse:

Die Einstellung ist die gleiche wie on der Vorderrod-
bremse

Bei einem Bremspedolweg von 20 + 5 mm, om Brems-
pedol gemessen, muB Bremslicht oufleuchten

Hondbremseinstellung

Bremsbocken ei nstel I u n g

11lz oliDruck beim Entliiften
mit Bremsentltlfter

Druckmonometer om
Bremsentliifter

LöngenmoB

lnnendurchmesser der
Buchsen von Brems-
und Kupplungspedol
noch dem Ausreiben

14,120
t4Pr5g 

mm

L

L

l,
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTET

C

Vor dem Aufsetzen der Vorderrod-Bremstrommel Loufringe einschlieBlich der Kugelköf ige
der Rodloger vollstöndig bestreichen und f[]llen

Vor dem Aufsetzen der Hinterrod-Bremstrommel ist der Zentriersitz der Trommel oder
der Hinterochswelle houchdtinn einzufetten

Lcrgerbuchsen von Brems- und Kupplungspedol vor Einbou der Pedole einfetten

Beim Einbou des Zusommenbou Hondbremshebel Zöhne der Klinke und des Zohn-
segmentes leicht einfetten

FÍihrungsbuchsen fUr Hondbremsseil einfetten

Rod bremszyl inderin nentei le und -gehö use vo,r Monto ge leicht ei nfetten

Houptbremszylinderinnenteile und -gehöuse vor Monloge leicht einfetten

Wölzlogerfeit
M46

Abschmierfett
M47

Molybdöndisulfid-
poste B 040 85214

Bremszylinder-
poste M 81

5-5
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D RE HMOME NT.RICHTWE RTE

u

\-

Bezeichnung Drehmoment
mkg

BremsflUssigkeitsbehölter on Houptbremszylinder

B remsd rucksch lo uch o n Vorderrod-B remszyl i nder

Befestigung, Bremströgerplotie on Hinterochstrogrohr

Befestigung, Bremströgerplotte on Achsschenkel (obere Schrouben)

Befestigung, Bremströgerplotte on Achsschenkel und Lenkhebel (untere Schrouben)

Befestigung, Rodbremszylinder on Bremströgerplotte vorn und hinten

6,0

2,0

4,0

4,0

6,2

0,5

5-6
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Arbeitsvorgong Werkzeug-
Nr.

Werkzeug bezeichnungWird verwendet fUr

Wirkungsweise der
hydroulischen Bremse Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Houptbremszylinder

Aufbou und
Wirkungsweise Keine Spezio l-Werkzeuge

Bremsf ltissigkeits-
behölter Keine Spezio l-Werkzeuge

Houptbremszylinder
mit Bremsf liissigkeits-
behölter ous- und
einbouen

Keine Spezio l-Werkzeuge

Houptbremszylinder
instond setzen (Houpt-
bremszylinder ous-
gebout)

Primörmonschette und
Kolben mit Sekundcir-
monschette in Houpt-

s-1217 Houptbremszylinder-
MontogehUlse

bremszyl i nder einsetzen

Kolbenstonge ftir
Houptbremszylinder-
kolben ersetzen

Hydroulisches
Leitungssystem

Bremsdrucksch lö uche

Bremsleitung zupossen
und bördeln

Hydroulisches Brems-
system ouf Dichtheit
priifen

Vordruck prlifen

Vorderen oder hinteren
Bremsd rucksch lo uch

ous- und einbouen

Keine Spezio l-Werkzeuge

s-'Il 90

MW 8ó

Vordruck prtlfen MW 98

Keine Spezio l-Werkzeuge

Rqdbremsen

Bremspedol sponnen Bremspedolsponner

Bremsvordruck-
Prtifmonometer

Enden der Bremsleitung
bördeln

Bremsleitung-
Bördelwerkzeug

Aufbou und Wirkungs-

Bremsbocken belegen

Bremsen einstellen

werse Keine Spezio l-Werkzeuge

M 37-3

Keine Spezio l-Werkzeuge

Bremsbelog
obschleifen

Bremsbelog-Schleif-
moschine (Opel-
AusfOhrung)

SPEZIAL.WERKZEUGE
\.'-

L)

Bemerkungen

L

L
5-7
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Arbeitsvorgong

Hinterrod-Bremszyl in-
der ousbouen, zerlegen,
zusommenbouen und
einbouen

Rodbremszylinder

Vorderro d - B rem sbo cken
qus- und einbouen

Vorder- oder Hinterrod-
Bremstrommel ous- und

einbouen

Vorder- oder H i nterrod-
Bremstrommel schlich-
ten und ouf Rundlouf
prUfen

Voiderrod-Brems-
zylinder ousbouen,
zerlegen, zusommen-
bouen und einbouen

Werkzeug-
Nr.

Werkzeug bezeichnung BemerkungenWird verwendet ftir

s-1214

Keine Spezio l-Werkzeuge

Bremsen entlr.iften

Mit Bremsentlrifter BremsentlUfter om
Houptbremszylinder
onschlieBen

Durch Pumpwirkung
des Bremspedols

BremsentlUfter-
AnschluB

Bremslichtscho lter
ous- und einbouen

Brems- und Kupplungs-
pedol ous- und einbouen

Brems- und Kupplungs-
pedol ousbuchsen

Bremstrcigerplotte
eines Hinterrodes
ersetzen

Bremsïrögerplotte ei nes

Vorderrodes ersetzen

H i nterro d- B re m sbo cke n

ous- und einbouen

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio I-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

ReibohleHondels-
iibliches

Werkzeug

Mit Einstellbereich
von 

,I3,5 
bis 15,5 mm

Buchsen frir Brems- und
Kupplungspedol ous-
und einpressen

EingepreBte Buchsen
ousreiben

Bremströgerplotte on
Hinterochstrog rohr
zentrieren

Keine Spezio l-Werkzeuge

sw-31I Rodkoppen-Abheber

Keine Spezio l-Werkzeu ge

Rodkoppe obheben

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

s-]215

sw-r r 3

Bremstrommel-Prrif-
und -Drehdorn

Vorn

Hinten

Rodnobenkoppe
obziehen

Bremsfrommel ous-
drehen (schlichten) und
ouf Rundlouf prUfen

Hondbremse

Keine Spezio l-Werkzeuge

Hondbremsseil ous-
und einbouen

Zusommenbou Hond-
bremshebel ous- und
einbouen

Zusommenbou Hond-
bremshebel zerlegen
und zusommenbouen
(Zusommenbou Hond-
bremshebel ousgebout)

l(eine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio I-Werkzeuge

5-8

S-12.l6 | Br"rr- und Kupplungs- 
l

pedolbuchsen-Aus- 
i

I i und -Einpre8dorn 
I

s-l212 Bremströgerplotten-
Monf ierdorne

s-1172 ' Rodnobenkoppen-
Abzieher

Hondbremse einstellen
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EINFUHRUNG

Die Vorder- und Hinterrodbremsen sind ols Simplexbremsen ousgebildet, d. h. die beiden Brems-

bocken ieder Bremse werden von einem Rodbremszylinder betötigt. An ieder Bremse kommen Brems-

bocken zum Einbou, die 'ols Gleitbocken - ohne Loschen - ousgefuhrt sind (Bild 9 und 10). Jede

Bremsbocke liegt oben om Rodbremszylinder und unten on einer StUtzplotte der Bremströger-

plotte on.

Die vordere und hintere Bremsbocke ieder Vorder- und Hinierrodbremse wird einzeln durch einen

Exzenter, der on der Bremströgerplotte ongeordnet ist, eingestellt. Ftir iede Exzenter-Einstellschroube

ist om Bremströgerplotten-Umfong ein Pfeil ousgeprögt, der die Drehrichtung des Exzenters zum

Beistellen der Bremsbocke gegen die Trommel ongibt.

e An der Vorderrodbremse ist der Bremsdruckschlouch unter Verwendung er nes Kupferdichtringes

direkt in den Rodbremszylinder eingeschroubt. Die Vorderrod-Bremstrommeln sind mit der Rod-

nobe vernietet.

Der Houptbremszylinder ist mit einem durchsichtigen Kunststoff-BremsflUssigkeitsbehölter, der ouf

dem Houptbremszylinder oufgeschroubt ist, versehen und on der Stirnwond ongeschroubt. Er ent-

spricht in seinem Aufbou demienigen, wie er im Technischen Grundbuch ,,Bremsen" beschrieben ist.

Die Betötigung des Houptbremszylinders erfolgt durch ein höngend ongeordnetes Bremspedol und

die Kolbenstonge.

Dos Spiel zwischen Kolbenstonge und Houptbremszylinderkolben und domit ouch der Leerweg des

Bremspedols ist konstruktiv festgelegt und konn nicht veröndert werden. Die Kolbenstonge ist in

einem Logergehöuse in Kunststoff-Logerscholen drehbor gelogert und mit diesem om Bremspedol

befestigt. Dos Logergehöuse und die Kolbenstonge sind fest miteinonderverbunden. Bei zu groBem

Leerweg des Bremspedols, d. h. bei ousgeschlogenen Logerscholen im Gehöuse, ist die Kolbenstqnge

mit dem Logergehöuse ols Gqnzes zu ersetzen.

Die B'etötigung der Hondbremse erfolgt durch den Hondbremshebel, der om Gelenkwellentunnel

zwischqn den Vordersitzen ongeordnet ist. Der Hondbremshebel ist durch eine Zugstonge iiber den

Bremsseilousgleich - wie im Technischen Grundbuch ,,Bremsen" beschrieben - mit dem Bremsseil,

dos zu den Hinterrodbremsen ftihrt, verbunden. Die Hondbremse wird om Bremsseilousgleich ein-

gestellt. Die Arretierung des Hondbremshebels bei ongezogener Hondbremse erfolgf durch eine mit

zwei Zöhnen versehene Klinke, die irr ein Zohnsegment einrostet. Die Klinke ist in den Hondbrems-

hebel eingenietet und wird durch eine Betötigungsstonge Uber einen federbelosteten Druckknopf be-

tötigt. Der Hondbremshebel ist om Zohnsegment drehbor ongenieteï, dos Segment om Gelenk-

wellentunnel ongeschroubt (Bild l).
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Bitd I - Anordnung Hondbremshebel

Der Bremsseilhebel zum Betötigen der beiden Bremsbocken ieder Hinferrodbremse ist on der'hinte-

ren Bremsbocke drehbor ongenietet und konn nicht verstellt werden.
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HAUPTBREMSZYLINDER

Hquptbremszylinder mit Bremsfltissigkeitsbehölter

ous- und einbquen

4

I

1. Bremsleitungen (2/3) vom Houptbremszylin-
der und diesen von Stirnwond obschrouben -
zwei Sechskontschrouben (2/1), Federringe.

3

Bild 2 - Houptbremszylinder on Stirnwond befestigt

i Schroube, Federring

2 Houptbremszylinder

3 Bremsleitungen

4 D u rchs i chti ge r Ku nststoff-B remsf I iiss i g ke i tsbehci I ter

23

Anschlogplotte (3/2) Ínr Kolbenstonge (3/ó)

bei niedergetretenem Bremspedol von Stirn-
wond obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

l. Gummikoppe (4/7) der Kolbenstonge mu8

vor dem Ansetzen der Anschlogplotte (3/2)

on die Stirnwond mit ihrem Bund on der
Au'Benseite (Motorroumseite) des Loger-

bockes fUr Pedqlwelle onliegen.

2. Stirnwond im Bereich der Anschlogplotte
und beiderseitige Anlogeflöchen der Plotte
gut söubern.

3. Anschlogplotte so hinter Anschlog (3/7) der
Kolbenstonge on Stirnwond onsetzen, doB
die Einprögung (3/3) in der Plotte zum Houpt-
bremszylinder zeigt (Bild 3).

4. Leerweg des Bremspedols prUfen (siehe

Arbeitsvorgong,,Kolbenstonge fur Houpt-
bremszyl i nder ersetzen ").

5. FlUssigkeitsstond im Bremsfltissigkeitsbehöl-
ter prtJfen und Bremse entluften (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

Bild 3 - Anschlogplotte fUr Kolbenstonge on Stirnwond

I Stirnwond

2 Anschlogplotte

3 Einprögung in 2 - in dieser Einprcigung liegt
Anschlog der Kolbenstonge

4 Gummikoppe fiir Kolbenstonge - liegt mit ihrem

Bund on der AuBenseite des Logerbockes f0r
Pedolwelle on

5 Schlitz in 2

ó KolbensÍonge

7 Anschlog on 6

t

2

7

6 5 4
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Kolbenstonge fiir Hquptbremszylinderkolben ersetzen

Dos Spiel zwischen Kolbenstonge und Houpt-
bremszylinderkolben und domit ouch der Leer-

weg des Bremspedols ist'konstruktiv festgelegt
und konn nicht veröndert werden. Die Kolben-
stonge ist einteilig ousgeftihrt und mit einem

Anschlog (4/10) versehen, der in Verbindung
mit der Anschlogplotte (4/9) dos Spiel festlegt.
Die Stonge sitzt ouf der einen Seite mit Spiel
(4/11) im Houptbremszylinder und ist ouf der
onderen Seite in einem Logergehöuse (4/4) om

Bremspedol (4/1) befestigt - Mutter (4/3), Feder-

ring (Bild 4). lm Logergehciuse ist die Kolben-
stonge drehbor in Kunststoff-Logerscholen (4/5)

gelogert. Dos Logergehöuse ist mit der Kolben-
stonge fest verbunden.

3

t/
@

Bild 4 - Anordnung Kolbensïonge

1 Bremspedol

2 Pedolwelle

3 Mutter, Federring, fUr 4

4 Logergehöuse flir 6

5 Kunststoff-Logerscholen fijr 6

ó Kolbenstonge

7 Gummikoppe

8 Logerbock fiir Pedolwelle on '14

9 Anschlogplotte mit Schlitz frir l0

10 Anschlog der Kolbenstonge

11 Spiel zwischen Kolbenstonge und Houptbrems-
zylinderkolben - konstruktiv festgelegt

l2 Houptbremszyl inderkolben

13 Houptbremszylinder

l4 Stirnwond

A : Abstond zwischen Bohrtiefe im Houptbrems-
zylinderkolben und Houptbremszylinder on 9

B : Abstond zwischen Kolbenstongenende und

hinterem Anschlog der Kolbenstonge on 9

Dos Spiel zwischen Kolbenstonge und Houpt-
bremszylinderkolben ergibt sich ous der Diffe-
renz der Lönge von MoB ,,A" und ,,B" (Bild 4).

Die Kolbenstonge ist zum Wogeninnern mit
einer Gummikoppe (4/7), die mit ihrem Bund

on der Au8enseite des Logerbockes (4/8) ftir die
Pedolwelle onliegt, obgedichtet. Der Logerbock
isf on der Stirnwond festgeschwei8t.

Der Zusommenbou Kolbenstonge mit Loger-

gehöuse ist ouszubouen und gegen einen neuen

Zusommenbou zu ersetzen, wenn der Leerweg

des Bremspedols mehr ols l0 mm betrögt.

l. Bremspedol ousbouen (sieheArbeitsvorgong

,,Brems- und Kupplungspedol ous- und ein-

bouen" in dieser Gruppe).

2. Kolbenstonge so drehen, doB sie sich durch

den Schlitz (3/5) in der Anschlogplotte (4/9)

zum Wogeninnern durchfuhren löBt. Donn

Stonge ous Gummikoppe herousziehen und

obnehmen.

Einbou in

beochten:

umgekehrter Reihenfolge, dobei

7

l. Neuen Zusommenbou Kolbenstonge mit Lo-

gergehöuse einbouen. Dobei Kolbenstonge
in Gummikoppe und Stirnwond, donn durch

Schlitz (3/5) in Anschlogplotte durchstecken

und in Houptbremszylinder einsetzen. Die

Kolbenstonge muB ouf der Seite, die sich

in den Houptbremszylinder sefzt, vollkom-
men souber sein. Anschlie'Bend vor dem Ein-

fuhren der Pedolwelle mit dem Bremspedol

in den Logerbock, Logergehöuse (4/4) der
Kolbenstonge in Bremspedol einsetzen. Dies

ist erforderlich, do noch dem Einbou des

Bremspedols dos Logergehöuse nicht mehr

in dos Pedol eingesetzt werden konn.

2. Logergehöuse der Kolbenstonge mit Mutter
(4/3) - Federring - om Bremspedol festzie-

hen.

3. Der Leerweg des Bremspedols soll zwischen

co.4 und l0 mm liegen.

5-12
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Hquptbremszylinder instond selzen
L 21Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-

tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen" uber dos Zerlegen eines Houpt-

bremszyl i n ders m it o ufgesch ro ubtem Bremsf I tis-

sigkeitsbehölter, iedoch ist folgendes zu be-

ochten:

l. Zusommenbou des Houptbremszylinders
noch der Anordnung in Bild 5 vornehmen.

Vor dem Zusommenbou Innenteile sowie

lnnenflöche des Houptbremszylindergehöu-
ses mit Bremszylinderposte M 8l leicht ein-

fetten. Zum Einfuhren der Primörmonschette

sowie des Kolbens mit Sekundörmqnschette

in den Houptbremszylinder Montogehtrlse
3-1217 verwenden. Dobei diese Teile zu'
nöchst von dei Seite in Montogehrilse einset-

zen, die sich spöter ouf den Houptbremszy-
linder oufsetzt. AnschlieBend HUlse mit den
entspnechenden Teilen ouf Houptbremszylin-
der oufsetzen und Teile mit einem dunnen
Hortholz- oder Metolldorn - kein Schrouben-
zieher - in Zylinder einfuhren. Bei Verwen-
dung eines Metolldornes diesen ouf der
Seite, mit der eingefrihrt wird, bollig ob-
runden.

2. Deckel des BremsflUssigkeitsbehölters reini-
gen. Dobei Entliiftungsloch (5/21) ouf ein-

wondfreien Durchgong kontrollieren, gege-

benenfolls mit Pre8luft durchblosen.

3. BremsflUssigkeitsbehölter on Houptbrems-
zylinder ouf ein Drehmoment von 6,0 mkg
festziehen.

'r7

- Houptbremszylinder mit oufgeschroubtem
B remsf I iiss i g keitsbehö I te r

'l Deckel frir 3

2 Lobyrinth in I

3 Du rchsichti ger Kunststoff -Bremsf I rissi g keitsbehci lter

4 Dichtung zwischen 3 und l9
5 Nochloufbohrung
ó Sicherungsring
7 Anschlogiing

9 Kolbcn

l0Bohrungin9-óSt0ck
l l Ventilscheibe
l2 Primörmonschetie

l3 Federteller - ist on 15 ongeklemmt und sitzt mit
Bohrung tjber Zopfen der Primörmonschette

14 Zylinderdruckroum

l5 Ventilfeder
ló Bodenventil - Druckousgleichveniil mif Gummikoppe

1Z Bohrungen zu den Bremsleitungen - 3 Stiick

l8 Sitz filr 'ló

19 Houptbremszylinder

20 Ausgleichbohrung

21 EntlilfÍungsloch in l

3

/9 ta
E

o
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Bitd 5

Bremsfl iissig keirs behö Iter

Der durchsichtige, ouf den Houptbrennszylinder
o ufgesch ro u bte Ku n ststoff- B remsf I rissig keitsbe-

hölter hot kein Sieb (Bild 5). Er entspricht iedoch
im Aufbou dem im Technischen Grundbuch

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochtent

HYDRAUTISCHES LEITUNGSSYSTEM

Bremsleitung zupossen und bördeln

,,Bremsen" unter dem Vorgong ,,BremsflUssig-
keitsbehölter" ongefUhrten durchsichtigen Be-

hölter.

Die Bremsleitungen hoben einen AuBendurch-

messer von 4,75 mm. Zum Bördeln ist dosWerk-
zeug S-l 

.l90 
zu verwenden.

5-l 3
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Vorderen oder hinteren Bremsdruckschlouch

ous- und einbouen

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochtert,

I. An der Vorder- bzw. Hinterochse Bremslei-
tung ous Bremsdruckschlouch on der Stutze
(6/4) om Rqdeinbou bzw. Wogenboden
(7/3) herousschrouben. Donn Keil (ó/3 bzw.
7/2) herousschlogen. Anschlie,Bend vorn
Bremsdruckschlouch (6/5) ous Rodbremszy-
linder herousschrouben. Hinten Bremsdruck-
schlouch (7/5) noch Herousschrouben der
Bremsleitung 'und Herousschlogen des Kei-
les ous Stutze on der Hinterochsverlönge-
rung obnehmen (Bild ó und 7).

A n m e r k u n g : Der Bremsdruckschlouch
wird on der Vorderrodbremse direkt in den
Rodbremszylinder eingeschroubt. Zwischen
Bremsdruckschlouch und Rodbremszylinder
ist ein Kupferdichtring beigelegt.

654
Bild 7 - Anordnung Bremsdruckschlouch on Hinterochse

und Wogenboden

l Bremsleitung
2 Keil
3 StUtze om Wogenboden
4 Hinterochse
5 Bremsdruckschlouch
ó Hinterochsverldngerung
7 GelenkbrUcke

123

7

e

Einbou in
beochten t

umgekehrter Reihenfolge, dobei

6

Bild ó - Anordnung Bremsdruckschlouch om Rodeinbou

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochten,

5-14

I. Bremsdruckschlouch on Vorderrod-Brems-
zylinder ouf ein Drehmoment von 2,0 mkg
festziehen.

2. Zwischen Bremsdruckschlouch und Rod-

bremszylinder stets neuen Kupferdichtring
verwenden.

3. Bremse entlriften und Bremsonloge ouf
Dichtheit prUfen (siehe Arbeitsvorgönge in

dieser Gruppe).

1 Bremsleilung
2 RohronschluBnippel
3 Keil
4 StUtze fiir 5 on 6

5 Bremsdruckschlouch
ó Rodeinbou

ï. Bremspedolsponner MW 86 in engster Stel-
lung mit Abstritzwinkel (8/5) on Bremspedol,
wobei der Zeiger (8/3) noch oben steht, und

2

3

4

5

Hydroulisches Bremssystem quf Dichtheit prtifen

I
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mit Abstritzplotte (8/9) on einem Holzbrett
(8/8), dos seitlich on den Stiltzen des Sitzes
onzulegen ist, onsetzen (Bild8).Wcihrend des
Ansetzens Bremspedol niederdrricken.

Dqs zu verwendende Holzbrett ist noch fol-
genden MoBen onzufertigen :

350 mm long
100 mm breit
25 mm dick

Anmerkung: Esistdorouf zu ochten,
doB der Sitz einwondfrei eingerostet und
verriegelt ist und die AbstUtzplotte sott om
Holzbrett onliegt. Dobei muB die kurze Win-
kelseite der Abstiitzplotte immer noch oben
liegen.

2. Zeigerstellung om Bremspedolsponner noch
co. l0 Minuten der DichtheitsprUfung kon-
trollieren.

2 3

7

Bild I - Bremspedolsponner zwischen Bremspedol und

Holzbrett om Vordersitz ongesetzt

'l Sponnschroube
2 Bremspedolsponner
3 Zeiger on 5
4 Bremspedol
5 Absttitzwinkel
ó Ringmorkierung
7 Gewindebolzen
8 HolzbretÍ
9 Abstiitzplotte

l0 Vordersitz

r0

9

I

4

5

6

L
RADBREMSEN

Aufbou und Wirkungsweise
Die Vorderrod - wie ouch die Hinterrodbremsen sind ols Simplexbremsen mit Gleitbocken ousge-
bildet.

Simplexbremse

Bei der Simplexbremse werden beide Bremsbocken einer Rodbremse durch einen Rodbremszytin-
der mit zwei Kolben betötigt. Beim Bremsbetötigen inVorwörtsfohrt wirkt die vordere Bremsbocke
ols Aufloufbocke, die hintere ols Abloufbocke. Beim Ri.ickwörtsfohren kehrt sich die Bremswir-
kungsrichtung um; die hintere Bremsbocke ist oufloufend, die vordere obloufend (Bild 9 und 10).

@
Bild 9 - Linke Vorderrodbremse Bild l0 _ Linke Hinterrodbremse

Beim Abbremsen des Wogens in Vorwörlsfohrt (durchgehende Pfeile) wirkt on der Vorder- und Hinterrodbremse die vordere Bremsbocke ouf-
loufend, die hintere obloufend. Beim Abbremsen des Wogens in Rilckwörtsfohrt (unterbrochene pfeile) wirkt die vordere Bremsbocke obloufend,
die hintere ouÍloufend.

A: Bewegungsfreiheit der Bremsbocke in zwei Richtungen. Die Bremsbocke konn sich selbsttötig in der Bremsrrommel zentrieren.

AA
I
:

t-
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Bremsbqcl«en

Die Bremsbocken der Vorder- und Hinterrodbremsen sind ols Gleitbocken ousgebildet (Bild9 und 10).

Dos bedeutet, die Bremsbocken st[itzen sich einmol on den Kolben des Rodbremszylinders und zunr

onderen in einer Gleitbohn der Sttitzplotte unten on der Bremströgerplotte ob. Die Brems-

bocke hot Bewegungsfreiheit in zwei Richtungen (A in Bild 9 und l0) und konn sich selbsttötig beim

Bremsbetötigen in der Bremstrommel zentrieren.

Die Bremsbocken der Vorder- und Hinterrodbremsen werden durch Holtefedern, die in FUhrun-

gen der Bremströgerplotte lose gefUhrt sind, on der Bremsfrögerplotte geholten (Bild'15). Die Hol-
terung ist so ousgebildet, do'B sie die Beweglichkeit der Bremsbocken nicht beeintröchtigt. Die

Bremsbocken sind durch Rrickzugfedern miteinonder verbunden, die die Bocken noch denn Bremsen

Ïn ihre Ausgongsloge zurlckziehen.

Vorder- oder Hinterrod-Bremslrommel Grus- und einbouen

l. Vorn oder hinten Rodkoppe mit Rodkoppen-
Abheber SW-31I obheben und Rodmuttern

lösen.

2. Wogen vorn oder hinten onheben bis Röder

frei sind urnd unter vorderen oder hinteren
Rohmenlöngströgern mit Montogeböcken
obstiltzen. Röder obnehmen.

3. Bei der Vorderrqd-Bremstrommel mit onge-
nieteter Nobe diese noch Abziehen der Rod-

nobenkqppe mit Abzieher 5-1172 und Ab-
schrouben der Achsschenkelmutter - Splint,
Sicherungsscheibe und Kugelkcifig des öu8e-

ren Logers vom Achsschenkelzopfen ob-
nehmen.

4. Hinterrod-Bremstrommel noch Abdrucken
der Federklommern von Rodbolzen ob-
ziehen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei
beochten,

1. Vor dem Aufsetzen der Vorderrod-Brems-
trommel, Loufringe einschlie8lich der Kugel-

l. Bremstrommel ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gqng in dieser Gruppe). Beim Ausbou Rod

nicht von Bremstrommel obschrouben.
2. Bremsbockenrrickzugfeder (11/4) mit einer

hondelstiblichen, mit Krollenkopf versehenen

kAfige der Rodloger vollstöndig mit Wölz-
logerfett M 46 bestreichen und frillen. Die
Hohlröume der Nobe bleiben ohne Fefi. Der
Kugelköfig des inneren Logers inuB im ein-
gefetteten Loufring fest eingesetzt sein, do-
mit er beim Aufsetzen der Trommel nicht
herousgleiten konn (siehe ouch Anweisung
im gleichloutenden Arbeitsvorgong im Tech-

nischen Grundbuch,,Bremsen ").

2. Vorderrodlogerspiel einstellen (siehe Ar
beitsvorgong in Gruppe 3).

3. Vor dem Aufsetzen der Hinterrod-Brems-
trommel ouf die Hinterochswelle Zentriersitz
on der Welle houchdiinn mit Abschmierfett
M 47 einfetten.

4. Muttern fUr Vorder- und Hinterrod zuerst

Uber Kreuz gut beiziehen und onschlie'8end

ouf ein Drehmoment von 9 mkg festziehen.

Bremsfederzonge ous Bremsbocken oushön-

gen (siehe ouch Anweisung Uber dos Anset-

zen der Zonge on die Bremsbocke im gleich-
loutenden Arbeitsvorgong im Technischen

Gru ndbuch,, Bremsen ").

Vorderrqd-Bremsbocken qus- und einbouen

5-16
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87
Bild ll - Linke Vorderrodbremse

I Gummisloubkoppe

2 Rodbremszylinder

3 Bremsbocke

4 Riickzugfeder

5 Einslellexzenter

6 Holtefeder

7 Untere RUckzugfeder

8 StUtzplotte fiir 3

3. Untere Riickzugfeder (11/7) mif einem
Schroubenzieher, der om Achsschenkel-
zopfen obzust[itzen ist, ous Bremsbocke ous-

höngen und obnehmen (Bild l2).

Bild l2 - Untere Rlickzugfeder ous Bremsbocke ous-
' höngen

4. Beide Bremsbocken von Bremströgerplotte
seitlich noch ouBen wegschwenken - Pfeil-
richtung (Bild l3)-undvon Holtefedern (.l3/l)
und Bremströgerplotte obziehen.

Bild l3 - Bremsbocke von Holtefeder und Bremströger-
plotte obziehen

I HolteÍeder

Einbou in

beochten:
umgekehrter Reihenfolge, dobei

I. Beim Einbou der vorderen und hinteren
Bremsbocke diese zunöchst in Fiihrung der
Stritzplotte (1 4/3) einsetzen, donn Holtefeder
(14/1) onheben und Bremsbockensteg (14/2)

durch Beidrticken derBocke unterHoltefeder
schieben (Bild 14). Bremsbocke vollstöndig
on Sttitzplotte,,und Rodbremszylinder bei-
drticken.

3

Bild l4 - Bremsbocke einbouen

I HolÍefèder - beim Einselzen der Bremsbocken
tber 2 onheben

2 Bremsbockensleg
3 Stiltzplotte

A n m e r k u n g : Die Holtefedern (1 411)Ínr

die Bremsbocken sind on der Bremströger-
plotte in einer ousgeprögten Ftihrung (15/3)

eingesetzt und lose gefUhrt (Bild l5).

5-17
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2. Untere RUckzugfeder (11/7) mit Schrouben-

zieher - wie beim Ausbou - in Bremsbocken

einhöngen. Dobei dorouf ochten, doB die

Feder in der F[]hrung der Stiitzplotte (14/3)

liegt.

3. Bremsen einstellen (siehe Arbeitsvorgong

in dieser Gruppe).

I Bremsbocke
2 Bremstrcigerplotte
3 Ausgeprcigle F0hrung in 2 t}r 4

4 Holtefeder

'1. Bremsbocken, vorderen Bremsdruckschlouch

und Rodbremszylinder ousbouen (siehe ent-

sprechende Arbeitsvorgönge in dieser

Gruppe).

2. Bremströgerplotte vom Achsschenkel ob-
schrouben - vier Sechskontschrouben, Feder-

ringe,Muttern. Dobei sind die beiden oberen
Schrouben - M 8 - kurz, die beiden unteren

1. Bremstrommel qusbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Bremsbockenri.ickzugfeder (16/10) mit einer
hqndelsÍ,iblichen, mit Krollenkopf versehe-
nen Bremsfederzonge on der vorderen
Bremsbocke (16/8) oushöngen.

Bremströgerplqtte eines Vorderrodes erselzen

' 
ltrs5'l

Bild 15 - Bremsbocke mit Holtefeder on Bremströger-
ploiïe befestigt

- M l0 -, die gleichzeitig zur Lenkhebel-

befestigung dienen, long.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei

beochten 
'

1. Obere Befestigungsschrouben fUr Bremströ-

gerplotte on Achsschenkel quf ein Dreh'
moment von 4,0 ,kg, untere Schrouben ouf

ein Drehmoment von 6,2 mkg festziehen.

Beim Aushöngen der Riickzugfeder gilt die
gleiche Anweisung iiber dos Ansetzen der

Federzonge wie on den Vorderrodbremsen.

3. Untere Rilckzugfeder (1712) mit longem

Schroubenzieher ous einer Bremsbocke

oushöngen. Dobei SteckschlUssel (17 /1)

fur Muttern der Bremströgerplotte on Hinter-

ochstrogrohr ouf untere Mutter oufstecken

und Schroubenzieher om Steckschltissel ob-

sttitzen (Bild 17). Riickzugfeder ous der on-

deren Bocke oushöngen.

Bild 'ló - Linke Hinterrodbremse

1 Gummistoubkoppe
2 Rodbremszylinder
3 Bremsseilhebel - on 4 beweglich ongenietet
4 Hintere Bremsbocke

5 Holtefeder
6 Untere R0ckzugfeder - in 4 und 8 eingehöngt

und in 7 gefUhrt
7 Stiitzplotte
8 Vordere Bremsbocke

9 Druckstonge
10 RUckzugfeder

4

I

2

l'linterrod-Bremsbocken ous- und einbouen

121

10

4

5

9

5

I

76
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A n m e rku n g : Der Bremsseilhebel ist qn

der hinteren Bremsbocke ongenietet (Bild 19).

Er konn nicht eingestellï werden.

Einbou in

beochten,
umgekehrter Reihenfolge, dobei

2

Bild l7 - Untere Rilckzugfeder ous einer Bremsbocke
oushöngen

1 Steckschl0ssel fiir Muttern Bremströgerplotte
on Hinterochstrogrohr

2 Untere Riickzugfeder

4. Vordere Bremsbocke (16/8) von Bremströger-
plotte seitlich noch ou8en wegschwenken -
Pfeilrichtung (Bild 18) - und von Holtefeder
und Bremströgerplotte obziehen. Druck-
stonge (1 6/9) obnehmen.

Bild 18 - Vordere Bremsbqcke von Holtefeder und
Bremströgerplotte obziehen

I Vordere Bremsbocke
2 Holtefeder

5. Hintere Bremsbocke, wie vordere, von Brems-

trögerplotte wegschwenken und obziehen.

Bremsseil ous Bremsseilhebel oushöngen.

1. Hintere Bremsbocke einbouen. Dobei noch

Einhöngen des Bremsseiles in den Bremsseil-

hebel Holtefed er (19/2) mit einem Schrouben-

zieher onheben und Bremsbockensteg (19l3)

durch Beidriicken der Bremsbocke unter
Holtefeder schieben (Bild 19). Bremsbocke on

Stutzplotte (19l5) und Rodbremszylinder bei-

d ri.icken. Anschl ie8end kontro I I ieren, do'B dos

Bremsseil mit Feder in der Fuhrung oberholb
der Stutzplotte liegt.

54
Bild 19 - Hintere Bremsbocke einbouen

I Bremsseilhebel
2 Holtefeder
3 Bremsbockensleg
4 Hondbremsseil mit Feder
5 St0tzplotte

Anmerkung: Die Holtefedern (19/2)

fUr die Bremsbocken sind on der Bremstrci-
gerplotte in einer ousgeprögten FUhrung

(20/3) eingesetzt und lose gefuhrt (Bild 20).

2. Druckstonge (21/1), wie Bild 21 zeigl, in

Bremsseilhebel einsetzen. AnschlieBend vor-
dere Bremsbocke wie Bocke on der Vorder-
rodbremse einbouen.

1

2

5-r 9
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@

Bild 20 - Bremsbocke mit Holtefeder on Bremströger-
plotte befestigt

I Bremsbocke

2 Bremströgerplotte

3 Ausge,prögte F0hrung in 2 fir 4

4 Holtefeder

3. Untere RUckzugfeder (16/6) mit Schrouben-
zieher und Sfeckschltissel - wie beim Aus-
bou in Bremsbocke einhöngen. Dobei

1. Bremsbocken ousbouen
gong in dieser Gruppe).

(siehe Arbeitsvor-

2. Hondbremsseil von Bremströgerplotte lösen
(siehe Anweisung im Arbeitsvorgong ,,Hond-
bremsseil ous- und einbouen" in dieser
Gruppe).

3. Bremsölleitung vom Rodbremszylinder und
diesen von Bremströgerplotte obschrouben -
zwei Zsb.Sechskontschrouben mit Feder-
scheiben.

Bremströgerplotte eines Hinterrqdes ersetzen

Bild 2l - Druckstonge in Bremsseilhebel einsetzen

'l Druckstonge

dorouf ochten, doB die Feder in der FUhrung

der StUtzplotte (19/5) Iiegt.

4. Bremsen einstellen (siehe Arbeitsvorgong in

dieser Gruppe).

4. Hinterochswelle ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in Gruppe 4) und Bremströgerplotte
vom Achsrohr obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei
beochten,

I . Bremströgerplotte on Hinterochstrogrohr ouf
ein Drehmoment von 4,0 mkg und Rod-

bremszylinder on Bremströgerplotte ouf
ein Drehmoment von 0,5 mkg festziehen.

2. Bremse entlUften und einstellen (siehe Ar-
beitsvorgönge in dieser Gruppe).

Rodbrems zylinder

Aufbqu und Wirkungsweise

I

Die Vorder- und Hinterrod-Bremszylinder bestehen ous dem Gehöuse t zwei Kolben, den dozuge-
hörenden Mqnschetten, einer Feder mit zwei Federtellern, die die Monschetten gegen die Kolben
driickt und den Stoubkoppen, die dqs Eindringen von Schmutz und Feuchtigkeit in den Rodbrems-
zylinder verhindern. Die Mqnschetten sind vom Kolben getrennt und liegen mit ihrer geschtossenen

5-20
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Seite om Kolbenboden on. Die Bremsbocken liegen mit ihrem Steg direkt on den Kolben on. Die

Bremszylinder mit zwei Kolben werden ols zweiseitig wirkend bezeichnet, wobei ieder Kolben
eine Bremsbocke betötigt.

Die Vorderrod-Bremszylindergehöuse hoben einen lnnendurchmesser uon ffi *^ (/r").zt,ltc

Der lnnendurchmesser der Hinterrod-Bremszylindergehöuse betrögt #*^^ f/e").

L

@
Bild 22 - Zwei,seitig wi,rkender Bremszylinder fiir

Vorderrodbremse

1. Bremsbocken und vorderen Bremsdruck-
schlouch ousbouen (siehe Arbeitsvorgönge
in dieser Gruppe).

2. Rodbremszylinder von Bremströgerplotte
obschrouben - zwei Zsb.Sechsko ntschrouben
mit Federscheiben.

3. Vordere und hintere Gummistoubkoppe
(24/1) mit Kolben (24/2) von Rodbremszylin-

'I Gummistoubkoppe - umfo8t den Kolben und dos Rodbremszylindergehöuse

2 Kolben

3 Gummimonschette

4 Druckfeder mit Federtellern zum AndrUcken von 3 on 2

5 Rodbremszyl indergehciuse

@
Bild 23 - Zweiseitig wirkender Bremszylinder ftir

Hinterrodbremse

dergehöuse ob - und ous Rodbremszylinder-
gehöuse herousziehen. Gummimonschetten
(24/4) der Kolben und Druckfed er (24/5) mit
Federtellern noch einer Seite ous Rodbrems-
zylindergehöuse herousdriicken. Gummi-
stoubkoppen (24/1) von den Kolben ob-
ziehen. Entltiftungsventil ous Gehöuse her-
ousschrouben.

5

Vorderrod-Bremszylinder qusbouen, zerlegen,

zusommenbquen und einbouen

t2J432

t2J 132t
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Bild 24 - Vorderrod-Bremszylinder zerlegt

I Gummistoubkoppe
2 Kolben
3 Rodbremszylindergehduse
4 Gummimonschette fiir 2

5 Druckfeder mit Federtellern

Einbou in

beochten t

umgekehrter Reihenfolge, dobei

1. EntlUftungsventil ouf einwondfreien Sitz
prUfen.

2. Alle Teile ouf VerschleiB prUfen, erforder-
lichenfolls ersetzen.

3. Vor dem Einbou der lnnenteile, lnnenflöche
des Rodbremszylindergehöuses, Kolben und
Gummimonschetten mit Bremszylinderposte
M 8l leicht einfetten.

4. Einbou der Rodbremszylinder-lnnenteile ent-
sprechend Bild 24 vornehmen. Zum Einbou
der lnnenteile ist keine Montogehi:lse er-
forderlich.

5. Beim Einbou dorouf ochten, doB on ieder
Bremse der Rodbremszylinder mit der Iongen
Seite (25/A) - von Mitte Gewindebohrungen
des Rodbremszylinders ous gesehen - noch
vorn - in Fahrtrichtung - zeigï (Bild 25).

1. Bremsbocken ousbouen
gong in dieser Gruppe).

(siehe Arbeitsvor-

2. Bremsleitung vom Rodbremszylinder und
diesen von Bremströgerplotte obschrquben -
zwei Zsb. Sechskqntschrouben mit Feder-
scheiben.

3. Dos Zerlegen und Zusommenbouen des
Rodbremszylinders erfolgf wie beim Vorder-
rod-Bremszylinder.

5-22

Hinterrod-Brem szylinder ousbouen, zerlegen,
zusqmmenbouen und einbquen

Bild 25 Rodbremszylinder mu8 on beiden Vorderrod-
bre,msen mit der longen Seite noch vorn
zeigen - linke Vorderrodbremse gezeigt

I Mitte zwischen den Gewindebohrungen im Rodbremszylinder

A = 32 mm I von AuBenseite Rodbremszylindergehöuse bis
B = 28 mm / Mitte Gewindebohrungen

6. Rodbremszylinder on Bremströgerplotte ouf
ein Drehmoment von 0,5 mkg festziehen.

7. Bremsdruckschlouch on Rodbremszylinder
ouf ein Drehmoment von 2,0 mkg Íesl-
ziehen. Neuen Kupferdichtring verwenden.

8. Bremse entltiÍten und einstellen (siehe ent-
sprechende Arbeitsvorgönge in dieser Grup-
pe).

4. Die Rodbremszylinder beider Hinterrod-
bremsen sind gleich und können beliebig
- ouf der linken bzw. rechten Seite - einge-
bout werden.

5. Rodbremszylinder on Bremströgerplotte ouf
' ein Drehmoment von 0,5 mkg festziehen.

6. Bremsbocken einbouen, Bremse enttijften
und einstellen (siehe Arbeitsvorgönge in die-
ser Gruppe).

1
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Bremsbqcken belegen

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochten'

l. Bremsbelcige der Hinterrod-Bremsbocken
nqch der Reihenfolge in Bild 26 festnieten.

@

o

o

o

0 @

Btd 26 - Reihenfolge bei,m Festnieten des Bremsbe-
loges on den hinteren Bremsbocken

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-

tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochten,

Bremstrommel schlichten

Bei der Vorderrod-Bremstrommel Dichtring

von Rodnobe mit einem obgewinkelten

Schroubenzieher, der on mehreren Stellen

om Umfong des Ringes onzusetzen ist, vor-

sichtig obdrticken. Loufring mit Kugelköfig

des inneren Logers ous Rodnobe herous-

nehmen.

2. Zvm Abschleifen von UbermqB-Bremsbelö-
gen sowie zum Nochschleifen bzw. Egolisie-

ren von bereits geloufenen Belögen ist die
bekonnte Bremsbelog-Schleif moschine

M 37-3 (Opel-AusfUhrung) =u verwenden.
Sch I e ifrod i us f ri r Bremsbelo g m if Me'Bschiene

um 0,2 bis 0,5 mm kleiner einstellen ols ge-

messenen Bremstrommelrodius.

3. Bei ousgedrehten Bremstrommeln ist der
UbermoB-Belog dem Bremstrommelrodius
entsprechend obzuschleifen.

Wichtig!
An den Vorder- und Hinterqdbremsen diirÍen
nur Belöge von gleicher Quqlitöt eingebout
werden.

4. Die entsprechenden Bremsbelöge sind dem

Ersotztei le-Koto lo g zu entnehmen.

Anmerkung: Die im Grundbuch

,,Bremsen" gegebene Anweisung, do8 der
Bremsseilhebel on der hinteren Bremsbocke

noch dem Neubelegen der Br,emsbocke ein-

gestellt werden muB, hot fiir den Kodett
keine GUltigkeit. Der Bremsseilhebel ist nicht

einstellbor. Es mUssen die FuB- und Hond-
bremse eingesfellt werden.

Wichtig!

Der öu8ere Loufring (27/3 und /8) des inne-

ren und öu,Beren Logers broucht zum Auf-
nehmen der Bremstrommel mit Nobe ouf
den Prtif- und Drehdorn S-.l2.l5 nicht qus-

gebout zu werden.

2. Beide öu8eren Loufringe gut söubern und

Bremstrommel ouf Prtif- und Drehdorn
S-12.l5 noch Btd 27 oufnehmen.

3. Bei der Hinterrod-Bremstrommel ohne Nobe
Trommelboden innen und ou8en gut söubern

und ouf Pruf- und Drehdorn SW-113 ouf-

nehmen.

o
ot

@

f

L Vorder- oder Hinterrod-Bremstrommel schlichten und

ouf Rundlouf priifen

5-23
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Btd 27 - Vorderrod-Bremstrommel mit Nobe ouf

Prrif- und Drehdorn oufgenommen

I Bremstrommel
2 Rodnobe on 1 ongenietet
3 AuBerer Loufring des inneren Logers
4 Po3scheibe - sitzt in 3 )
5 Mutter, Scheibe I - .^,.
ó PoBscheibe - sitzt in 8 | 

von 5-l2l5

7 PriÍ- und Drehdorn )
8 AuBerer Loufring des duBeren Logers

4. Eine einwondfreie Oberfiöche 'der 
Brems-

frommelreibflöche laBt sich erzielen, wenn

nochstehende Moschinenwerte eingeholten
werden:

Drehzohl der Bremstrommel 45 bis 50 U/min
Vorschub 0,08 bis 0,'l mm

Schnitt-ïiefe, höchstens 0,3 mm

Rodius der Stohlspitze, etwo '1,ó 
mm

Die Vorder- und Hinterrod-Bremslrommel dqrÍ
bis zu einem DurchmesseriibermqB von 0,7 mm
qusgedreht vyerden. Höch$zulössiger Brems-

trommel-lnnendurchmesser noch dem Ausdre-
hen 200,90 mm.

5. Vorder- und Hinterrod-Bremstrommel noch

dem Schlichten mit Me'Buhr ouf Rundlouf
priifen (siehe nochstehende Anweisung).

BremsÍrommel quf Rundlquf prUfen

Die höchstzulössige Rundloufobweichung bei

Aufnohme ouf dem entsprechenden PrUf- und

Drehdorn betrögt on der
Vorderrod-Bremstrommel 0,09 mm

Hinterrod-Bremstrommel 0,10 mm.

5-24

o) Vorderrod-Bremstrommel quÍ RundlouÍ prii-
Íen (mit ongeschrqubtem Rod)

l. Achsschenke! mit MeBuhr - co. 30 mm Ge-
höusedurchmesser - und Holter von MeBuhr
S-9 in Bremstrommel einsetzen und drehbor,
oh n e Lo gerspiel, befestigen. Ru nd lo uf p rrifen.

Bild 28 - Vorderrod-Bremstrommel mit ongeschroubtem
Rod o'uf Rundlouf prUfen

2. Zeigl die Me8uhr eine Abweichung on, die
tiber 0,09 mm liegt, so ist die Bremstrommel
ouszudrehen.

b) Vorder- oder Hinterrqd-Bremstrommel quf
Rundlquf priifen (mit eingesponnlem Dreh-
dorn)

l. Vorderrod-Bremstrommel, wie in Bild 27 ge-
zeigt, ouf Prtif- und Drehdorn S-1215 ouf-
nehmen. Dobei Arbeiten noch Pos.l und 2 im
Arbeitsvorgong,,Bremstrommel schlichten"
durchf i.ihren.

2. Hinterrod-Bremstrommel ouf Priif- und Dreh-
dorn SW-] 13 oufnehmen. Dobei vor dem
Aufnehmen der Trommel ouf den Dorn
Trommelboden innen und ouBen gut söu-

bern.

3. Liegt beim Priifen des Rundloufes on der
Vorder- oder Hinterrod-Bremstrommel die
ous zwei Messungen sich ergebende Rund-

loufobweichung Uber 0,09 mm (Vorderrod-
Bremstrommel) bzw. 0,10 mm (Hinterrod-

- 'l

7
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Bremstrommel), so ist die entsprechende
Bremstrommel ouszudrehen. lst der höchst-

zulössige !nnendurchmesser von 200,90 mm

Vorder- und Hinterrod-Bremstrommel

bereits errreicht und die höchstzulössige

Rundloufobweichung 0,09 mm bzw.

0,'10 mm - tiberschritten, so mu'B die Brems-

trommel ersetzt werden.

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im,,ïechnischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochten,

Bremsen entltiften

Zum Entliiften mit dem BremsentlUfter ist der
BremsentlUfter-AnschluB S-l 21 4 zu verwenden.
Bremsentl[ifter unter einen Druck von '1,5 otU

setzen.

L An den beiden Vorder- und Hinterrodbremsen

wird iede Bremsbocke einzeln durch einen Ex-

zenter (29/3), der on der Bremströgerplotte

ongeordnet ist, eingestellt. lm Bereich der Ein-

stellschroube fiir iedel Exzenter ist om Brems-

trögerplotten-Umfong ein Pfeil (29/2) ousge-

prögt. Der Pfeil gibt die Drehrichtung des Ex-

zenters zum Beistellen der Bremsbocke gegen

die Trommel on.

Grundsötzlich ist qn ieder Vorder- und Hinter-

rqdbremse beim Einstellen der vorderen Brems-

bocke dqs Rqd vorwörÍs, bei der hinreren dqs

Rqd riickwörts zu drehen.

Wöhrend des Einstellvorgonges ist dos Brems-

pedol mehrmols kröftig niederzutreten, domii
die Bremsbocken gleichmöBig on der Brems-

trommel zur Anloge kommen.

Dos Einstellen der Bremsen muB on ollen vier

ffadurn erfolgen. Hierzu Wogen vorn und hin-
\v

ten hochheben, bis Röder frei sind.

Die Einstellung der Vorder- r.rnd Hinlerrqd-
brernsen ist gleich.

l. Vor dem Einstellen priifen, doB Brems-

trommel vollkommen frei löuft, ondernfolls
Bremsbocken entsprechend zuriickstellen

entgegen Pfeilrichtung. Die Bremstrommel

mu'B sich in Vorwörts- und Riickwörtsrichtung

frei drehen lossen.

@
Bitd 29 Schemq der Bremseinstellung on den Vorder-

und Hinterrodbremsen - vordere Bremsbocke
der linken Vorderrodbremse gezeigt, Ansicht
von ouBen

1 Ringschl0ssel zum Verstellen des Exzenlers
2 ?feil in Bremströgerplotte ousgeprögl
3 Exzenter
4 Vordere Bremsbocke

2. Vordere Bremsbocke durch Einstellexzenter
in Pfeilrichtung (Bild 29) beistellen, bis sich
die Bremstrommel in Vorwörtsrichtung
schwer drehen löBt. AnschlieBend Einstell-

+
2

3

1

L
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Bremsen einstellen
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exzenter entgegen Pfeilrichtung zurUckstel-

len, bis die Bremstrommel, in Vorwörts-
richtung gedreht, ohne zu schleifen, gerode
frei löuft.

1. Befestigungsknöpfe (30/5) 3 Sttick fur
Stirnwondverkleidung (30/l) mit Zonge
herousziehen und' Holteschelle (30/4) on

Bolgenpumpe ftir Scheibenwoscher etwos

lösen und zur Seite schwenken. Verkleidung
obnehmen.

I

Bild 30
32

Anordnung Stirnwondverkleidung

1 Stirnwondverkleidung
2 Bremspedol
3 Kupplungspedol
4 Holteschelle
5 Befestigungsknöpfe

Brelïrs- und Kupplungspedol crus- und

Gleiche Einstellung on der hinteren Brems-

bqcke vornehmen. Dobei beim Beistellen,

wie beim Zurrickstellen, Rod in Riickwörts-
richtung drehen.

ael nbquen

1234

1 I

7

5

6

5

4

2. Aus Kupplungspedol (31/7) Anschloggummi-
puffer (31/l) herousdrËcken und Seil (31/2)

ftir Kupplungsbetötigung oushöngen.

3. Rrickzugfeder (31/4) ftir Bremspedol mit
Hoken ous Bremspedol oushöngen und Mut-
ter (31 /6)-Federring-fiir Kolbenstonge on
Bremspedol obschrouben.

4. Mutter (3,l/8) - Federring,Scheibe-von Pedol-
welle obschrouben. Erfonderlichenfolls Pe-

dolwelle ouf derBremspedolseite mit Schrou-
benzieher, der in den Schlitz der Welle ein-
zusetzen ist, gegenholten.

5. Pedolwelle noch der Bremspedolseite hin
herousdriicken und Kupplungspedol obneh-
men. Erforderlichenfolls Welle mit einem
storken Schroubenzieher oder einem Mon-
tiereisen, wie Bild 32 zeigt, herousdriicken.

5-26

Bild 3l - Anordnung Brems- und Kupplungspedol on
Stirnwond

'I AnschlogpuÍier Íir 7

2 Seil filr Kupplungsbetötigung
3 Logerbock on Sti,r.owond ÍUr Pedole
4 Riickzugfeder fiir."5
5 Bremspedol
ó Mutter, Federring, fiir Kolbenstonge on 5

7 Kupplungspedol
8 Mutter, Federring, Scheibe

Dobei Schroubenzieher bzw. Montiereisen
om Rodeinbou obstiitzen.

Bild 32 - Pedolwelle mit Schrqubenzieher herous-
drUcken

(
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6. Pedolwelle ouf der Bremspedolseite herous-
ziehen und Bremspedol, noch HerousfUhren

des Logergehöuses der Kolbenstonge ous

dem Pedol, obnehmen.

Einbou in

beochten t

umgekehrter Reihenfolge, dobei

L

l. Vor dem Einbou von Brems- und Kupplungs-
pedol Logerbuchsen der Pedole mit Ab-
schmierfell M 47 einfetten.

2. Gewindebolzen (33/4) des Logergehöuses

ftir Kolbenstonge, donn Pedolwelle {33/2)
mit Sicherungsring (33/3) und Scheibe in
Bremspedol einsetzen. Vordem Einsetzen des

Pedoles mit der Welle in den Logerbock
Federscheibe (33/1) ouf dieWelle oufstecken.

Pedolwelle mit Bremspedol in Logerbock ein-

setzen und durchstecken. Kupplungspedol
mit Stohlhulse (34/2A) bei noch nicht gonz

durchgesteckter Welle oufstecken.

1 2

Bild 33 - Bremspedol mit Pedolwelle in Logerbock

einsetzen

'I Federscheibo

2 Pedolwelle

3 Sicherungsring, Scheibe

4 Gewindebolzen vom Logergehciuse

der Kolbenstonge

5 Bremspedol

t 2 3

@

Bild 34 - Anordnung Brems- und Kupplungspedol

1 Logerbock on 2 filr l l und 14

2 Stirnwond

3 Houptbremszylinder

4 Gummikoppe fijr 5

5 Kolbenstonge

ó Sicherungsring

7 Kunsistoffbuchse

8 Scheibe

9 Logergehöuse fUr 5
10 Mutter, Federring, fUr 9 on ll
11 Bremspedol

l2 Federscheibe
'13 Sttitze fiir Befestigung der Stirnwondverkleidung

14 Kupplungspedol
'15 Scheibe
'16 Federring

ï7 Mutter
'lB Pedolwelle
'19 Kunststoff buchse

20 Stohlh0lse

A: lnnendurchmesser

der Kunststoffbuchsen 14,120

14p50 "

3

4

5

3. Leerweg des Bremspedols prtjfen. erforder-
lichenfolls Kolbenstonge ersetzen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

4. lum Befestigen der Stirnwondverkleidung
(30/1) neue Befestigungsknöpfe (30/5) ver-
wenden.

5-27
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Brelïls- und Kupplungspedol ousbuchsen

Der Arbeitsvorgong entspricht dem gleichlou-
tenden Vorgong im Technischen Grundbuch

,,Bremsen", iedoch ist folgendes zu beochten,

l. An beiden Pedolen Kunststoffbuchse mit
Aus- und EinpreBdorn S-12.ló ouspressen

und neue Buchse mit demselben Dorn biin-
dig einpressen.

l. Stirnwondverkleidung ousbouen (siehe An-

weisung im Arbeitsvorgong ,,Brems- und

Kupplungspedol ous- und einbouen").

2. Minuskobel von Botterie obklemmen und

beide Kobel vom Bremslichtscholter (35/5)

obziehen.

3. Bremslichtscholter vom Holtewinkel (35/2)

obschrouben - Mutter (35/4), Zohnscheibe

bzw. Föcherscheibe (35/3).

2. EingepreBte Buchsen ouf ein MoB von
14.120

ffi mm A ousreiben. Zurn Ausreiben

eine hondelstibliche, verstellbore Reibohle

mit einem Einstellbereich von I3,5 bis

15,5 mm verwenden.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei

beochten:

1. Funktionsprtifung durchfUhren. Bei einem

Bremspedolweg von 20 * 5 mm, om Brems-

pedol gemessen, muB dos Bremslicht ouf-

leuchten. Gegebenenfolls ist durch Beilegen

oder Wegnehmen von Ausgleichscheiben

(35/6) zwischen Holtewinkel und Bremslicht-

scholter der Abstond zu korrigieren.

Bild 35 - Anordnung Bremslichtscholter

1 Druckst0ck on 7 zum Betötigen des

B rems lichtscho lte rs

2 Holtewinkel fOr 5

3 Zohnscheibe bzw. Föcherscheibe

4 Mutter

5 Bremslichtscholter

6 Ausgleichscheiben zum Einstellen des

Bremslichtscholters - nicht sichtbor

7 Bremspedol

Bremslichtscholter ous- und einbouen

1234

5

6

7

HANDBREMSE

Hondbremse einstellen

I. Hinterrodbremse einstellen (siehe Arbeits-
vorgong in dieser Gruppe).

2. Hondbremshebe! (36/5) in Ruhestellung brin-
gen.

5-28

3. Bremsseil ouf leichte Göngigkeit prUfen.

4. Am Bremsseilousgleich (37/9) vordere (37/71

oder hintere Kontermutter (37/5) - i" noch-
dem, ob Bremsseil gesponnt oder entsponnt
werden mu8 - lösen.
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Schnitt A-A
SectionA-A

A
I

1 Druckknopf
2 Druckfeder
3 Scheibe
4 Betötigungsstonge f0r 19

5 Hondbremshebel
ó Gelenkwellentunnel
7 Niet

7

Bild 3ó - Anordnung Hondbremse

8 Sechskontschroube, Federscheibe, Scheibe

9 Zohnsegment
l0 Schwei3mutter on ó
I I Hondbremszugstonge
12 Riickzugfeder
'13 Bremsseil
t4 Bremsseilousgleich

7

t9

I

t7t6

I

A

79 flL
,D

@

L
9

I

1

6

Bild 37 - Anordnung Bremsseilousgleich

I StUtzrohr

2 Gelenkbr0cke

3 Riickzugfeder

4 Bremsseil

5 Hintere KonÍermutter

ó AbstondhUlse

7 Vordere Kontermutter

8 Hondbremszugstonge

9 Bremsseilousgleich

l5 Abstondhiilse
'ló Hintere Kontermutter
'17 Vordere Kontermutter
1B Gummikoppe
'19 Klinke mit zwei Zcihnen

5. Hondbremshebel um 2 bis 3 Einroslungen
onziehen. ln dieser Stellung Bremsseil-

ousgleich durch die beiden Muttern (37/5

bzw. /7) so einzustellen, do8 die Brems-

wirkung ouf die Hinterröder gerode einsetzt.
Dobei dorouf ochten, do'B on beiden Hinter-
rödern gleiche Bremswirkung vorhonden ist.

Bei einseitigem Zug gegebenenfolls Brems-

seil zwischen Bremsseilousgleich mit Molyb-
dandisulfidposte B 040 852/4 einfetten.

6. Noch dem Einstellen Bremsseilousgleich

durch vordere bzw. hintere Kontermutter gut

festziehen, dobei dorouf ochten, dqB der
Bremsseilousgleich woogrecht zu liegen
kommt.

7. Hondbremswirkung durch mehrmoliges Be-

tötigen prrifen.

Anmerkung: LöBt sich durch Noch-

stellen des Bremsseiles om Bremsseilous-

gleich keine geniigende Hqndbremswirkung
erzielen, so sind die Bremsbocken on beiden

Hinterrodbremsen neu zu belegen.

5-29
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Zvsammenbou Hondbremshebel ous- und einbouen

1. Wogen unter Hinterochse hochheben und

mit Montogeböcken unter den Rohmen-

löngströgern hinter den hinteren Federouf-
hö ng ungen obsti.itzen.

2. RUckzugfeder (38/3) ous Gelenkbrucke (38/2)

und Hondbremszugstonge (38/8) oushöngen.

3. Bremsseilousgleich (38/9) mit Abstondhtilse
(38/6) noch Abschrouben der hinteren Kon-

termutter (38/5) von Zugstonge obnehmen.
Vordere Kontermul+er (38/7) von Zugstonge
obschro uben. Gum mikoppe (36/18) fii r Hond-
bremszugstonge ous Gehöuse om Gelenk-
wel lentunnel herouszwöngen und obnehmen.

543
Bild 38 - Anordnung Bremsseilousgleich

'I StUtzrohr

2 Gelenkbriicke

3 RUckzugfeder

4 Bremsseil

5 Hintere Kontermutter

ó Abstondhillse

7 Vordere Kontermutter

8 Hondbremszugstonge

9 Bremsseilousgleich

1. Zum Zerlegen des Zusommenboues Hond-
bremshebe! Niete (40/2) fiir Ktinke (40/6),

Zohnsegment (40/5) und Hondbremszug-
stonge (4013) on Hqndbremshebel (40/1)

obnieten. Hierzu ieden Niet ouf der ver-
nieteten Seite in der Mitte körnen und mit

4. Linken Vordersitz ousbouen (siehe Arbeits-

vorgong in Gruppe 1).

5. Bodenmotte (39/2) im Bereich der Hond-
bremshebelbefestigung, siehe Bild 39, hoch-

kloppen. Zusommenbou Hondbremshebel
obschrouben zwei Sechskontschrouben
(39/4), Federscheiben, Scheiben - und noch

dem Wogeninnern mit Hondbremszugstonge
(38/8) ous Aussporung (39/3) im Gelenk-
wellentunnel herousftihren.

4

Bild 39 - Zusomrmenbou Hondbremshebel om Gelenk-
wellentunnel befestigt

I Zusommenbou Hondbremshebel

2 Bodenmotte

3 Aussporung in 5

4 SechskonÍschrouben, Federscheiben, Scheiben

5 Gelenkwellenlunnel

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei
beochten:
'1. Hqndbremse einstellen (siehe Arbeifsvor-

gong in dieser Gruppe).

6-mm-Bohrer co. 3 mm tief oufbohren. An-
schlie8end verbleibende Verstemmung des

Nietes mit einem gut geschliffenen Floch-

mei8el vorsichtig obmei'Beln, domit die Boh-
rung im Hondbremshebel nicht ousgeweitet
wird. Niet mit Durchschlog herousschlogen.

t.f
2

3

5

2

I
8

7

6

Zusammenbou Hondbremshebel zerlegen und

zusommenbouen

Zusommenbou Hondbremshebel ousgebout

5-30
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Bild 40 - Zusommenbou Hondbremshebel mit
Zugstonge

'l Hondbremshebel
2 Niete
3 Hondbremszugstonge
4 Abstondhiilse - on 5 ongeschweiSt
5 Zohnsegment
ó Klinke
7 Druckknopf fUr Betötigungsstonge der Klinke

2. HondbremszugstoDge, Zohnsegment und

KIinke ous Hondbremshebel herousnehmen.

3. Betötigungsstonge (36/4) fUr Klinke (40/6)

mit Druckknopf (40/7), Druckfeder (3ól2) und

Scheibe (36/3) ous Hondbremshebel herous-

ziehen.

2. Bremsbocken beider Hinterrodbremsen ous-

bouen (siehe Arbeitsvorgong in dieser
Gruppe).

2

Bild 4l - Sicherungsklommer von BremsseilfUhrungs-
tiille obdriicken

'I Bremsseil mit Druckfeder
2 Hinlerochswelle
3 Sicherungsklommer
4 BremsseilfUhrungstillle
5 Bremströgerplotte

4. Um die Druckfeder (36/2) von der Betöti-
gungsstonge (36/4) obnehmen zu können
Druckknopf (40/7) von Stonge obziehen.
Dobei Druckknopf in Schroubstock unter
Verwendung von Schutzbocken einsponnen
und Betötigungsstonge ous Knopf herous-
ziehen. Druckfeder und Scheibe obnehmen.

Zusommenbou in umgekehrter Reihenfolge,
dobei beochten,

l. Betötigungsstonge (36/4) mit Druckknopf,
Druckfeder und Scheibe, donn Klinke (40/61

in Hondbremshebe! einfrihren. Betötigungs-
stonge in Aussporung der Klinke einsetzen
und Bohrung in Klinke zur Bohrung im Hond-
bremshebel ousrichten. Neuen Niet einsetzen
und Nietkopf mit einem Hommer floch ver-
nieten.

2. Zohnsegment und Hondbremszugstonge in

Hondbremshebel einfiihren und in gleicher
Weise vernieten.

3. An beiden Bremströgerplotten Sicherungs-
klommer (41/3) von BremsseilfUhrungstUlle
(41/4) mit Schroubenzieher obdrricken (Bild

41) und Bremsseil von Bremströgerplotte
obnehmen.

E
rE§d

Bild 42 - Bremsseil on Bremströgerplotte befestigt

I Bremsseil

2 Schlouchtillle

3 Bremsseilf0hrungsttille

4 Sicherungsklommer

5 Bremströgerplotte

ó Hintere Bremsbocke

7 Druckfeder

8 Bremsseilfiihrung on StOtzplotte
f0r Bremsbocken

9 Vordere Bremsbocke

2

Hondbremsseil oUS- und einbouen

l. Hondbremshebel in Ruhestellung bringen.

5

4

3

_re
1,/
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4. Rrickzugfeder (38/3) ous Gelenkbriicke (38/2)

und Hondbremszugstonge (38/B) oushöngen.

5. Bremsseilousgleich (38/9) noch Abschrouben

der hinteren Kontermutter (38/5) von Zug-

stonge obnehmen.

6. Bremsseil mit Kunststoffttillen ous Sttitzen

om Wogenboden und on Hinterfedern her-

ouszwöngen. Bremsseil obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei

beochten t

l. Bei VerschleiB der BremsseilfUhrungsbuch-

sen, diese durch geschlitzte Buchsen ersetzen.

Beim Einsetzen der Buchsen dorouf ochten,

doB der Schlitz in der Buchse entgegen dem

Seildruck liegt.

2. Buchsen noch dem Einbou in der Brems-

seilftihrung -mit Molybdandisulfidposte
B 040 852/4 einfetten.

3. Am Bremsseilousgleich dorouf ochten, doB

AbstondhUlse (38/6) beigelegt wird, domit
sich der Ausgleich beim Anziehen der Mut-

tern nicht verformt.

4. Hondbremse einstellen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

5-32
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Gruppe 6

MOTOR UND KUPPLUNG
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Austouschseite Dezember i9ó3
Kqdett

Arbeitstext

Allgemeines

Allgemeine Motorbeschreibung

D reh m o m ent- Ri chtwe rte

Einsfell- und Einbouhinweise

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Speziol-Werkzeuge

Motor ous- und einbouen

Motor mit Getriebe ous- und einbouen

Motor zerlegen und zusommenbouen

Molor zerlegen und zusommenbouen (Motor mit Getriebe
ousgebout)

Schwungrod, Kupplung, Rodioldichtring, FUhrungsloger fiir
Houplontriebsrod

ffi|"fih;kronz *f S.h*rngrod ersetzen

Frihrungsloger (Nodelloger) fi.ir Houptontriebsrod in
Kurbelwelle ersetzen

Kupplungs-Zusommenbou bzw. Kupplungsscheibe, Kupp-
lungsousrtJckhebel, Kupplungsdruckloger, Kupplungsous-
rilckhebel-Kug-elbolzen ous- und einbouen, Kupplungsbe-
löge ersetzen

Kupplungspedol ous- und einbouen, ousbuchsen

Kupplungspedolspiel einstellen

Kupplungsseilzug ous- und einbouen
Rodioldichtring fUr hinteres Kurbelwellenloger erneuern

Schwungrod ous- und einbouen

Schwungrod,rfuinst iiberdrehen (Schwungrod ousgebout)

Schwr.;ngrod, Kupplungs-Zusommenbou und Kupplungs-
scheibe ouswuchten

Kurbelwellenriemenscheibe, Ventilotorriemen, Steuerge-
höusedecke!, Sleuerröder, Kettensponner

Hydroulischen Kettensponner ous- und einbouen oder er-
setzen

Kurbelwel lenriemenscheibe ous- und einbouen oder ersetzen

Steuergehöusedeckel ous- und einbouen, Dichtring ersetzen
Steuerröder mit Kette ous- und einbouen oder ersetzen
Ventilotorriemen sponnen

Zylinderkopf, Ventilmechqnismus

Bolzen fiir Ventilkipphebel ersetzen

Ein- und AusloBventile einschlieBlich Sitze und Ventil-
fiihrungen Uberholen

Ventilfeder bei eingeboutem Zylinderkopf ersetzen
Ventilspiel-Grundeinstellung (bei stehendem Motor)
Ventilspiel-Feineinstellung (bei loufendem Motor)
Ventilstö0el ous- und einbouen oder ersetzen (Motor ous-
gebout)

Zylinderkopf ous- und einbouen, Dichtung ersetzen
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Olwonne, Kurbelwelle, Nockenwelle, Pleuelstongen, Kol-
ben, OIpumpe, Zyli.nderkurbelgehöuse

Kolben von Pleuelstonge qb- und onbouen (Kolben mit

Pleuelsionge ousgebout)

Kolbenringe ous- und einbouen (Kolben bzw. Pleuel mit

Kolben ousgebout)

Kurbelwelle ous- und einbouen

Kurbelwelle prrifen (Motor zerlegt)

Kurbelwelle schleifen

Nockenwelle ous- und einbouen .

Nockenwelle logern (Motor ousgebout und zerlegt)

Olpumpe ous- und einbouen

Olpumpe instond setzen (Olpumpe ousgebout)

Olwonne ous- und einbouen

Pleuelstonge mit Kolben ous- und einbquen

Pleuelstonge mit Kolben ouswinkeln und ousrichten

Tobelle fi;r Zylinder und zugehörige Kolben

Zylinderkurbelgehöuse ersetzen

Ziindverteiler, Anlosser, Lichlmoschine

Anlosser ous- und einbouen

Lichtmoschine ous- und einbouen

ZUndverteiler ous- und einbouen

ZUndzeitpunkt einstellen

Ansoug- und AuspuÍfkriimmer, Temperolurregler, UIÍilter,
LuftÍilter

Ansougkriimmer ous- und einbouen

Auspuffkriimmer ous- und einbouen

Luftfilter ous- und einbouen, reinigen und ölen

Olfilterelement ous- und einbouen oder ersetzen

Olfilterkopf ous- und einbouen oder ersetzen

Temperoturregler ous- und einbouen, prlifen
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EINSTEIL- UND EINBAUHINWEISE

71,98GrenzmoBe der Zylinderbohrung ftir normole
Kolben, GröBe I

GrenzmoBe der Zylinderbohrung f0r normole
Kolben, Grö{3e 2

mmó
71,95

Prtifung mit

lnnenmeBgeröt

72,02

-mm71,99
InnenmeBgeröt

lnnenmeBgeröt

a

GrenzmoBe der Zylinderbohrung flir normole
Kolben, GröBe 3

Grenzmo8e der Zylinderbohrung fUr normole
Kolben, GröBe 4

GrenzmoBe der Zylinderbohrung fur Kolben,
0,5 mm UbergröBe

GrenzmoBe der Zylinderbohrung fUr Kolben,
'1,0 mm UbergröBe

Zulössige Unrundheit der Zylinderbohrung

Zulössige Kegelform der Zylinderbohrung

Kolbenspiel

Höhenspiel des l. (oberen) Verdichtungsringes
in Kolbenringnut

Höhenspiel des 2. Verdichtungsringes in
Kolbenringnut

Höhenspiel des Olobstreifringes in

Kolbenringnut

l. Verdichtungsring

KolbenringstoB 2. Verdichtungsring

Olobstreifring

Kolbenbolzen in Kolben

Kolben on Pleuelstonge onbouen

Noch GrenzmoBen ousgewöhlt und
durch die Forben gelb, blou und
grUn gepoort

Pleuelstonge mit Elektro-Ofen
MW l0l ouf 320" C onwörmen

mm0
72,06

72,03

72,10
mmó

72,07

mm
72,50

72,47
0

73,00
mmó

72,97

neu

ln nen meBgeröt

0,013 mm I nnenmeBgeröt

lnnenmeBgeröt0,013 mm

0,0,l bis 0,02 mm lnnenmeBgeröt

0,060 bis 0,087 mm
Ftihilehre, Ring in
Nut obrollen

0,033 bis 0,0ó3 mm

0,033 bis 0,063 mm
Fr.ihllehre, Ring in
Nut obrollen

Frihllehre, Ring in
Nut obrollen

FUhllehre, Kolben-
ring in zugehörige
Zylinderbohrung
eingesetzt

0,25 bis 0,40 mm

0,20 bis 0,35 mm

Ventilfederdruck
bei 26,3 mm Lönge
bei 34,0 mm Lönge

Austouschseite Dezember l9ó3
Kodett

Federdroht
3,6 mm Q

,5t
,3t

1,7 kg
0,9 kg

Benennung MoBe, Werte, Hinweise

Zylinder, Kurbelgehöuse, Kolben,
ZylinderkopÍ, Ventile

41

t5
Ëederwooge

6-3
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Benennung MoBe, Werte, Hinweise PrUfung mit

Ventilobmessungen

EinloBventil

Schoftdurchmesser, Normo lg röBe
7,010

7,000

7,085

7,075

7,160

7,150

7,260

mm0

mm0

mm0

Schoftdurchmesser, 0,075 mm UbergröBe

Schoftdurchmesser, 0,1 50 mm UbergröBe

Schoftdurchmesser, 0,250 mm UbergröBe

-mm
7,250

99,3 mnr

3.l,00 mm

o

Gesomtlönge, NennmoB

Tellerdurchmesser

AusloBventil

Schoftd u rchmesser, Normo I g röBe
_6,999

6,980

7,065

7,055

7,140

7,130

7,240

mm0

mm0

mm@

Schoftdurchmesser, 0,075 mm UbergröBe

Schoftdurchmesser, 0,1 50 mm UbergröBe

Schoftdurchmesser, 0,250 mm UbergröBe

-mm
7,230

99,8 mm

27,0 mm

@

Gesomtlönge, NennmoB

Tellerdurchmesser

Ventilschoftbohrungen im Zylinderkopf
(Ein- und AusloB)

NormolgröBe
7,045

7,025

7,120

7,100

7,195

7,175

7,295

7,275

mm0

mm0

mm0

mm@

Ubergröf3e, 0,075 mm

UbergröBe, 0,.l50 mm

UbergröBe, 0,250 mm

Spiel des Ventilschqftes in der VentilfUhrung
EinloB
AusloB

0,015 bis 0,045 mm
0,035 bis 0,0ó5 mm

Zulössiger Schlog des Ventilkegels zum
Ventilschoft

Einlo0
AusloB

0,03 mm
0,05 mm

Ventilsiizwinkel 45'
Korrektionswinkel 25'

Mikrometer
Schieblehre

lnnenme8geröt

Mikrometer
lnnenmeBgeröt

VentilprUfgeröt

44

i

f_

(.--

Ventilsitz- und Korrektionswinkel om Zylinder-
kopf (Aus- und EinloBventile)

Sitzwinkel om Ventilteller

6-4 Austquschseite Dezember l9ó3

Kodett
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;L Benennung

Ventilsitzbreite om Zylinderkopf
EinloB
AusloB

Ventilspiel (bei koltem oder wormem Motor)
EinloB
AusloB

Kurbelwel lenschleifmo8e

Zulcissige Unrundheit der Kurbelwellen- und
Pleuellogerzopfen

PrUfung mit

neu

Zulössige Kegelform der Kurbelwellen- und
Pleuellogerzopfen

Höhenschlog des mittleren Kurbelwellenloger-
zopfens bei Aufnohme in den Endlogern

Zulössige Unporollelitcit der Pleuellogerzopfen,
gemessen ouf Zopfenlönge, bei Aufnohme der
benochborien Kurbelwellenlogerzopfen in
Prismen

MoBe, Werte, Hinweise

1,25 bis '1,50 mm
.l,60 

bis 1,85 mm

Frihllehre0,20 mm
0,20 mm

Kurbeltrieb

Siehe Tobelle in Gruppe ó

0,00ó mm

0,01 mm

Mikrometer

Mikrometer

Mikrometer

0,03 mm

0,012 mm

0,015 mm

Kurbelwellenlöngsspiel, gemessen on mittlerer
Bundlogerschole 0,10 bis 0,20 mm

Spiel zwischen Kurbelwellenlogerzopfen und
Kurbe!wel len logerscho len 0,0]0 bis 0,05ó mm

Spiel zwischen Pleuellogerzopfen und Pleuel-
sto ng en logerscho len 0,0'15 bis 0,0ó3 mm

Pleuelstongenlöngsspiel quf Pleuellogerzopfen 0,110 bis 0,242 mm

Gewichtsunterschiede der Pleuelstongen inner-
holb eines Motors 4s

Aufziehen des AnloBzohnkronzes ouf
Schwungrod

Anlo8zohnkronz ouf I80" C bis
230' C erwörmen

Zulössiger Seitenschlqg des oufgepreBten An-
loBzohnkronzes zum Schwungrod 0,5 mm

MeBuhr

MeBuhr

MeBuhr

Fiihllehre

Mikrometer
lnnenmeBgeröt

Mikrometer
lnnenme8geröt

Ftihllehre

Wooge

MeBuhr

Molorsteuerung

NockenwellenschleifmoBe und zugehörige
N ockenwe I I en I ogerdurch messer Siehe Tobelle in Gruppe ó

Spiel der Nockenweile in den Logern 0,025 bis 0,0ó5 mm

Mikrometer
lnnenme8geröt

Mikrometer
lnnenmeBgeröt

Zulössiger Seitenschlog der Kurbelwellenstirn-
flöche bezogen ouf den öuBersten Durchmesser

\

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett
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N ockenwel Ien I ö n gssPi el

Zulössiger Höhenschlog des mittleren Loger-

zopfens der Nockenwelle bei Aufnohme in den

öuBeren Logerzopfen

Zulössiger Höhenschlog des Aufnohmezopfens
f tir Nockenwellenkettenrod bei Aufnohme in

den öuBeren LogerzoPfen

Zohnf lo nkenspiel zwischen Nockenwel lenschrou-

benrod und Ztindverteilerzohnrod

Zulössiger Schlog der StöBelstonge bei Auf-

nohme on beiden Kugelenden

VentilstöBelspiel in Bohrung des Zylinderkurbel-
gehöuses

Molorschmierung

Zchnflonkenspiel zwischen den beiden Olpum-
penzohnrödern

Höhenspiel der Olpumpenzohnröder im Gehöuse

0,,l0 bis 0,20 mm

Rciderstirnflöchen miissen ilber Ge-

höuserond 0,04 bis 0,10 mm iiber-
stehen

0,.l7 bis 0,33 mm

0,025 mm

Fiihllehre

MeBuhr

0,025 mm MeBuhr

0,.l0 bis 0,20 mm

0,20 mm

MeBuhr

MeBuhr

0,0]ó bis 0,052 mm
Mikrometer
lnnenmeBgeröt

Fiih llehre

Mikrometer
lnnenmeBgeröt

Lineol und
Fiih llehre

Mikrometer
lnnenme8geröt

Federwooge

Kupplung

Prufung mitMoBe, Werte, HinweiseBenennung

Spiel zwischen getriebenem Olpumpenzohnrod
und Achse

Spiel zwischen treibendem Olpumpenzohnrod
und Gehöusebohrung

0,008 bis 0,039 mm

0,01ó bis 0,045 mm

Federdruck fUr Olpumpentiberdrucl<ventil bei

20 mm Lönge

Kupplungspedolspiel, gemessen on Mitte Pedol-

plotte

Zulössiger Seitenschlog der Kupplungsf löche

om eingebouten Schwungrod bei einem Durch-

messer von 
,l65 

mm

Zulössiger Seitenschlog der Kupplungsscheibe

om öuBersten MeíJbereich

Zu lössige Ku pplungsschei benstörke, ei nschl ieB-

lich Spreizung, noch dem Aufnieten neuer Belöge

l,ó0 bis 1;90 kg

15 bis 20 mm

,''-='
\-_

0,1 mm

LöngenmoB

lvle8uhr

Meíiuhr

Schieblehre

Austouschseite Dezember 19ó3
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Kupplungsseilzug, Kugelpfonne filr KugelstUck om Kupplungspedol und Kugelmutter
sowie Kugelbolzen des Ausriickhebels einfetten

lnnen liegende Ringnut des Kupplungsdrucklogers fUllen

Zohnflonken vom Schiebestrlck der Kupplungsscheibe leicht einreiben

UnlerbrechergleitstUck und Verteilernocken leicht einreiben

neu Dichtlippe von Rodioldichtring ftir hinteres Kurbelwellenloger bestreichen

AuBenflöche von vorderem und hinterem Houptlogerdeckel besireichen

Gewinde und Schoft der Schrouben vom vorderen Houptloger bestreichen

Anlogeflöche vom Zyl inderblock frir hinteren Houptlogerdeckel bestreichen

Dichtung fiir ZylinderkopÍhoube onkleben

Dichtungen fÍ.ir Olwonne on Zylinderblock onkleben

Po pierd ichtu n g f ii r Steuergehö user0ckwo nd o n kl eben

Molybdönd isulf idposte
B 040 85214

Schutzfett
B 040 88114

Dichtungsmittel
L 000 16714

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodett

Dichïungsmosse
L 000 402/4
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Kupplungsseilzug, Kugelpfonne fiir KugelstÍick om Kupplungspedol und Kugelmutter
sowie Kugelbolzen des Ausrilckhebels einfetten

lnnen liegende Ringnut des Kupplungsdrucklogers fUIlen

Zohnflonken vom SchiebestUck der Kupplungsscheibe leicht einreiben

UnterbrechergleitstUck und Verteilernocken leicht einreiben

neu Dichtlippe von Rodioldichtring frir hinteres Kurbelwellenloger besireichen

AuBenflöche von vorderem und hinterem Houptlogerdeckel bestreichen

Gewinde und Schoft der Schrouben vom vorderen Houptloger bestreichen

Anlogeflöche vom Zylinderblock ftir hinteren Houptlogerdeckel bestreichen

Dichtung Ítir Zylinderkopfhoube onkleben

Molybdönd isulfidposte
B 040 85214

Schuïzfett
B 040 881/4

Dichtungsmosse
L 000 402/4

Dichtungsmittel
L 000 167/4

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodett

Dichtungen fUr Olwonne on Zylinderblock onkleben

Popierdichtung fiir Sieuergehöuser0ckwond onkleben
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O[E, FETTE, DICHTUNGSMITTET

MotorfUllung bei lönger onholtenden Temperoturen unter minus l0' C

Motorfr.illung bei normolen Temperoturen

Schmierfilz in Verteilerwelle ölen" (siehe Schmierplon in der Betriebsonleitung)

Kolbenbolzen, KolbenmonteÍ, Kolbenringe, Pleuelloger vor dem Ëinbou in den
Zylinder einölen

Kurbelwellenlogerzopfen'und Logerscholen vor dem Einbou der Kurbelwelle einölen

Kolbenbolzenbohrungen im Kolben vor dem Anbou des Kolbens on die Pleuelstonge
einölen

Neuen Korkring f0r Steuergehöusedeckel vor dem Einbou 24 Stunden in koltem
Motorenöl trönken

Nockenwellenlogerung vor dem Einbou einölen

Olpumpe beim Zusommenbou reichlich einölen

Steuerkette und FUhrung der Nockenwellendruckplotte noch der Montoge einölen

AIle gleitenden Teile des Kettensponners bei der Montoge einölen

Ventilbetötigung bei der Montoge einölen

Verteilerritzel beim Einbou des Z{indverteilers einölen

L Filterwolle des Luftfilters noch der Reinigung einölen

Beltjftungskorb noch der Reinigung einölen

lnnenvielzohnschrouben fUr Auspuffkrtjmmer bestreichen

Schrouben fUr Auspuffflonsch bestreichen

Ventilschöfte besireichen

Korkring frir S+euergehöusedeckel bestreichen

Nodelloger frir Getriebehouptontriebsrod in Kurbelwelle fetten

J

l

M 24 (SAE t 0)

Motorenöl M 27

Olgrophit Z-82t9

Wölzlogerfett
B 040 62s/3

Austouschseite Dezember" l9ó3

Kodett
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L

D RE HMOMENT-RI CHTWE RTE

Bezeichnung

Schrouben, Pleuelstonge

Schrouben, Kurbelwel len-Houptloger

Schrouben, Schwungrod on Kurbelwelle

Sch rou ben, Zylinderkopf befesti g u n g

Schroube, Kettenrod on Nockenwelle

Schroube, Riemenscheibe on Kurbelwelle

Schrouben, Holier (Moïordömpfungsblock) on Zylinderblock

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Drehmoment
mkg

2,7

6,2

3r5

:'u

4,0

4,0

3,0

neu

neu
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SPEZIAL.WERKZEUGE

Arbeitsvorgong

Schwungrod, Kupplung,
Rodioldichtring, Fiih-
rungsloger ÍUr Ge-
triebeho uptqntriebs rod

Anlo8zohnkronz ouf
Schwungrod ersetzen

Anlo8zohnkronz on-
wörmen

Anlo8zohnkronz
konn ouch mit
SchweiBbrenner
ongewörmt werden

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Werkzeug bezeichnungWird verwendet ftir Werkzeug-
Nr.

Motor.heber mit
2 Drohtseilen

Motor ous Wogen
o usf rihren

s-1220

Kurbelwel lennodel loger
und -dichtring-Ein-
schlogwerkzeug

Schwungrod- und
Kupplungs-Auswucht-
dorn

Kupplung einbouen

s-1227

s-1228

s-1229

Bemerkungen

Motor ous- und ein-
bouen

Motor mit Getriebe
ous- und einbouen

Motor zerlegen und
zusommenbouen

Fiir Fiihrungsloger
Teil l, fUr Rodiol-
dichtring Teil 1

und 2 verwenden

ln Verbindung mit
Auswuchtbock von
s-]1ó4

Konn ouch durch
verstellboren
Sch rou bensch liissel
ersetzt werden

100 mm long

Nur frjr Zylinder-
kopfschroube unter
Ansougkrtlmmer

Motor zerlegen und
zusommenbouen
(Motor mit Getriebe
ousgebout)

FUhrungsloger fUr Ge-
triebehou ptontriebsrod
in Kurbelwelle und

Rodioldichtring fUr hin-
teres Kurbelwellenloger
erneuern

Schwungrod und
Kupplung ouswuchten

Ku pplu ngsf Uh rungs-
dorn

Kupplungsscheibe
richten

SW-I5 Ku pplungsscheiben-
Richtgobel

Keilriemen sponnen s-r 109 Kei I riemen-Sponnlehre

F0hrungsloger des Ge-
tri ebe h o u,pto ntri ebs-
rodes ous Kurbelwelle
herousziehen

22-l mit Ein-
sotz2111

Kukko-Abzieher

Kroftstoffpumpe, Aus-
puffkrOmmer, Ansoug-
krUmmer, Olfi lterkopf ,

und Schwungrod ob-
und onbouen

MW 8I Vielzohn-Steck-
sch liissel-Einsotz

O-lpumpe ous- und ein-
bouen

MW 82 Vielzohn-Steck-
sch liissel-Einsotz

Zylinderkopf ous- und

einbouen
MW 84

MWIOO

Vielzohn-Steck-
sch lrissel-Einsotz

Vielzohn-Steck-
sch ltissel-Einsotz

Elektro-Ofen

ó-r 0

MWIOI

l

I
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Bemerkungen

L

Wird verwendet Írir Werkzeug bezeichnungWerkzeug-
Nr.

22-l mit Ein-
solz21ll

s-1227

s-1228Kupplungs-Zusommen-
bou bzw. Kupplungs-
scheibe, Kupplungsous-
rtickhebel, Kuppl ungs-
druckloger, Kupplungs-
ousrtickhebel-Kugel-
bolzen ous- und ein-
bouen, Kupplungsbe-
löge ersetzen

Arbeitsvorgong

Auswuchto rbeiten

Kupplung einbouen

FUhrungsloger (Nodel-
loger) ftir Houpton-
triebsrod in Kurbel-
welle ersetzen

FUhrungsloger ous
Kurbelwelle herous-
ziehen

Ftihrungsloger fUr
Houptontriebsrod in
Kurbelwelle erneuern

Kupplu ngspedo lspiel
einstellen

Kupplungsseilzug ous-
und einbouen

Kupplungspedol ous-
und einbouen, ous-
buchsen

Rodiqldichiring fijr
hinteres Kurbelwellen-
loger erneuern

Auswuchtorbeiten

Schwungrod ous- und
einbouen

Schwungrod feinst
tiberdrehen (Schwung-
rod ousgebout)

Schwungrod, Kupp-
lungs-Zusommen bou
und Kupplungsscheibe

Kukko-Abzieher

Kurbelwellenloger
und -dichtring-Ein-
schlogwerkzeug

Fijr Ftihrungsloger
Teil I ,fitr Rodiol-
dichtring Teil I
und 2 verwenden

Schwungrod- und Kupp-
lu ngs-Auswuchtdorn

ln Verbindung mit
Auswuchtbock von
s-]r ó4

s-l229 Kupplungsf uhrungs-
dorn

Kupplungsscheibe
richten

SW.I5 Ku pplu ngsscheiben-
Richtgobel

Konn ouch durch
verstellboren
Sch rou bensch liissel
ersetzt werden

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Siehe Gruppe 5

Rodioldichtring ein-
treiben

s-1227 Kurbelwellennodel-
loger und -dichtring-
Einsch logwerkzeug

ïeil 1 und 2

verwenden

Schwungrod ob- und
onschrouben

MW 8I Vielzqhn-Steck-
schlrissel-Einsotz

100 mm long

Kei ne Spezio I-Werkzeuge

s-1228 Schwungrod- und Kupp-
lungs-Auswuchtdorn

ln Verbindung mit
Auswuchtbock von
s-t r ó4

Keine Spezio l-Werkzeuge

Kurbelwe!!enrienren-
scheibe, Ventilotor-
riemaen, Steuergehff use-
decke!, §teuerröder,
Keftensponner

Hydroulischen Ketten-
sponner ous- und ein-
bouen oder ersetzen

A.usÍouschseite Dezember 19ó3

Kodett
6-11

L

I

l-
It-

r

I

(--

Archived and scanned by Aapje.info



Arbeitsvorgong

Kurbelwellenriemen-
scheibe ous- und ein-
bouen oder ersetzen

Steuergehöusedeckel
ous- und einbouen,
Dichtring ersetzen

Sleuerröder mit Kette
ous- und einbouen
oder ersetzen

Ventilotorriemen
sponnen

Wird verwendet ftir

ZylinderkopÍ, Ventil-
mechonismus

Kei ne Spezio l -Werkzeuge

Ventile ous- und

einbouen
s-ó34 Ventilfederheber Teil 

,l9, 
Ausgleich-

ring zugef0gt

Ein- und Auslo8ventil-
sitze frösen

s-r 21 8 25" -Korrektionsf röser

s-]21 9 45 " -Ventilsitzf röser

s-1221 Ventilsitzf rciser-
FU h ru ng ssch oft

s-1222 Ventilsitzf röser-
Frihrungspilot

s-1223 Venti I f U h ru n gsrei bo h I e,

0,075 mm

UbergröBe ftir Ein-
und Auslo8

s-1224 Venti I f ri h ru n g s rei bo h I e,

0,15 mm

UbergröBe ftir Ein-

und AusloB

s-1225 Venti lfli h ru ng s rei bo h I e,

0,25 mm

UbergröBe fur Ein-

und Auslo8

Kei ne Spezio I-Werkzeuge

Zyl i nderkopfsch ro u ben
nochziehen

MW 84 Vielzohn-Steck-
sch lilssel- Einsotz

Blockierung des be-
treffenden Ventils

s-1230 Ventilholter Ersotz Í0r 5-74812

Ventilfedersponner Mutter M 8xl mit
Scheibe verwenden

Ventilfeder sponnen s-1 239

Bolzen ftir Ventilkipp-
hebel ersetzen

Ein- und Auslo8veniile
einschlie8lich Sitze und

Venti lfrjhrungen Uber-
holen

Venti lspiel-Grundei n-

stellung (bei stehen-
dem Motor)

Ventilspiel-Feinein-
stellung (bei loufen-
dem Motor)

Ventilfeder bei einge-
boutem Zylinderkopf
ersetzen

Ausiouschseite Dezember 19ó3

Kodett
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Werkzeugbezeichnung BemerkungenWerkzeug-
Nr.

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Kei ne Spezi o l-Werkzeuge

Kei ne Spezio l -Werkzeuge

Riemen sponnen Kei I riemen-Spon n lehres-r 109
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Zylinderkopf ous- und
einbouen, Dichtung
ersetzen

L

'Olwonne, Kurbelwel Ie,

Nockenwelle, Pleuel-
slongen, Kolben, ^Q-l-

pumpe, Zylinderkurbel-
gehöuse, Wosserpumpe

Kolben von Pleuel-
stonge ob- und on-
bouen (Kolben mit
Pleuelston ge o usgebout)

Kurbelwelle prrjfen
(Motor zerlegt)

Kurbelwelle schleifen

Nockenwelle ous- und
einbouen

Nockenweile logern
(Motor ousgebout
und zerlegt)

Olwonne ous- und
ei n bouen

Olpumpe ous- und
einbouen

Olpumpe instond setzen
(Olpumpe ousgebout)

Pleuelsionge mit Kol-
ben ous- und einbquen

Ausiouschseite Dezember l9ó3
Kodett

Kolben von Pleuel-
stonge ob- und on-
bouen

Pleuelstongen onzu-
wcirmen

Keilriemen sponnen

Zyl i nderkopfsch ro u ben

Zylinderkopfschroube

Kolbenbolzen-Aus-
und EinpreBwerkzeug

Werkzeug unbe-
dingi erforderlich

Elektro-Ofen ist un-
bedingt erforderlich

Siehe .,Motor zer-
legen und zusom-
menbouen"

Siehe Arbeitsvor-
gönge ,,Motor ous-
und einbouen" und
,,Motor zerlegen
und zusommen-
bouen"

Entsprechende hon-
delstibliche Bohr-
vorrichtungen
erforderlich

s-1226

MW IOI Elekiro-Ofen

Kei ne Spezio I-Werkzeuge

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

MW 82 Vielzohn-Steck-
sch lUssel-Einsotz

Keine Spezio l-Werkzeuge

Nur frir Zylinder-
kopfschroube unter
Ansougkriimmer

s-r r 09

MW 84

MWIOO

Kei I riemen-Sponn lehre

Vielzohn-Steck-
sch lrissel-Einsotz

Vielzohn-Steck-
sch lrissel- Einsotz

Arbeitsvorgong Wird verwendet frir Werkzeug-
Nr.

Werkzeug bezeich n ung Bemerkungen

VentilstöBel ous- und
einbouen oder ersetzen
(Motor ousgebout)

MW IOO

Keilriemen sponnen s-r 109

Zyl i nderkopfsch ro u ben MW 84

Zylinderkopfsch roube

Filr erforderliche
Teilmontoge siehe
,,Motor zerlegen
und zusommen-
bouen"

Nur fUr Zylinder-
kopfschroube unter
Ansougkrrimmer

Vielzohn-Steck-
schlUssel-Einsotz

Vielzohn-Steck-
sch liissel- Einsotz

Kolbenringe ous- und
einbouen (Kolben bzw
Pleuel mit Kolben ous-
gebout)

Kurbelwelle ous- und
einbouen

6-t 3

i

Kei I riemen-Sponn leh re

Olpumpe ob- und
onschrouben

L

L

L
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BemerkungenWerkzeug-
Nr.

WerkzeugbezeichnungWird verwendet fiirArbeitsvorgong

MW ]02 Wossero bloBschroube-
Gelenkschltissel, ll mm

WosserobloBschroube
om Zylinderkurbel-
gehöuse

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

MWIO2

Arbeitsvorgong
nicht mehr er-
forderlich

Siehe Arbeitsvor-
gong ,,Motor
zerlegen und
zusommenbouen"

Wosseroblo8schroube-
GelenkschlUssel, I I mm

WosserobloBschroube
om Zylinderkurbel-
gehöuse

Pleuelstonge miï Kol-
ben ouswinkeln und
ousrichten

Tobelle fiir Zylinder
und zugehörige Kolben

Zyl inderkurbelgehöuse
ersetzen

Zylinderkopf ous- und

einbouen, Dichtung
ersetzen

Wosserpumpe ous-

und einbouen

ZUndverteiler, An-
losser, Lichtmoschine

Anlosser ous- und
einbouen

Lichtmoschine ous- und

einbouen

Ziindverteiler ous- und

einbquen

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Kei I riemen-Spon nlehres-r r 09Keilriemen sponnen

Kei ne Speziol-Werkzeuge

Kei ne Speziol-WerkzeugeZijndzeitpunkt ein-
siellen

Ansoug- und AuspuÍf-
kriimmer, Temperolur-
regler, Olfilter, [uÍt-
Íilter

Vielzohn-Steck-
sch ltissel-Einsotz

MW 81Krrimmerschrouben

MW 8IKrti mmersch rou ben

Nur fUr hintere
KrUmmerschroube
bei eingeboutem
Motor

Hondels-
iiblich

Hintere KrUmmer-
schroube

Luftfilter ous- und
einbouen, reinigen
und ölen

Ansougkrrimmer ous-
und einbouen

AuspuffkrUmmer ous-
und einbouen

Vielzohn-Steck-
schlussel-Einsotz

M 8 Vielzohnstift-
schlUssel, gebogen

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

Olfilterelement ous-
und einbouen oder
ersetzen

Olfilterkopf ous- und
einbouen oder ersetzen

neu

neu

Olfilterelement
obschrouben

s-1243 Motorölfilter-
Demontogewerkzeug

MW 8I Vielzohn-Steck-
sch lrisse l-Einsotz

Austouschseite Dezember 
,l963

Kodett

neu
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Befestig u ngssch ro uben

Kei ne Spezio l-Werkzeuge
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Temperoturregler ous-
und einbouen, prUfen

Olfiltereinbou
dorf nur von Hond
erfolgen
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Allgemeine Motorbeschreibung

Der 
.l,0-Ltr.-Motor 

des Kodett isf durch dos gUnstigeVerhöltnisvon Bohrung zu Hub ein ousgesproche-
ner Kurzhuber mit niederer mittlerer Kolbengeschwindigkeit undderdorous resultierenden geringen
Abnutzung. Durch die hochgelegte Nockenwelle wurde ein,,Leichtbou" der bewegtenTeile desVentil-
systems, wie geprögte Kipphebel, kurze StöBelstongen usw., möglich. Der Motor ist so ousgelegt,
do8 sein moximoles Drehmoment, dos dem Kodett ein ousgezeichnetes Beschleunigungsvermögen
verleiht, in einem weiten Drehzohlbereich verfi.Jgbor ist.

Bild 1 - Motoronsichten

Ansicht von links Ansicht von rechts

Dos Triebwerk ist in 3 Punkten gelogert. Die beiden ouf der Vorderochse ongeschwei3ten Motor-
stiitzen nehmen die Kröfte ouf, die durch stotische Lost, Motordrehmoment und Arbeitsdrijcke des
Motors entstehen. Zu diesen beiden Lostpunkten kommt noch eine AbstUtzung om Hinterochsgelenk.

Der Zylinderkopf besteht ous chromlegiertem Grougu'8. Die EinloB- und Auslo$konöle liegen ouf
der rechten Seite des Kopfes. Die Verdichtungsröume sind beorbeitet, um rouhe Gufioberflöchen,
die leicht zum'GlUhen neigen, zu vermeiden. Dos im Zylinderkopf eingeboute Wosserverteilungs-
rohr leitet die Ktihlfltrssigkeit temperoturgerecht on Ventile, Ventilsitze und Ziindkerzen.

Die geschmiedete Kurbelwelle ous Vergritungsstohl ist dreifoch gelogert. Diese Logerstellen sind
induktiv gehcirtet, geschliffen und dodurch öu8erst verschlei8fest. Herousnehmbore Logerscholen
mit Sfohlrtjcken, wegen ihrer werkstofflichen Zusommensetzung ,,Dreistoffloger" genonnt, trogen
die Kurbelwelle. Dos mittlere Houptloger nimmt ouBerdem noch den Axioldruck ouf.

Die Vollschoftkolben bestehen ous einer Leichtmetoll-Legierung, in die ein Dehnstreifen qus Stohl
eingegossen ist. Durch die Bimetollwirkung dieses Streifens mit dem umgebenden Leichtmetoll
wird die Wörmeousdehnung des Kolbens so weit begrenzt, do'B dos Schoftloufspiel im kolten und
betriebswormen Zustond nohezu gleich gro8 bleibt. Der oberste der 3 Kolbenringe, die olle im
Einzelgu8 ous SpeziolguBeisen gefertigt sind, ist zum Schutz gegen die hohen Verbrennungstem-
peroturen verchrornt. Der mittlere Verdichtungsring, ouch Minutenring genonnt, ist on seinem Um-
fong leicht konisch geschliffen. Dos Ol bleibf bei Aufwörtsbewegung des Kolbens on der Zylinder-
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wondung hoften, wird ober bei Abwörtsbewegung obgestreift. ln der Nut des Olobstreifringes los-

sen 2 Schlitze dos obgestreifte Ol zurUckflieBen. Tropföl vom Olobstreifring schmiert dos Kolben-

bolzenloger.

Die im Zylinderblock ouf der linken Seite hochgelegte Nockenwelle ous vergutetem Tempergu8

wird nicht durch Zohnröder, sondern durch eine Steuerkette von der Kurbelwelle ongetrieben.

Ebenso wie die Kurbelwelle hoben die 3 Logerstellen der Nockenwelle herousnehmbore Dreistoff-

loger mit Stohlrticken.

Der ous Stohlblech geprögte Kipphebel logert quf einem Kugelstuck,dos durch eine selbsthemmende

Mutter ouf dem Gewindebolzen orretiert wird. Durch eine korrekte Geometrie der Ventilsteuerung

können keine seitlichen Biegemomente in Ventilen, StöBelstongen und Kipphebelgewindebolzen

ouftreten.

Um einer notUrlichen Löngung der Steuerkette bei löngerer Loufzeit begegnen zu können, die
den Offnungs- und Schlieí3punkt der Ventile ungtinstig beeinflussen wtirde, wird ein sich outomo-
tisch nochstellender Kettenspqnner verwendet.

9

t2345679
FTN

Bild 2 - Schemotische Dorstellung des Kettensponners

'l Kunststoff-Gleitstiick on 2

2 Gleit- und Drucksegment
3 Druckfecier
4 Beíestigungsloch
5'Oldruckkolben mit Stufenrostung
6 Zungensicherung fUr 7

7 VerschluBschroube
8 FUhrungsgehöuse
I Olkonol zur Schmierung der Steuerkette

12345678910
Bild 3 - Kettensponner zerlegt

I Olkonol zur Schmierung der Sleuerkette

2 Oloustrittsbohrung

3 Gleit- und Drucksegment mit oufvulkonisierlem
Ku nststoff -G leits tiick

4 Druckfeder

5 Oldruckkolben

ó Spirolnut mit Stufenrostung on 5

7 F0hrungsgehöuse

8 Kolibrierte Oldrise in 7 eingepre8t

9 Zungensicherung fiir 10

'10 Verschlu8schroube

Bei stehendem und im Leerloufbereich loufendem Motor erfolgt dos Sponnen der SÍeuerkette

outomotisch durch die kolibrierte Druckfeder. Wird die Motordrehzohl erhöht, muB ouch zwqngs-
laufig der Druck fur die Kettensponnung höher werden, um sich den gröBer werdenden Flieh-

kröften einer evtl. gelöngten Kette onzupossen. Dozu wird der Oldruck des Motorschmiersystems
herongezogen. Dos Ol gelongt durch eine kolibrierte Oldirse ins Fuhrungsgehöuse, entsponnt sich

dort durch die Austrittsbohrung im Gleit- und Drucksegment und schmiert gleichzeitig die
Steuerkette.

Bei steigenden Drehzohlen Uberwindet der Oldruck die Kroft der Druckfeder und belostet direkt
dos Gleit- und Drucksegment.

Hot sich noch einer gewissen Loufzeit die Steuerkette gelöngt, stellt sich dos Gleit- und Druckseg-

ment ouf die nöchst höhere Rostenstufe des Oldruckkolbens ein.

Die konstruktive Anordnung des Ansougkriimmers ouf dem Zylinderkopf ergob senkrecht in die
Verbrennungsröume einloufende Einlo'Bkonöle. Dodurch konnte der FUllungsgrod verbesserf und

der mittlere Arbeitsdruck erhöht werden.
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Ein Teil der hei8en Abgose wird durch einen Nebenschlu8konol in die Nöhe des Follkonolsoug-
rohres geleitet, um dos ongesqugte Kroftstoff-Luftgemisch vorzuwörmen.

Bei den bisherigen Motoren wird dos Kurbelgehöuse durch Fnischluft beltiftet, die vom Ventilotor
tiber einen Luftfilter in die Zylinderkopfhoube eingeleitet wird. lnsbesondere bei nicht betriebswor-
mem Motor gelongen beochtliche Mengen unverbronnter Gose ous dem Zylinderr,qum in dos Kur-
belgehöuse, vermischen sich mit der ölholtigen Luft und finden durch dos om Kurbelgehöuse on-
geordnete Abgosrohr den W"g ins Frele. Diese Dömpfe sind einerseits korrosiv und söureholtig
und trogen zur OlverdUnnung bei. Andererseits entholten die ins Freie gelongenden Gose hoch-
konzentrierte Kohlenwosserstoffe und Kohlenoxyde, olso gesundheitsschödliche Stoffe, die wesent-
lich mit zur Verpestung der Luft beitrogen. Aus diesen Grunden wurde erstmols beim Kodett-Motor
eine kontrollierte ZwongsentliiÍtung des Kurbelgehöuses vorgesehen.

Ein Kunststoffschlouch verbindet die Zytinder-
kopfhoube mit dem Souggeröuschdömpfer.
Hierdurch stellt sich ein leichter Unterdruck im
Kurbelgehöuse ein, der die Frischluft durch
einen Belriftungskorb om Zylinderblock eintre-
ten löBt. Dieser Beltiftungskorb ist mit einem
Stohlwollfilter bepockt und trögt gleichzeitig
den OlmeBstob. Auf diese Weise werden die
der menschlichen Gesundheit schödtichen Gose
dem Motor zugefUhri'und verbronnt.

Die DruckumlquÍschmierung des Motors rlber-
nimmt eine Zohnrodölpuffipe, die dos Ol durch
ein feinmoschiges Sieb onsougt und durch den
Houptstromf ilter in den Houptverteiterkonol
drrickt. Ein Teil des Oles getongt durch Konöle
zu ollen Kurbelwellen- und Nockenwellenlo-
gern. Die Loger der Kurbelzopfen sind durch
Bohrungen mit den Houptlogern verbunden
und werden somit ebenfolls mit Drucköl ver-
sorgt. Dos vom Kurbeltrieb obgeschleuderte

Ol dient zur Schmierung der Zylinderloufbohnen. Der ondere Teil des Oles wird durch eine sichel-
förmige Tosche im mittleren Nockenwellenloger iiber eine Bohrung in den Verteilerkonol des Zy-
linderkopfes geleitet, um dos Ventilsystem zu schmieren. Der Kolbenbolzen wird vom Ol, dos der
Olobstreifring onsommelt, geschmiert. Steuerkette und Steuerröder erholten ihre Schmierung durch
Spritzöl vom Kettensponner.

Der Olfilter ist im Houptstrom ongeordnet, d. h. olles von der Olpumpe geförderte Ol wird, bevor
es in die Logerstellen gelongt, durch den Filter gedriJckt und somit von schödlichen Verunreinigun-
gen befreit. Dos Filterelement mu'B in bestimmten Abstönden durch ein Neues ersetzt werden. Ein
NebenschluBventil im Olfilter mocht es unmöglich, doB die Olversorgung der Logerstellen durch
einen verstopften Filter gestört wird.

Wosserpumpe und Thermoslql sind in einem Gehöuse untergebrocht. Solonge die Temperofur der
Kuhlflussigkeit unter co.87o C tiegt, bleibt der Thermostot geschlossen, d. h-dos Wosser zirkuliert
iiber eine NebenschluBbohrung der Wosserpumpe nur in Motor und Heizung. Uber dieser Tem-
perotur öffnet der Thermostot, verschlie8t gleichzeitig den Nebenschlu,B und gibt den Weg frei
zum Ktihler.

Austouschseite Dezember'l gó3
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Bild 6 - Motor-Querschnitt
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Bild 7 - Schemotische Dorstellung des Olumloufes
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Besondere Merkmole fiir S-Motor

Der S-Motor, der in dos Kodett-Coupé serienmöBig eingebout wird, unterscheidet sich gegenriber
dem normolen Motor durch eine um 8 PS ouf 48 PS erhöhte Leistung, die durch nochstehend ouf-
gefUhrte Konstruktionsunterschiede erreicht wird.

Die Kolben hoben einen verstörkten Boden und schmölere Kolbenringnuten frir die oberen beiden
Kompressionsringe. Zwei Nischen im Kolbenboden gleichen die Roumverhöltnisse des gröBeren
Ventilhubes, gegeben durch die verwendete Speziolnockenwelle und den niedrigeren Zylinderkopf,
qus. Ein Angehen der Ventilteller ouf den Kolbenboden wird domit vermieden.

Der Zylinderkopf ist durch die bei diesem Motor vorhondene Verdichtung von 8,8 entsprechend
niedriger geholten. Eine eingeschlogene ,,8,8" om Aufnohmesteg linksseitig vorn - weist ouf diese
Verdichtung hin und mocht diesen Kopf ftir seinen Speziolzweck öuBerlich erkennbor.

Die vorgeschriebene Zylinderkopfdichtung ftir den S-Motor hot im Neuzustond eine Störke von
0,ó-0,8 mm, gegentiber der der Normolousfuhrung von 1,4-'{.,6 mm. Eine holbrunde Ausklinkung
in der Dichtung, die im eingebouten Zustond linksseitig unter dem mittleren AuÍnohmesteg des
Zylinderkopfes liegt, ermöglicht in Zweifelsföllen eine Prtifung, ob die vorgeschriebene Dichtung
vorhonden ist. Mit einer Fuhllehre laBt sich hier die Dichtungsstörke feststellen. Sie soll, bei noch

Vorschrift montiertem Zylinderkopf, bei dem S-Motor 0,6-0,7 mm, bei dem Normol-Motor I,3-1,4
mm betrogen.

Produktionsseitig kommen frir den S-Motor Ventile zum Einbou, die in den Abmessungen mit der
NormolousfUhrung identisch, im Moteriol ober verschieden sind. Als Unterscheidungszeichen wei-
sen die Ventile ftir den S-Motor om Schoftende ein eingerolltes ,,7" ovÍ.

Eine Speziqlnockenwelle, ebenfolls ous Tempergu,B, mit geönderten Nockenformen ergibt gröBere
Ventilöffnungswege mit besserem FUllungsgrod.

Der Ansqugkrtimmer vom S-Motor hot einen gegenUber dem Normol-Motor um B mm, ouf 38 mm,
erweiterten Offnungsquerschnitt om Vergoserflonsch. Deutlich erkennbor ist dieserS-Kriimmerdurch
ein l2 mm groBes, erhoben ongegossenes, Zeichen,l0S'.
Bei Austousch von vorstehend beschriebenen Motorenoggregoten Teile streng noch Kotologongo-
ben ouswöhlen.

Motor mit Getriebe ous- und einbouen

l. Motorhoube und Getriebescholthebel ous-

bouen (siehe Arbeitsvorgong in Gruppe 7

und 1 1).

2. Ktihler ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in
Gruppe'13).

3. Ventilotorfltigel obschrouben.

4. Wogen vorn und hinten oufbocken.

5. Auspuffrohr (8/4) vom Krlimmer (8/6) ob-
schrouben, Schrouben - wenn erforderlich -
mit einem hondelsiiblichen Lösemittel gön-
gig mochen.

6. Sponnschrouben vom Ansouggeröusch-
dömpfer lösen und Dömpfer vom Vergoser
obnehmen.

Austouschseite Dezember l9ó3
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Bild 8 - Auspuffrohr on Krtimmer

1 Motorgehöuse
2 Motormossebond
3 Speziolschroube f0r Anlosser und

Mossebond befestig ung
4 Auspuffrohr mit Flonsch
5 Befestigungsschrouben
6 Auspuffkriimmer

6
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7. Benzinleitung, Vergosergestönge, Bowden-

ztige fUr Vergoser und Heizungsobsperr-
hohn, Heizungsschlöuche, Kobelonschlrisse

von Anlosser, Lichtmoschine, Ztindverteiler
und Riickfohrscheinwerferscholter von Mo-
tor bzw. entsprechenden Anbouoggregoten
lösen.

8. Tochometerontriebsschlouch (9/1) vom Ge-

triebe obschrouben.

9. Motormossebo nd (8/2) von unterer Speziol-
schroube (8/3) ftir Anlosserbefestigung ob-
schrouben.

10. OlfiltereÍement (.l0/3) vom Filterkopf (10/21

obschrouben Motorölfilter-Demontoge-
werkzeug S-1243 verwenden (siehe Arbeits-

vorgong in dieser Gruppe).

I I . Kupplungsseilzug (11/7), bestehend ous

Druckschlouch und lnnenseil, vom Krpp-
lungsousrrickhebel (lll5) Iösen. Dozu Ge-

genmutter (11/2) lösen und Kugelmutter
(11/1) vom Gewindesttrck (1.l/3) obschrou-

ben. Um Verdrehungen des lnnenseiles zu

vermeiden, Gewindesttick mit 7-mm-Go-
belschliissel om Sechskont (161,11) gegen-

holten. KupplungsrUckzugfeder (1 1/4) ous-

höngen.

EUnII

2 3 4 5

Bild 9 - Tochometerontriebsschlouch on Getriebe

I Tochometerontriebsschlouch, AnschluB on 4
2 Kobel on 3

3 R0ckfohrschei nwerferscho lter (Zubehör)

4 Getriebe
5 Stiitzrohr

Bild '10 - Loge des Motorölfilters

I Anschlu0öÍfnung f0r Oldruckscholter
2 Filterkopf fiir 3 on Zylinderblock
3 Olfilterelement

109876

z

,3

Bild l'l - Seilzug ftir Kupplungsbetötigung on
Ku pplungsousrilckhebel

1 Kugelmutter
2 Gegenmutter
3 GewindestOck
4 Kupplungsrllckzugfeder
5 KupplungsousrUckhebel
6 Gummibolgen
7 Seilzug
8 Oloblo0stopfen
9 Olfilterelement

'10 Holteschelle f0r 7

12. Holteschelle (11/.l0) frir Kupplungsseilzug
(11/7) oufbiegen und Zug fr.eilegen.

13. Motor durch Motorheber S-l220 (12/3) und
den 2 dozugehörigen Seilen - vorerst ohne
Zugsponnung - noch Bild 12 on Floschen-

zughoken onhöngen. Dobei wird dos kurze

Seil (12/2) voÍn um dos Wosserpumpen-
gehöuse und vorderen Anschlu8stutzen des

Auspuffkrrimmers geschlungen und in die
vorderen Hoken des Motorhebers ein-

gehöngt.

Austouschseite Dezember 1963
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Dos longe Seil (12/1) wird in die hinteren
Hoken eingehöngt und um den Zylinder-
block zwischen Kupplungsgehöuse und

Olwonne geschlungen.

1234

Bild 12 - Motorheber 5-1220 zum Motorousbou
befestigt

Zur besseren Deutlichmochung Motor ousgeboul
'l Longes Seil, wird hinten verwendet
2 Kurzes Seil, wird vorn verwendet
3 Motorheber 5-1224
4 Floschenzughoken

14. Stiitzrohr mit Gelenkwelle ousbouen (siehe

Arbeitsvorgong in Gruppe 4).

.I5. 
Vordere Motoroufhöngung on den StÍ.itzen

(13/3) der Vorderochse !ösen. Dozu ieweils
rechts und links vorhondene Schrouben
(13/2) - die durch entsprechendes Anziehen
des Floschenzuges zu entlosten sind - mit

Federringen und Muttern entfer"nen.

Wichtig!
Bei einem evtl. spöter erforderlich werden-
den Lösen und Wiederbefestigen der
Holter (14/3 und /7) om Zylinderblock,
Schrouben gegen Olverlusl immer mit
Dichtungsmqsse einselzen.

Bild l3 - Vordere Motoroufhöngung

1 Dömpfungsblock
2 Befestigungsschrouben, Federringe, Muttern
3 MotorouÍhöngungsstiitze on 4
4 Vorderochse

2

3

4

62mm -

2
I

i

I

l

i

1
I

61 B7

Í l

i

(

1 Vorderochskörper
2 Motoroufhöngungsstiltze on I

3 Holter, links - MoB 44 beochten

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodeït

Bild l4 - Anordnung, vordere Motoroufhöngung

4 Motor
5 Schrouben, Federscheiben fiir 7 on 4

6 Mutter, Federring f0r 8 on 7

@

7 Holter, rechts - MoB ó2 beochlen
I Motordömpfungsblock, rechts und links gleich
9 Schrouben, Federringe, MuÍtern filr 8 on 2
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1ó. Angehöngten Motor mit Floschenzug so

weit onheben, doB Dömpfungsblöcke von
den Stiitzen der Vorderochse frei werden.
Motor durch pendelnden Motorheber zum

Ausfiihren in eine giJnstige Schrögloge
bringen und unter Vermeidung ieglicher
Lock- und Deformierungsschöden ongren-
zender Teile, ous Motorroum ousfUhren
(Bild 12).

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten t

1. Gummidömpfungsblöcke (14/8) und Holter
(14/3 und /7) der vorderen Motoroufhan-
gung ouf Wiederverwendborkeit (Risse,

BrUche) priifen.

2. Noch Lösen der Holter (1 4/3 und /7) bzw.
der Schrouben (14/5) om Zylinderblock,
Schrouben gegen Olverlust mit Dichtungs-

mosse einsetzen.

Wichtig !

Linker und rechter Holter (14/3 vnd /7) t\r
vordere Motoroufhöng ung om Zyl i nderblock
sind verschieden. Beim Ab- und Anschrou-
ben bzw. Ersetzen der Holter ouf Ausleger-
moB - 44 mm ftir Iinken und 62 mm fiir rech-

ten Holter - ochten.

123
- Dömpfungsblock der vorderen Motoroufhön-

gung ousgerichtet

1 Motoroufhcingungshclter on Zylinderblock
2 MotoroufhöngungsstiiÍzen on Vorderochse
3 Dömpfungsblock, normole Einbouloge
4 Visierlinie fUr I und 3

Dömpfungsblöcke und VorderochsstUtzen
mit possendem Dorn ousfluchten. Schrouben
von vorn einstecken und mit Federringen
und Muttern festziehen.

4. Beim Einbouen und Befestigen des Sttrtz-

rohres (siehe entsprechenden Arbeitsvor-
gqng in Gruppe 4) ouf unversponnte, por-
ollele Loge beider Dömpfungsblöcke (15/3),

bezogen ouf die Motoroufhöngungsstutzen
(15/2) on der Vorderochse und den Holtern
(15/1) o* Zylinderblock ochten. Evtl., wie in
den Bildern 43 und 44 der Gruppe 4 gezeigt,
mit Montiereisen korrigieren.

,5. Ausprffihl om KrUmmer festschrouben.

Durch die dort vorhondene Konusverbin-
dung ist ein Dichtring nicht erforderlich.

6. Kupplungsseilzug 116/14) noch der Anord-
nung in Bild I6 on Kupplungsousrrickhebel
(16/7) befestigen, dozu Kugelmutter (1 6/1A)

und KugelstUck (16/2) on den Druckflöchen
leicht mit Molybdöndisulfidposte einfetten.

7. Kupplungspedolspiel (1 6/5) mit Kugelmutter
(16/10) om Ausriickhebel (16/7) einstellen,
dobei Gewindestiick (16/8) om Sechskont
(16/11 ) mit 7-mm-GobelschlUssel gegenhol-
ten und Kugelmutter mit Gegenmutter (16/9)

kontern. Dos Pedolspiel mu,B, Mitte Pedol-
druckplotte gemessen, 15 bis 20 mm betro-
gen. Dos Pedolspiel dorf keinesfolls unter
5 mm obsinken.

B. Je noch Erfordernissen, Ventilspiel und
Ztlndeinstellung Uberprrifen und evtl. korri-
gieren.

Wichtig!
Um Undichtigkeiten on der Anlogeflöche
des Olfilterkopfes zu vermeiden, und den
OldurchfluB nicht zu blockieren, bei iedem
Ab- und Anschrouben ouf die richtige im

Teile-Kotolog vorgeschriebene Dichtung und

ouf richtige Dichtungsmontoge ochten. Bis

Motor-Nr. l0-l 3740 Dichtung mit einem Nor-
mol- und einem Longloch ftir die Olkonöle
verwenden. Dobei Dichtung so ouflegen,do'B
sich Olkonollöcher in Dichtung mit denen im

Olfilterkopf decken. Ab Motor-Nr. l0-.l3741
Dichtung mit2longlochern,die in jeder Loge

eingebout werden konn, verwenden. Bei

Einbou eines neuen ersotzteilemöBig gelie-
ferten Olfilterkopfes nur die schon genonnte
Dichtung mil 2 Longlöchern verwenden.

Austouschseite Dezember l9ó3
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3. Motor, wie beim Ausbou, durch Motorheber
5-1220 wieder vorsichtig in Motorroum
gleiten lossen und dobei gleichzeitig Dömp-
fungsblöcke (14/B) zwischen MotorstUtzen
(14/2) einftihren. Befestigungslöcher der
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tsild l6 - Kupplungsbetötigung

9

8 Gewindesliick von '14

9 Gegenmutter
10 Kugelmutter
'I 'l Sechskont zum Gegenholten, 7 mm
12 Gunrmibolgen
l3 Holteschelle fUr"l4
14 Seilzug, Kupplungsbelcitigung

I
Fna

'l Anschloggummi on 4
2 KugelstrJck fiir '14

3 Mutter, Federring, Scheibe filr Pedolochse
4 Kupplungspedol
5 Kupplungspedolspiel = 15 bis 20 mm
ó Kupplungsriickzugfeder
7 Kupplungsousr0ckhebel

Motor zerlegen und zusqmmenbouen
Motor mit Getriebe ousgebout

Dieser Arbeitsvorgong schlie8t nur reine De- und Montogeorbeiten ein. Alle hierbei erforderlich
werdenden Uberholungs- und lnstondsetzungsorbeiten von Einzeloggregqten sind dobei nicht be-
riicksichtigt worden. Solche Arbeiten sind onschlie'Bend on diesen Arbeitsvorgong einzeln frir sich
obgeschlossen oufgefuhrt und entsprechend onzuwenden.
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Der ousgeboute Motor ist vor Beginn ieder Zerlegungsorbeit öuBerlich grOndlich zu reinigen, do-

mit eine Verschleppung von Stoub und onderen schmirgelnden Portikelchen on die feinst beorbei-

teten Gleitflöchen der Innenoggregote vermieden wird.

Alle mehrÍqch vorhqndenen Teile wie Pleuelstongen, Kolben, Ventile, StöBel usw. sind bei einer

Weiterverwendung unmiftelbqr wieder on ihren urspriinglichen Stellen zu verwenden. Nicht ge'
zeichnete Teite sind, um mögliche Verwechslungen zu vermeiden, in entsprechende Sortiergestelle

in der eingeboul gewesenen ReihenÍoige einzuordnen oder qber in geeigneler Weise - zweck-

möBig mit Fqrbè - zu kennzeichnen.

Pleuelstongen und die ieweils dozugehörigen Deckel sind noch der Einbou-Reihenfolge immer

poorweise on der Nockenwellenseite zu zeichnen. Bei Verwendung neuer Pleuelstongen grund-

sötzlich die om Deckelfu8 vorhondene holbrunde Aussporung noch hinten, Pfeil ouf dem Kolben

noch vorn, einbouen. Dos etwos unsymmetrische Profil von Trennflöche, Pleuelstonge und Deckel

mu'B dobei Ubereinstimmen.

Bei Ersotz eines kompletten Sotzes Pleuelstongen innerholb eines Motors dorf der Gewichtsunter-

schied der einzelnen Stongen nicht mehr ols 4 g betrogen. Wird nur eine Pleuelstonge erseïzi,

mu8 dofiir grundsötzlich dos gleiche Gewicht der ousgebouten Stonge qusgewöhlt und verwendet

werden, do eine einzeln ousgeboute Stonge gewichtsmöBig on der unteren wie ouch on der oberen

Grenze der zulössigen Abweichung innerholb des Motors Iiegen konn. Aus diesem Grund sind die

Pleuelstongen produktionsseitig in 6 Gewichtsgruppen unterteilt und durch nochstehende Forb-

zeichen oufgeschliisselt.

neu

Gewichtsgruppe

493 t 2 Gromm
489 +2 ,,

485 +2 ,,

481 +2 ,,

477 +2 ,,

473 +2 ,t

Z"rl"gt
Einzeloggregote noch folgender Reihenfolge

und - wenn erforderlich - beigefUgter Kurz-

onweisung vom Moïor ob- bzw. ousbouen.

1. Krqftstoff- und Unterdruckleitung vom An-

schluBstutzen obziehen. Leitung erstmolig in

KunststoffousfUhrung verwendet, doher

keine Schroubverbindung mehr.

6-26

Kennzeichnung

weiB
gelb
rot
broun
grUn

blou

2. Vergoser (ouf Gummidichtring in Ringnut

von AnsougkrUmmer ochten)

3. Kroftstoffpumpe (lsolierplotte, Popierdich-

tungen)

4. Zindverteiler komplett mit Ziindkobel-
Kerzenstecker und Klemmplotte. Dozu nur

Klemmplotte lösen.

5. Lichtmoschine mit Verstellosche

Austouschseite Dezember l9ó3
,Kodett

Die Gewichtsongoben beziehen sich ouf Pleuelstonge mit Deckel und Schrouben, ober ohne Loger-

schqlen. lst dos Forbzeichen nicht mehr erkennbor, mu'B dos Gewicht der zu ersetzenden einzelnen

Pleuelstonge ouf einer Prözisionswooge festgestellt und entsprechend ousgewöhlt werden. Kleine,

noch oben loufende Gewichtsunterschiede können dobei durch Moteriolobnohme (schleifen) o,
Gewichtszopfen des Pleuelstongendeckels korrigiert werden. lst die greifbore Ersotz-Pleuelstonge

leichter ols die ousgeboule, mu8 entgegengesetzt korrigiert, d. h. die im Motor verbliebenen Pleuel-

stongen mtissen ouf dos Gewicht der zu Ersetzenden gebrocht werden. Bei Ersotz eines kompletten

Pleuelstongensotzes ist immer eine einheitliche Forbserie zu verwenden.

Die Verwendung von Normolkolben ftir den S-Motor ist nicht stotthoft. Dogegen ist gegen die Ver-

wendung von S-Kolben im Normolmotor, wennder Austqusch sqlzweise erÍolgt, nichts einzuwenden.
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6. Anlosser

7. Schutzblech om Kupptungsgehöuse

8. Getriebe (Wenn erforderlich, Arbeitsvor-
gong in Gruppe 7, unter sinngemöBer Be-

riicksichtigung des ousgebouten Motors,
beochten.)

9. Wosserpumpe

10. Thermostot im Wosserpumpengehöuse
(Vorhondene Sponnfeder mit Schrouben-
zieher hero uszwö ngen.)

I l. Seitlichen MotorbelUftungskorb mit Ol-
meBstob herousschrouben (Hondonwen-
dung genrigt, Korkringdichtung).

12. Znndkerzen

13. Ansougkriimmer (Auf mittlere Schroube
ochten, sitzt innerholb des Kr[immerhohl-
roumes.)

14. Auspuffkrrimmer

15. Zylinderkopfhoube, Kipphebelmuttern,
Ventilkipphebel und KugelstUcke (Kipphe-
belmutter selbstsichernd, doher ohne Ge-
genmutter.)

Anmerkung: Die onfönglich fUr die
erste Motorserie unter den Kipphebeln
verwendeten Ausgleichscheiben und Holte-
federn werden produktionsseitig nicht mehr
eingebout. Im Zuge von entsprechenden

Ventilorbeiten können diese Scheiben und

Federn soweit vorhonden entfernt
werden.

16. Zylinderkopf

17. Oldruckscholter

18. Olf ilterelement, folls noch eingebout
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe)

19. Olfilterkopf (Popierdichtung)

20. Kurbelwellenriemenscheibe mit Speziol-
sicherungsscheibe (Abzieher nicht erfor-
derlich.)

21. Steuergehöusedeckel und Steuergehöuse-
riickwond (Kork- und Popierdichtung)

22. Oldichtring im Steuergehöusedeckel (siehe

Arbeitsvorgong in dieser Gruppe)

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

23. Hydroulischer Kettensponner komplett
(Beim Abnehmen dorouf ochten, doB feder-
belostete lnnenteile nicht verloren gehen.)

24. Steuerröder und Steuerkette (Röder lossen

sich ohne Abzieher obziehen. Steuerkette
mit Forbzeichen vorn morkieren, domit bei
Wiederverwendung die bisherige Zugrich-
tung der eingeloufenen Kette erholten
bleibt.)

25. Nockenwellendruckplotte und Nocken-
welle

26. Olwonne (Korkdichtung)

27. StöBel

28. Olpumpe

29. Kupplung mit Scheibe

30. Schwungscheibe

31. Pleuelstqnge mit Kolben. Ausbou nur noch
oben möglich. (Kolben von Pleuelstonge
ob- und onbouen, siehe Arbeitsvorgong
in dieser Gruppe.)

32. Houptloger, Kurbelwelle und Rodioldicht-
ring

33. FUhrungsloger ftir Houptonfriebsrod in

Kurbelwelle (siehe Arbeitsvorgong in die-
ser Gruppe)

Zusqmmenbquen

l. Alle Einzelteile sorgföltig reinigen, Dich-
tungsreste, soweit vorhonden, entfernen.
Olkonöle, FUhrungen, Gleit- und Logerstel-
len, Zylinder, Steuerkette usw. mit soube-
rem Woschbenzin sprilen und mit PreBluft
ous- bzw. obblosen. Scimtliche Gleitstellen
einschlieBlich Steuerkette schon wöhrend
der Montoge mit Motorenöl versehen. Do-
bei ist es zweckmö'Big, den Houptölkonol
des Zylinderblockes von den Houptlogern
ous, vor Einlegen der Kurbelwelle, mit einer
Spritzkonne mit Motorenöl zu f iillen
(Bild 19), um schon bei den ersten Umdre-
hungen des neu zusommengebouten Motors
eine voll wirksome Motorschmierung zu
erholten.

L
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2. Neues Nodelloger (17/3) fUr Houptontriebs-
rod in Kurbelwelle ('17/4) mit Teil I von Ein-

schlogwerkzeug 5-1227 (17/2) eintreiben.
Erforderliche Sitztiefe wird dobei ohne

Me,Bvorgong mit dem Einschlogdorn er-

reicht. Kurbelwelle, wie in Bild 17 gezeigt,
beim Eintreiben des Logers unmittelbor un-

ter dem hinteren Kurbelorm obstutzen, um

Wellenverzug zu vermeiden. Auf keinen

Foll Loger in senkrecht stehende Welle ein-
treiben. Nodelloger leicht mit Wölzloger-
fett B 040 62513 fullen.

'l Gummihommer
2 Einschlogwerkzeug 5-1227, Teil 1

3 Nodelloger
4 Kurbelwelle, hinlerer Arm obgestiitzt
5 Werktisch ols Abstiitzung unter dem Kurbelorm

Bild l7 - Nodelloger fiir Houptontriebsrodzopfen in
Kurbelwelle eintreiben

Austcruschseite Dezember 1 9ó3
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2

3

4

5

4321

neu

5

Bild' 1 8' - Einbouonordnung der moBlich verschiecienen Houptiogerscholen

"l Scholen fiir vorderes Loger im Zylinderblock und im dozugehörigen Deckel

2 Fijhrungsbund on 3

3 Scholen f0r mittleres Loger im Zylinderblock (FUhrungsloger) und im dozugehörigen Deckel

4 Scholen fijr hinïeres Loger im Zylinderblock und im dozugehörigen Deckel

5 Olkonollöcher, in deckelseitigen Scholen vorn und hinten nicht vorhonden

6-28
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. Houptlogerscholen (18/1, /3 und /4) fnr Kvr-
belwelle noch der in Bild l8 gezeigten An-
ordnung in Zylinderblock und Logerdeckel
einlegen. Dobei dorouf ochten, do8 die frir
die Houptloger erforderlichen ó Holbscholen
untereinonder teils verschieden sind. Des-
holb grundsötzlich merken, doB die Scholen
des vorderen und hinteren Logers mit den
Olkonollöchern (18/5) in den Zylinderblock,
die Scholen ohne Löcher in den Logerdeckel
gebettet werden. Die vorderen Logerscholen
sind co. 25 mm, die hinleren co. 22,5 mm

breit.

Die Scholen des mittleren Logers sind ols
Ftihrungsloger fi.ir die Kurbelwelle ousgebil-
det und hoben dementsprechend beidersei-
tig einen FUhrungsbund. Beide Scholen des
mittleren Logers sind untereinonder gleich
und besitzen demzufolge beide Olkonol-
löcher.

An ieder Schole sind Arretierungsnosen vor-
honden, die in entsprechende Aussporungen
exokt eingesetzt werden mrissen.

Um Verwechslungsmöglichkeiten der Houpt-
loger ouszuscholten, ist es zweckmöBig, beim
Ausbou die Logerscholen und den mittleren
Deckel entsprechend zu zeichnen.

Bild l9 - Houptölkonol im Zylinderblock vor Einlegen
der Kurbelwelle mit Motorenöl ftlllen

Austouschseite Dezember l9ó3
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Logerscholen diirfen infolge verschied ener

L Legierungen in iedem Foll nur sotzweise,
d. h. immer ein Loger (2 Scholen) komplett,
ousgetouscht werden, wobei die GröBe
streng noch Kotologongoben gewöhlt wer-
den mu8.

4. Houptölkonol (19/3) des Zylinderblockes
(19/2) mit einer Spritzkonne mit Motorenöl
ftlllen und Kurbelwelle in eingesetzte Loger-
scholen einlegen.

Kurbelwelle durch einige leichte Quer- und
Senkrechtschlöge mit einem Gummihommer
ouf die Kurbelorme zum setzen bringen
(Bild 20). Logerscholen ölen und olle 3 Lo-

gerdeckel mit Scholen in richtiger Einbou-
loge hondfest onschrouben. Dobei ouf
Schroubenlönge ochten, Schrouben vom
vorderen Loger sind co. l2 mm lönger ols
die tibrigen. Schrouben vom mittleren Loger
mit einem Drehmoment von 6,2 mkg onzie-
hen und dobei einige leichte Schlöge mit
dem Gummihommer ouf den Logerdeckel
geben. Kurbelwelle von Hond drehen, mu8
ohne Klemmen hemmungsfrei möglich sein.
Vordere und hinte,re Logerschrouben ein-
zeln in gleicher Weise und mit gleichem
Drehmoment festziehen, und die Beweg-
lichkeit der Kurbelwelle nochmols prufen.
Houptlogerschrouben besitzen oufgerollte
Federscheiben.

Bild 20 - Kurbelwelle durch leichte Schlöge mit Gummi-
hommer zum Setzen bringen

neu

neu

2

3

4
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'l Olkonne

2 Zylinderblock

3 Houptölkonol in 2

4 Olbohrung in Hcuptloger noch 3 fiihrend

L
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Wichtig ist, doB beim Anziehen des vorde-
ren Logerdeckels die Stirnflöche von Loger-

deckel (21/1) und Zylinderblock (21l3) plon

ist. Evtl. den hondfest ongezogenen Loger-

deckel durch leichte Hommerschlöge korri-
gieren, um beim spöteren Anschrouben der
Steuergehöuserlickwond Hohlstellen und do-
mit Undichtigkeiten zu vermeiden (Bild 21).

2 3

'I Stirnflöche, vorderer Houptlogerdeckel

2 Versotz von I zu 2, mv$ korrigiert werden

3 Zyl i nderblock-Sti rnf löche

Wird in einem oder onderem Foll noch

dem Festziehen oller Logerdeckelschrouben

Schwergehen oder Klemmen der Kurbel-
welle festgestellt, ist durch wechselndes
Lösen und Wiederonziehen der einzelnen
Logerdeckel zu prUfen, welches Loger

zum Klemmen neigt. Hier ist donn die
Ursoche, die in einer folschen Logerouswohl
oder deformierten Welle liegen konn, fest-
zustellen und entsprechend zu beseitigen.

AuÍ keinen Fqll dorÍ donn die durch ein

SpeziolverÍohren nur hquchdiinn ouÍge-
brqchte Gleitschicht mit einem Schqber qn-

gegriÍfen werden. Loger und domit GIeit-
eigenschqften wlirden durch eine solche
Methode restlos zerstört werden.

Bei ollen, die Kurbelwellenlogerung ein-

schlieBlich Pleuellogerung betreffenden Ar-
beiten, ist Mo'Bholtigkeit der Kurbelwellen-
zopfen noch der Tobelle ouf Seite 76

Voroussetzung.

Wichtig!

Um Undichtigkeit on den vorderen und hin-

teren Houptlogerportien ouszuscholten, sind

bei ieder Montoge der Houptlogerdeckel
folgende Dichtvorgönge durchzufUhren :

o) AuBenflöche (22/2) vom vorderen und

hinteren Houptlogerdeckel mit Dichtungs-

mosse t 0CI0 40214 bestreichen.

2 3

Btd 22 - AuBenflöche von vorderem und hinterem
Houptlogerdeckel mit Dichtungsmosse
L 000 402/4 bestreichen

Bild zeigt vorderen Logerdeckel

I Vorderer Logerdeckel mit Schole

2 AuBenflöche von 1, wird bestrichen

3 lnnenflöche von 1, wird nicht bestrichen

b) Gewinde und Schoft der Schrouben vom
vorderen Loger mit Dichtungsmosse

L 000 40214 bestreichen (Bild 23).

Bild 23 - Gewinde und Schoft der Schrouben vom
vorderen Loger mit Dichtungsmosse
L 000 402/4 bestreichen

Ausïouschseite Dezember 1963
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Bild 2l - Stirnflöche von vorderem Houptloger zurStirn-
flöche des Zylinderblockes ousrichten

l
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Bild 24 - Auflogeflöche om Zylinderblock fUr hinteres
Loger mit Dichtungsmittel L 00016714 be-
streichen

I Zylinderblock

2 Kurbelwelle

3 Vertiefte Auflogeflöche ftir hinteren Logerdeckel,
wird bestrichen

4 DichtÍlöche fiir Olwonne, wird im Bereich des
Logerdeckels nicht besÍrichen

c) Auflogeflöche (24/3) vom Zylinderblock
(24/1) frir hinteres Loger mit Dichtungs-
mittel t 000 16714 bestreichen.

5. Pleuel und Kolben einbquen, dobei ouf
nochstehende Punkte ochten:

Einboureihenfolge von Pleuel und Deckel
in herkömmlicher Weise poorweise durch
Zohlen on Nockenwellenseite gezeich-
net oder beim Ausbou selbst geschlogen.

Holbrunde Aussporung om DeckelfuB der
Pleuelstonge muB noch hinten, Pfeil ouf
dem Kolben noch vorn zeigen.

2

3

4

Dos unsymmetrische Prof il

flöche, Pleuelstonge und
ribereinstimmen.

Bild 25 - Pleuelstongen mit Kolben zur Logerspiel-
pr0fung eingebout

1 Pfeil ouf Kolben, zeigl ouch in dieser
Einbouloge noch vorn

2 Pleuelstonge mit Kolben

3 Kurbelwelle

4 Motorblock

Provisorisch eingebouten Pleuel-Kolben-
Zusommenbou (25/2) wieder qusbouen.

Pleue I I o gerstel len, Zylinderlo uf bo h nen, Kol-
ben einschlie'Blich Ringe und Kolbenbolzen
mit Motorenöl benetzen. StöBe von Kolben-
ringen um I80o gegeneinonder versetzen
und ouf volle Montelflöche verteilen.
Kolbenringe mit hondelsUblichem Sponner
(26/3) sponnen und Pleuel-Kolben-Zusom-
menbou (25/2) von oben vorsichtig, do8
Loufbohnen nichf beschödigt werden, so in
Zylinder einfUhren, do8 Pfeil Q6/1) ouf Kol-

benboden in Fohrtrichtung noch vorn zeigt.

6-31

von Trenn-

Deckel muB

Jeden einzelnen Pleuel-Kolben-Zusommen-
bou (25/2) - Anbeitsvorgong ftir den Zusqm-

menbou siehe Seite 78 vor dem end-
gtrltigen Einbou zur LogerspielprUfung om

entsprechenden eingeölten Pleuelloger-
zopfen der Kurbelwelle (25/3) in genonnter
normoler Einbouloge, ober ou8erholb des

Zylinders, mit einem Drehmoment von
2,7 mkg feslschrquben. Einige leichte

Schlcige mit Gummihommer zum Setzen der
Logerscholen senkrecht ouf Pleuelloger-

deckel geben. Kurbelwelle drehen unddobei
feststellen, ob sich Pleuel in ollen Logen
klemmungsfrei bewegen lo8t (Bild 25).

Diese Pleuellogerprtifung konn selbstver-
stöndlich ouch bei ousgebouter Kurbe!-
welle, om Schroubstock durchgefUhrt wer-
den. Bei zu hortem Logersitz konn die Ur-
soche nur in einer folschen Logerouswohl
liegen, die, wie schon ftir die Houptloger
gesogt, nicht durch Nochschoben der
houchdiinn oufgetrogenen Gleitschicht be-

seitigt werden dorf. Hier muB donn die
Mo8holtigkeit der Kurbelzopfen noch der
Tobelle ouf Seite 76 dvrch exoktes Messen

Í,rberprUft und durch possende Logerwohl
richtig gestellt werden.

I
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Btd 26 Pleuelstonge mit Kolben in Zylinder einfuhren

'l Pfeil = Einbourichtung noch vorn

2 Kolben, Pfeil ouÍ Boden zeigt noch vorn

3 Kolbenringsponner ouf 2

4 Zylinderblock

Pleuelstonge bis ouf Logerzopfen der Kur-

belwelle ftihren. Entsprechenden Pleuel-

logerdeckel, Schlogzeichen noch Nocken-
welle zeigend, oufstecken und selbstsi-

chernde Pleuelschrouben ouf ein Drehmo-
ment yon 2,7 mkg onziehen. Riemenscheibe

provisorisch ouf Kurbelwelle oufstecken und

durch Drehen mit der Hond klemmfreien
Louf des zusommengebouten Kurbeltriebes
prUfed.

Wichtig!

Logerscholen fur Kurbelwelle und Pleuel-

logerzopfen dtirfen infolge von verschie-

denen Legierungen in iedem Foll nur sotz-

weise, d. h. immer ein Loger (2 Scholen)

komplett ousgetouscht werden, wobei die
Grö'Be streng noch Teile-Kotologongoben
gewöhlt werden muB.

6. Neuen Rodioldichtring (27/4) ftir hinteres

Kurbelwellenloger on der Dichtlippe mit
Schutzfett B 040 881/4, on der AuBenflöche
mit Dichtungsmittel L 000 167/4 bestreichen

und mit Einschlogwerkzeug 3-1227/A (27/3),

Teil 1 und A/2 in RingfUhrung des hinteren
Kurbelwellenlogers bis zum Anschlog mit
Gumnnihommer (27/1) einschlogen. Bei Vor-
hondensein von PoBstiften in der Kurbel-
welle, die bis Motor-N r.10-63648 verwendet
wurden, ouf Richtungsgleichheit von Bohrun-

gen im Einschlogrverkzeug und Stiften

ochten.

Um eine einwondfreie Dichtheit dieses hin-

teren Logers zu erreichen, ist es zweck-

möBig, vor dem Einschlogen des Dichtringes

die vordere schorfe Beorbeitungskonte des

Ringsitzes vorsichtig mit einem schorfen

Schober zu brechen und onschlieBend mit

Schmirgelleinwond zu glötten. Um ein Ver-
schleppen von Metollobrieb qn die Loger-

stelle zu vermeiden, mu'B der Hohlroum
zwischen Kurbelwelle und Dichtungssitz

wöhrend des Kontenbrechens sorgföltig mit

einem gut eingefetteten Putzloppen ousge-

stopft werden.

Dos bisher filr diese Arbeit vorgeschriebene
Einschlogwerkzeug 5-1227 wird ungUltig und

durch dos neue Werkzeug S-1227/A ersetzt.

Bei bereits vorhondenem Werkzeug muB

dos bisherige Teil 2 (Einschlogscheibe) ous-

geschieden und durch dos neue Teil A/2
dos von der Firmo Motro ouch einzeln liefer-
bor ist - ersetzt werden. Der Einschlogdorn

ist unveröndert geblieben und wird weiter
verwendet.

Bei Einbou eines neuen FUhrungslogers fUr

dos Houptontriebsrod in die Kurbelwelle,
Arbeitsvorgong in dieser Gruppe beochten

und prinzipmöBig onwenden.

I\-
2

4

neu

neu

234

Btd 27 - Rodioldichtring fur hinteres Kurbelwellen-
loger eintreiben

I Gummihommer

2 Zylinderblock

3 Einschlogwerkzeug 5-12271A, Teil I und A/2

4 Rodioldichtring

Austouschseite Dezember 
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Schwungrod mit neuen Speziolschrouben
(Bild 28), die selbstsichernde Wirkung hoben
und gleichzeitig durch eine om Schoft vor-
hondene erhobene Schrögriffelung, bzw.
zylindrische Zentrierzone (ohne Bild) ols
PoBschrouben ousgebildet sind, ouf 3,5 mkg
festziehen.

Die zwischenzeitlich ongewendete Schwung-
scheibenbefestigung mit 4 Schrouben und
2 Po8stiften, ist ob Motor-Nr. rc-fi648 in
eine 6-Schroubenbefestigung ohne Po3stifte
geöndert worden. Mit gleicher Motor-Nr.
komen produktionsseitig die Schrouben mit
der zylindrischen Zentrierzone zum Einsqtz.
Diese Schrouben sind gegeneinonder ous-
touschbor und können wohlweise verwendet
werden.

Bild 28 - Selbstsichernde PoBschroube (Bild zeigt nur
ErstousfUhrung) frir Schwungrodbefestigung -
Schrögriffelung om Schoft ist etwos erhoben
und poBt sich dem Schroubenlochdurchmesser
genou on

Dozu grundsötzlich merken, doB bei iedem
Ausbou der Schwungscheibe neue Schrqu-
ben verwendet werden miissen. Zusötzliche
Schroubensicherungen wie Federringe usw.
sind nicht erforderlich. Durch den Versotz
der Befestigungslöcher ist ein Zusommen-
bouzeichen nicht erforderlich. Wird eine
neue Schwungscheibe verwendet, Aus-
wuchtvorgong ouf Seite 55 beochten. Bei
Einbou eines neuen Anlo8zohnkronzes,
Arbeitsvorgong ouf Seite 47 beochten und
prinzipmöBig onwenden.

Seitenschlog om eingebouten Schwungrod
on der Kupplungsflöche bei einem Durch-
messer von Jó5 mm mit MeBuhr (29/1) prii-
fen, dorf 0,1 mm nicht tibersteigen (Bild 29).

Austouschseite Dezember 19ó3
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Bild 29 - Seitenschlog om Schwungrod messen

(Bild zeigt Schwungrodbefestigung
mit 4 Schrouben und 2 PoBstiften)

I MeBuhr, bei einem Durchmesser von ló5 mm ongesetzt
2 Schwungrod

6

7

U

t3

t2

tí
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Bild 30 - Anordnung Kupplung

1 Getr iebegehöuse
2 Anlo3zohnkronz
3 Schwungrod
4 Schroube, Federring fUr 5 on 3
5 Kupplungs-Zusommenbou
ó Kupplungsscheibe, longes Teil der Nobe zeigt

noch hinten (Getriebeseite)
7 Kupplungsdruckloger
8 HouptonÍriebsrod
9 F0hrungsringnut in 7 f0r Kupplungsousriickhebel

'I 0 Kupplungsdömpfungsfeder
11 Speziolschroube f0r 3 on 13
12 Fiihrungsloger f0r Houptontriebsrod in l3
l3 Kurbelwelle

8. Kupplungs-Zusommenbou (3015) mit Kupp-
lungsscheibe (30/6), longes Teil der Schei-
bennobe noch hinten (Gefriebeseite), on
Schwungscheibe onlegen. Zentrierdorn

ó-33
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3-1229 (31/1) durch Kupplungsscheibe in

FUhrungsloger (30/l 2) Ínr Houptontriebsrod
(30/B) stecken und mit Schrouben (30/4)

Federringe - festziehen. Zusommenbou-
zeichen (31/2) ouf Schwungscheibe (31/4)

und Kupplungs-Zusommenbou (3.l/3) be-

ochten.

Bei Verwendung einer neuen Kupplung und

ouch bei einer Belogerneuerung Auswucht-

vorgqng ouf Seite 55 beochten.

Achtung! Zohnflonken von Schiebestrick der
Kupplungsscheibe mit Molybdöndisulfid-
poste einreiben.

.l1. 
Nockenwelle und Logerstellen mit Moto-
renöl versehen und Nockenwelle (33/2)

vorsichfig, domit Gleitflöchen nicht be-

schödigt 'werden, in Zylinderblock (33/ó)

einf[ihren.

2 3 4

Bild 3l - Zusommenbouzeichen ouf Schwungscheibe
und Kupplung

I Kuppl ungszentrierdorn

2 Zusommenbouzeichen ouf 3

3 Kupplungs-Zusommenbou

4 Schwungscheibe

und 4

9. Stö'Bel ölen und in gleiche Ftihrungen, wie
vorher, einsetzen.

10. Olpumpe (3213) ouf Leichtgöngigkeit prti-

fen, mit Olkonne durch Austrittsbohrung
reichlich Ol ins Gehöuse einftillen und mit

neuer Popierdichtung om Zylinderblock
festschrouben. Schrouben mit Federschei-

ben verwenden.

Bild 32 - Olpumpe mit Vielzohn-Steckschliissel-Einsotz
festschrouben

I Vielzohn-Schrcube

2 Vielzohn-Steckschliissel-Einsotz

3 Olpumpe

123456

Bild 33 - Nockenwelle in Loger einfiihren

1 Fiihrungsnut fUr Nockenwellendruckplotte

2 Nockenwelle

3 Houptöl konol-Versch I uBplotte

4 Kernloch.VerschluBplotte

5 Kurbelwelle

ó Zylinderblock

SteuergehöuserUckwond (34/3\ mit neuer

Popierdichtung ouf Stirnseite von Zylin-
derblock ouflegen. Dobei Popierdichtung
mit Dichtungsmittel L 000 167/4 oufkleben.
Offene, gobelförmige Nockenwellendruck-
plotte (34/2) in FUhrungsnut (34/6) des vor-
deren Logerzopfens der Nockenwelle so

einlegen, doB geschlossene Seiïe der Plotte

zur Kurbelwelle (34/1) zeigt. Schrouben

(34/4) - Federscheiben onziehen. FUh-

rungsnut mit Motorenöl ölen und Nocken-

welle ouf Leichtgöngigkeit priifen.
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Bild 34 - Anordnung der Nockenwellendruckplotte

'I Kurbelwelle
2 NockenwellendruckploÍÍe, geschlossene Seite

zeigt noch I

3 Steuergehciuseriickwond in Stirnseile Zylinderblock
4 Schrouben, Federscheiben
5 Nockenwelle
ó Fijhrungsnut in 5

12. Olwonne mit neuem Dichtungssotz noch
den bekonnten Anweisungen im Grundbuch
einbouen.

13. Kurbelwellen-Kettenrod (35/5 und 36/2) -
19 Zöhne, Körnermorkierung (35/2 und
36/3) noch vorn - ouf Kurbelwellenzopfen
und eingelegten Keil bis zum Anschlog
oufstecken.

Nockenwellen-Kettenrod (35/8 und 3615) -
38 Zö'hne, Körnermorkierung (35/1 und
36/3) noch vorn vorerst ouf Bund und
Mitnehmerstift (35/6 und 36/7) der Nocken-
welle oufstecken.

5

6

5

4

7

6

neu

I

Bild 35 - Anordnung Steuerkette mit Rod

'l Körnermorkierung ouf 8
2 Körnermorkierung ouf 5

3 Keil in 4
4 Kurbelwellenzopfen
5 Kurbelwel len-Kettenrod
ó Mitnehmerstift fiir 8 und 9
7 Steuerkette
8 Nockenwellen-KetÍenrod
9 Nockenwelle

10 Srö3el

Bild 36 - Ventilsteuerung durch Gegeniiberstellung der
Körnermorkierung ouf beiden Kettenrödern
eingestellt

1 Steuergehöuserilckwond
2 Kettenrod ouf Kurbelwelle
3 Körnermorkierung von 2 und 5 genou

gegen0ber eingestellt
4 Loch f0r Steuergehöuseentl0ftung
'5 Kettenrod ouf Nockenwelle
ó Visierlinie
7 Mitnehmerstift in Nockenwelle und Loch

in Nockenwellenrod

Körnermorkierung (36/3) ouf beiden Ket-
tenrödern durch Drehen der Kurbe!- und
Nockenwelle genou gegenUberstellen.
Diese Einstellung ist durch Visieren (36/6)
ohne sonstige Hilfsmittel einwondfrei
durchzufiihren.

Nockenwellenrod (36/5) wieder obziehen
und i(ette (37/2) vorerst in ousgeboutem
Zustond 'ouf dieses Rod ouflegen. Kette
so ouf Nockenwellenrod verteilen, doB
dos Rod noch dem Auflegen der Kette
quf dos Kurbelwellenrod (37/3) sich ouf

ó-35
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den Bund und Mitnehmerstift der Nocken-

welle qufschieben löBt, ohne die vorher

eingestellte Kurbel- und Nockenwellen-

stellung zu veröndern, d. h. Körnerzeichen

(37/4) mtlssen ouch noch bei oufgelegter
Kette (37/2) genou gegenUberstehen.

2 3

Bild 37 - Nockenwellen-Kettenrod mit noch Körner-
morkierung ousgerichteter Kette ouf Nocken-
welle oufschieben

'l Forbmorkierung ouf 2, mu{) noch ouBen zeigen

2 Steuerkette
3 Kurbelwellen-Keltenrod, schon ouÍgesteckl
4 Körnermorkierung ouf 3 und ó genou gegeniiber

eingestellt
5 Mitnehmerloch in ó
ó Nockenwellen-Kettenrod, zum Kurbelwellenrod

ousgerichtet, ouf Nockenwelle oufschieben

2 3

Bild 38 - Steuerröder mit Kette montiert

I Sleuerkette
2 Kurbelwel len-KelÍenrod
3 Kórnerzeichen ouf 2 vnd 4, miissen bei oufgelegter

Kette genou gegen0ber stehen

4 Nockenwel len-Kettenrod
5 Schroube mit Speziolsicherungsscheibe fiir 4

ó Forbzeichen ouf l

Bei Erneuerung können nur Kette mit Rödern

sotzweise oder die Steuerkette einzeln

ersetzt werden. Die Steuerröder einzeln zu

ersetzen ist nicht stotthoft. Sie werden do-

her ersotzteilmöBig einzeln nicht gefuhrt

'14. Vor dem Zusommen- und Einbouen des

Kettenspqnners olle teile ouf Wiederver-
wendborkeit prUfen. Defekte Teile sind

nicht einzeln lieferbor. Wenn erforderlich,
kompletten Zusommenbou ersetzen. Do-

bei die in Bild 39 gezeigte Zusommen-

bou-Reihenfolge und folgende Hinweise

beochten.

neu

neu

1234s678910
6

5

4

Bild 39 - Kettensponner zerlegt

'l Olkonol zur Schmierung der Steuerkette

2 Oloustriltsbohrung
3 Gleit- und Drucksegment mit oufvulkonisieriem

Ku nststoff -G leitsiiick

4 Druckfeder

5 Oldruckkolben

6 Spirolnut mit 8-Stufenrostung in 5
7 F0hrungsgehöuse

I Kolibrierte Oldi.ise in 7 eingepre3t

9 Zungensicherung fiir '10

'10 VerschluBschroube

Druckfeder (40/3) in Oldruckkolben (40/1)

stecken und beide Teile zusommen in

Gleit- und Drucksegment (40/5) so ein-

fiihren, do8 Spirolnut (40/2) von Kolben

und Frihrungsstift (40/4) im Segment inein-

ondergleiten.

Austouschseite Dezember 19ó3
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Bei Wiederverwendung geloufener Ketten

(38/l ) ouf die beim Ausbou ongebrochte

Forbmorkierung (38/6), die ou'Ben !iegen

muB, ochten, domit die bisherige Zugrich-

tung weiter erholten bleibt. Nockenwel-

len-Kettenrod (38/4) mit Speziolsicherungs-

scheibe und Schroube (38/5) ouf ein Dreh-

moment von 4,0 mkg festziehen.
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Alle gleitenden Teile gut mit Motorenöl
schmieren, mit Föhrungs§ehöuse (42/8) zu-
sommenstecken und komplett ouf Steuer-
gehöuse-RUckwond, Aufloufseite (Schmol-

seite) noch unten, oufschrouben. FUr

Schroube und Mutter (44/4) Federscheiben
verwenden.

I

2

3

4

5

Bild 40 - Oldruckkolben und Feder mit Gleit- und
Drucl<segment zusqmmenstecken

I Oldruckkolben

2 Spirolnut mil S-Stufenrostung

3 Druckfeder

4 FUhrungsstiÍi in 5

5 Gleit- und Drucksegment

Bild 4l - Oldruckkolben in Gleit- und Drucksegmenï
bis zum Blockieren im Uhrzeigersinn ein-
sch ro u ben

'I Sechskonï-Stiftschliissel r/s' im Uhr-
zeigersinn di'ehen

2 Druckfeder in 3

3 Oldruckkolben

4 Gleit- und Drucksegment

Kolben mit gebogenem 1/a" Sechskont-
Stiftschltissel (41/1) irn Uhrzeigersinn so
weit in Gleit- und Drucksegmenr (41/4)
eindrehen, bis Fiihrungsstift ous der Spi-
rolnut oben heroustritt. Der Kolben wird
domit frir die Montoge blockiert und ein
Wiederherousspringen verhindert.

AusÍquschseite Dezember 19ó3
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Bild 42 - Zusommenbou Ketiensponner

123456

Bild 4l - Blockierten Oldruckkolben entsponnen

I Sechskont-Stiftschliissel'/a"

2 Hydroulischer Ketlensponner
3 Kurbelwellenrod

4 Steuergehö use-Riickwond m it Entl iiftungsloch
5 Steuerkette

ó Nockenwellenrod

6-37

,L

'I Kunststoff-GleitsÍiick on 2
2 Gleit- und Drucksegment
3 Druckfeder

4 Befestigungsloch

5 Oldruckkolben mit 8-Stufenrostung
ó Zungensicherung fOr 7
7 Verschlu3schroube
I F0hrungsgehciuse

9 'Olkonol zur Schmierung der SteuerkelÍe

I 
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Sechskont-StiftschlUssel (43/1) in freige-
legte Offnung einfUhren und durch Dreh-

hen im Uhrzeigersinn vorher blockierten
Oldruckkolben (41/3) wieder entsponnen,

wos durch ein deutliches Klickgeröusch

hörbor wird. Steuerkeiite (43/5) hot ietzt
die erforderliche Sponnung und bedorf
keinerlei monueller Korrektur mehr.

Verschlu'Bschroube (44/1) mit neuer Zun-

gensicherung einschrouben und, wie in

Bild 44 gezeigt, durch entsprechendes Um-

biegen der Zunge sichern.

Bild 44 - Einstellschroube mit Zungensicherung
gesichert

I VerschluBschroube

2 Zungensicherung fOr I

3 Zusommenbou Ketlensponner

4 Schroube und Muller mit Federscheibe

5 SÍeuerkette

6 Gleit- und Drucksegment

15. Olschleuderscheibe offene Seite noch

vorn - ouf Kurbelwellenzopfen vor dos
Kettenrod schieben. Korkdichtung ouf
Dichtflöche des Steuergehöusedeckels ouf-
legen, evtl. mit Abschmierfett on einigen
Stellen leicht onkleben. Kurbelweflen-Rie-
menscheibe (45/1) - ols Zentrierung ver-
wendet - in mit Olgrophit zu schmieren-
den Dichtring des Steuergehöusedeckels
(45/2) einfUhren und zusommen ouf Kur-
belwel Ienzopfen oufschieben. Deckel gleich-
möBig iiber Kreuz ouf Steuergehöuse-Rrick-

wond oufschrouben.

Steuergehöusedeckel-Dichtring erneuern,
siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe.

23456

2

Bild 45 - Steuergehöusedeckel mit Kurbelwellenriemen-
scheibe ols Zentrierung zum Anschrouben ouf
Steuergehöuse- Rtickwond ouf legen

I Kurbelwellenriemenscheibe ols Zentrierung
fUr 2 ongewendet

2 Sleuergehöusedeckel

Kurbelwellenriemenscheibe mit Speziol-
sicherungsscheibe und Schroube festzie-
hen.

16. DichtflAche von Zylinderkurbelgehöuse
und Zylinderkopf peinlich söubern. Kopf-
dichtung ouflegen und lochgleich ousrich-
ten. Dobei ist die Dichtung beiderseitig
diinn und gleichmöBig mit Grophitfett
Z-8275 einzustreichen. Kopf ouflegen, olle
Zylinderkopfschrouben bis zvr Kopfon-
loge hondfest einschrouben. AnschlieBend
Zylinderkopfschrouben noch der im Sche-

mobild 46 gezeigten Spirolfolge wechsel-
seitig, Zug um Zug, bis zu dem vorge-
schriebenen Drehmoment von 4,5 mkg
steigernd, festziehen.

Vorgeschriebenes Drehmoment ist ouf
leicht geschmierte Schroubengewinde und
Kopfonlogeflöche berechnet. Schrouben
desholb leicht einölen.

Wichtig!

Zylinderkopfschrouben mUssen spöter bei
betriebswormer Moschine (80 o C Kt,hl-
wosser- und óf80o C Oltemperotur) noch-
mols ouf genonntes Drehmoment noch-

gezogen werden.

Ventil- und Sitzbeorbeitung, siehe Arbeits-
vorgong in dieser Gruppe.
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Bild 4ó - Spirolförmige Anzugsreihenfolge fOr

Zyl i nderkopfsch rouben

17. VentilstöBelstongen (47/15), Kipphebel
(47/9) und Kugelstilcke (47/8) noch der
Anordnung in Bild 47 oufstecken und selbst-
sichernde Einstellmuttern (47 /7) oufschrou-
ben. Dobei dorouf ochten, doB olle Teile
vorher gut geschmiert und bei wiederver-
wendeten Teilen die Ausbou-Reihenonord-

nung wieder vorhonden ist. Ventilspiel-
Grundeinstellung, die spöter bei betriebs-
wormem Motor in Verbindung mit dem
Nochziehen der Zylinderkopfschrouben
korrigiert werden mu8, noch den Anwei-
sungen ouf Seite 70 und 71 durchfrihren.
Zylinderkopfhoube (47/10) provisorisch
oufsetzen.

Anmerkung: Die onfönglich ftir die
erste Motorserie unter den Kipphebeln ver-
wendeten Ausgleichscheiben und Hqlte-
federn werden produktionsseitig nicht mehi
eingebout. lm Zuge von entsprechenden
Ventilorbeiten können diese Scheiben und

I Federn soweit vorhonden
I werden.

entfernt

I8. Dichtflöchen on Ansoug- und Auspuff-
krUmmer, wie ouch om Zylinderkopf von
olten Dichtungsresten reinigen. KrUmmer
mit neuer Dichtung ouf Zylinderkopf ouf-
schrouben.

Um Versponnungen zu vermeiden, die
beim AuspuffkrÍjmmer zum Sponnungs-
bruch frihren können, sind die Schrouben
noch der in Bild 48 gezeigten Reihenfolge
wechselseitig im kqlten Motorzustond on-
zuziehen. Mittlere Schrqube fi.ir Ansoug-
kriirnmer sitzt, von ouBen nicht sichtbor,
innerholb des Krrimmers. ZweckmöBig wer-
den die Krtimmerschrouben spöter noch-
mols im kolten Zustond nochgezogen.

Bild 48 - Anzugsreihenfolge der Ansoug- und.Aus-
puf f krti m m ersch ro u ben

1 AuspuffkrUmmer

2 Ansougkrlimmer

nau

312 9

Btd 47 - Anordnung Ventilbetötigung
'l Kolibrierte Bohrung in 2

2 Wosserleitrohr
3 Ventil
4 Ventilfeder
5 Ventilteller
6 Ventilkeile
7 Einstellmutier
8 Kugelstiick
9 Kipphebel

10 Zylinderkopfhoube
1l Dichtung fOr I0
l2 Schmierloch fiir 9
'13 Bolzen, Ventilkipphebel
'l 4 Zyl inderkopídichtung
15 Stö0elstonge
1ó StöBel
17 Nockenwelle

fl
I

t3

l1

t5

t6

t7
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19. Zum Einbou des Zrindverteilers Kolben des

1. Zylinders (vorn) ouf oberen Totpunkt des

Kom pressionsh u bes (Zrj ndzeitpu n kt) stel len.

Dozu Kurbelwelle mit lS-mm-Gobelschliis-
sel, o n Riemenscheibe-Befestigu ngsschro ube

(49/5) ongesetzt, im Uhrzeigersinn (Motor-

drehrichtung) so drehen, do8 die erhobene
Einstellworze (49/3) on der hinteren Rie-

menscheibenflonke zum erhobenen Ein-

stellbolken (49/2) ouf dem Steuergehöuse-

deckel (49/1) zeigt. Dobei míissen beide

Ventile des l. Zylinders geschlossen sein,

womit der Kolben olso ouf Totpunkt des

Kompressionshubes steht. Kipphebelkon-

trolle ist noch Abnehmen des OleinfUll-
deckels leicht durchftlhrbor. Wenn nicht zu-

treffend, Kurbelwellenriemenscheibe noch-

mols um 3ó0o drehen.

Bild49 - Kolben vom 1. Zylinder (Frontzylinder) ouf
Z0ndzeitpunkt eingestel lt

I Steuergehöusedeckel
2 Erhobener Bolken zur Zi)ndzeitpunkteinslellung on 1

3 Erhobene Worze zur Zjindzeitpunkteinstellung on 4

4 Kurbelwel lenriemenscheibe
5 Befestigungsschroube mit Speziolsicherungsscheibe

Mitnehmerzunge (50/3) der Olpumpen-
welle durch Drehen mit einem Schrouben-
zieher oder ouch mit den Fingerspitzen so

verstellen, doB sie etwo 125o zur Kurbel-
wellenochse (50/1) Iiegt, wos ungeföhr der
Richtung vor 7. StoBelfiihrung (50/4) ent-

spricht.

Verteilerkoppe obnehmen und Verteiler-
ochse so drehen, do8 die Verteilerelek-
trode (5.l/3) des Verteilerfingers ouf die

Klemmschroube (51/2) des Unterbrecher-
ombosses zeigt.

234 56

Bild 50 - Stellung der Olpumpenzunge zum Verteiler-
einbou

I Gedochte Porollele zur Kurbelwellenochse
2 Holslogerftihrung fiir Z0ndverteiler in ó

3 Olpumpenmitnehmerzunge, zeigt ungeföhr vor
siebente StöBelfirhrung bzw. steht co. 125" zu 1

4 Siebente StöBelfiihrung
5 Befestigungsloch f0r Z0ndverteilerklemmlosche
ó Zyl inderkurbelgehciuse

2 3 4 5

Bild 5l - Stellung der Verteilerelektrode beim Ein-
setzen des ZUndverteilers in die Hols-
logerfUhrung

I Kerbmorkierung ouf oberem Gehöuserond
2 Klemmschroube fiir UnlerbrecheromboB
3 Verteilerelektrode des Verteilerfingers, mu3

beim EinfUhren mit Kerbe noch 2 zeigen
4 Ziindverteiler
5 Unterdruck-Ziindversteller, zeigt noch hinten

ln dieser Stellung, noch vorherigem reich-

lichen Olen des Ritzels, Verteiler (51/4)

mit neuer Popierdichtung (53/t 2) in Hols-

logerfUhrung (50/2) des Zylinderkurbelge-
höuses (50/6) Unterdruckziindversteller
(5.l/5) nqch hinten einfiihren und ouf
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Mitnehmerzunge (50/3) der Olpumpen-
welle oufstecken. Durch die Schneckenver-
zohnung om Ritzel dreht sich die Vertei-
lerwelle dobei Iinksloufend zurtick und
zeigt ietzt ungeföhr mit der Kerbmorkie-
rung (52/2) der Verfeilerelektrode (52/3)

zur vorhondenen Einstellkerbe (52/1) ouf
dem oberen Rond des Verteilergehöuses.
Dobei muB der Unterdruck-Zrindversteller
(52/6) immer noch noch hinten zeigen. Der
Zundverteiler ist domit ouf Ziindzeitpunkt
des I .Zylinders voreingestellt.

bei entsprechender Verdrehung der Ol-
pumpenmitnehmerzunge wieder einfuh-
ren. Klemmlosche (53/l 1) ouf Bund des

Verteilerholses oufstecken und Schroube
(53/10) hondfest onziehen. EndgUltiges
Festziehen erfolgt noch der Feineinstel-
lung der Ztindung beim Moforprobelouf
ouf dem Priifstond bzw. noch dem Einbou
in dos betreffende Fohrzeug. Dozu siehe
Arbeitsvorgong fUr ZUndeinstellung in die-
ser Gruppe.

Bild 52 - Richtige Einboustellung des Ziindverteilers

I Kerbmorkierung ouf oberem Gehöuserond von 5

2 Kerbmorkierung on 3 mu3 noch 'l zeigen
3 VerÍeilerelektrode on 4
4 Verteilerfinger
5 Z0ndvertei lergehöuse
ó Unterdruck-Z0ndversteller, zeigt noch.hinten

Bei Nichterreichen dieser Einboustellung
Verteiler nochmols ous HolslogerfUhrung
herousziehen und um einen Zohn versetzt

t0

Bild 54 - Schemotische Dorstellung der ZUndfolge

I Unterdruck-ZUndversteller, zeigt noch hinten
2 Verteilerkoppe
3 AnschluBklemme ,,1"
4 Verteilerfinger, im Uhrzeigersinn drehend
5 AnschluBpfeiÍe Íiir Kobel des 1. Zylinders,

liegt immer tiber 3

ó Kobel zum 'l . Zylinder fUhrend
7 Kobel zum 3. Zylinder f0hrend
8 Kobel zum 2. Zylinder fiihrend
9 Kobel zur Ziindspule fiihrend

'10 Kobel zum 4. Zylinder ftihrend

Bild 53 - Anordnung Zrindverteiler

'l Ziindkobel
2 Unterdruckleitung
3 Schutzkoppe
4 Verteilerkoppe
5 Verbindungsmuífe ÍËr 2 und 7
ó UnÍerdruck-Z0ndversleller, muB noch Einbou

des Verleilers noch hinten zeigen
7 AnschluBstutzen ftir 5 on 6
8 Kondensotor
9 ZÍindverteiler

l0 Schroube, Federscheibe fiir ll
'l I Klemmlosche
12 Popierdichtung

6 7 9234 5 ó
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Ziindkerzen einschrouben. Verteilerkoppe
(54/2) mit oufgesteckten Ziindkobeln ouf
Z}ndverteiler oufstecken. Stecker mit Gum-
mischutzkoppe, entsprechend der ZLind-

folge 1-3-L2, bei im Uhrzeigersinn sich

drehendem Verteilerfinger 154/4), ouf Ker-

zen oufstecken. Zilndkobel (54/6) ftir den

1. Zylinder fUhrt immer ous der tiber der
Anschlu'Bklemme ,,1' (54/3) Iiegenden Ko-

belonschluBpfeife (54/5) der Verteiler-
koppe (54/2).

20. Dichtungsreste von Dichtungsflöchen Wos-
serpumpe (55/3) und Zylinderkopf (55/1)

entfernen. Dichtungsmosse gleichmöBig
ouf Flöchen ouftrogen und Pumpe mit
neuer Popierdichtung om Zylinderkopf be-

festigen. Schrouben mit Federscheiben

iiber Kreuz onziehen. VentilotorflUgel wie-
der onschrouben.

rungen im Gehöuse, in die sich die Stege

des Thermosloles einselzen mUssen, och-

ten. Thermostot vor dem Einbou ouf rich-

tige Funktion priifen, siehe Arbeitsvorgong
in dieser Gruppe.

@

Bild 5ó - Anordnung Temperoturregler

1 Sponnfeder
2 Gummidichtring
3 TemperoÍurregler
4 Wosserpumpengehöuse

Bild 57 - Lichtmoschine ousfluchten

'l Visierlinie Riemenscheibe zu Riemenscheibe
2 Wosserpumpe
3 Riemenscheibe von 2

4 Riemenscheibe von 5

5 Lichtmoschine

22. Lichtmoschine noch Bild 59 in Holtebtigel
(59/3) einseizen. Schrouben (5915) einftlh-
ren und Muttern hondfest onziehen. Ven-

Austouschseite Dezember ï 9ó3
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2

3

4

52345
Bild 55 - Wosserpumpe on Zylinderkopf befestigt

1 Zylinderkopf
2 RichÍungspfeil, muB immer oben liegen
3 Wosserpumpe on I
4 Temperoturregler
5 Sponnfeder

21. Gummidichtring (56/2) in Hols von Wos-
serpumpengehöuse (56/4) einlegen. ïem-
peroturregler (56/3) noch der Anordnung
in Bild 5ó Richtungspfeil (55/2) liegr
oben oufstecken und mit Sponnfeder
(55/5), die in die vorhqndene Ringnut ein-
gesetzt wird, sichern. Dobei ouf Ausspo-
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tilotorriemen {59/6) ouflegen und FIuch-

tung von LichÍrnoschinen-Riemenscheibe
(57/4) zur Wosserpumpen-Riemenscheibe
(57/3) durch Anvisieren pri.ifen. Wenn er-
forderlich, Schrouben (59/2) vom Holte-
btlgel (59/3) lösen und diesen in den
Longlöchern entsprechend verschieben.
Schrouben fiir Holtebugel wieder festzie-
hen.

Bei einem Lösen und Wiederbefestigen
des Holtebiigels (59/3) ist zu beochten,
doB die Schroubenlöcher bis in den Kurbel-
rqum durchgebohrt sind die Schrouben
olso mit Dichtungsmosse eingesetzt werden
m[issen.

Bild 58 - Sponnung von Venïilotorriemen prrlfen
und einstellen

'I Rote Anzeigemorke on 4

2 Wosserpumpen-Riemenscheibe
3 Ventilotorriemen
4 Federbelosteter Bolzen von 5
5 Keilriemen-Sponnlehre S-1109
6 Kurbelwel len-Riemenscheibe

Verstellosche (59/8) on Zylinderblock
(59110) und Lichtmoschine (5914) hondfest
onschrouben. Lichtmoschine zurtickschwen-
ken und, wie in Bild 58 gezeigt, mit Keil-
riemen-Sponnlehre S-l.l09 (58/5) Riemen-
sponnung prUfen bzw. einstellen. Der
Ventilotorriemen (58/3) ist richtig ge-
sponnt, wenn noch Anliegen der beiden
bolligen Auflogen ouf dem Riemen, die
rote Anzeigemorke (58/1) o, federbe-
losfeten Bolzen (58/4) mit der oberen

Austouschseite Dezember 1963
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Konte der Bolzenftihrungshirlse brindig
steht. ln dieser Stellung Schrouben von
Holtebiigel und Verstellosche endgUltig
festziehen. Alle Schrouben fur Lichtmo-

schinenbefestigung besitzen Federschei-

ben, keine Federringe.

12345
Bild 59 - Anordnung Lichtmoschine

I Hinteres Schildloger
2 Schrouben rnit oufgerollter Federscheibe, fOr 3 on '10

3 Holtebiigel
4 LichÍmoschine
5 Schroube mit cufgerollter Federscheibe, Mutter, fiir 4 on 3
ó Ventilotorriemen
7 Riemenscheibe von 4

8 Verstellosche
9 Schrouben mit oufgerollter Federscheibe,

fiir 8 und 4 on l0
'10 Zylinderblock

Bild 60 - Anordnung Anlosser
I Obere Schroube mii oufgerollter Federscheibe
2 Anlosser
3 Untere Schroube mit oufgerollter Federscheibe,

dient ouch zur Befestigung des Mossebondes
4 Zylinderblock
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23. Zohnflonken des AnloBritzels leicht mit
Molybdöndisulfidposte einfetten und An-
losser (60/2) noch der Anordnung in Bild ó0

on Zylinderblock onschrouben. Schrouben

besitzen oufgerollte Federscheiben, so

do'B Federringe entfollen.

24. Vergoser (61/7) mit Gummidichtung ouf
Sougrohr oufsetzen, ouf linken Stehbol-
zen Holtestiitze (61/10) stecken und mit
Federscheiben und Muttern festziehen.

Desgleichen Kroftstoffpumpe (61/1) und

lsolierplotte mit neuen Popierdichtungen
einbquen, Schrouben dozu hoben oufge-
rol lte Federscheiben. Kroftstoffleitung (61 /3)

ous Kunststoff on Vergoser (61/7) und

Pumpe (61/1) mit Schlouchtiillen (61/2) ovÍ-
stecken. ZUndkobel (ó'll5) und Unterdruck-
leitung (61/11) in Gummitulle {61/91 von
Holtestiitze (61 /10) einsetzen.

16 15

Bild ól - Anordnung Anlosser, Kroftstoffpumpe,
Luftf ilter

I Kroftstoffpumpe
2 Schlouchtiille zwischen I und 3
3 KrofÍstoffleilung von 2 zu 7 ÍËhrend (Kunststoff)

4 Zylinderkopfhoube
5 Z0ndkobel
ó Schlouchtiille zwischen 4 und 8
7 Vergoser
8 Luftfilter, wird erst noch Einbou des Motors befestigt
9 Gummit0lle filr 5 und ll

l0 Holtestiltze fOr 9

1'l UnÍerdruckleitung von 7 zu l2 fiihrend (Kunststoff)

l2 Schloucht0lle zwischen l1 und l3
13 Verteiler
14 BelOftungskorb mit I6
15 Oldruckscholler
l6 Olme0stob

Uberholen von Vergoser und Kroftstoff-
pumpe siehe Arbeitsvorgong in Gruppe 8.

25. Filterkopf (62/2) fUr Olfilterelement (62/3

mit neuer Popierdichtung on Zylinderblock
befestigen. Schrouben mit oufgerollten Fe-

derscheiben verwenden. Gummidichtung
des Olfilterelementes leicht einölen und

dieses von Hond einschrouben, bis Dich-

tung sott onliegt. Donn Filterelement von

Hqnd weiter bis zum Festsitz onziehen.
Noch spöterem Anlossen des Motors Filter
sorgföltig ouf D.ichtheit prrifen. Zvm leich-

teren Einbou des Motors - noch Prirfstond-

louf - muB Olfilterelement wieder obge-
schroubt werden.

Wichtig!

Olfilterelement muB bei Neuwogen oder
bei neuen oder iiberholten Motoren noch
.l000, 

5000 km, donn olle l0 000 km ersetzt

werden. Reinigen oder Uberholen des Fil-

ters ist nicht möglich.

Bei nicht rechtzeitigem Filterelementwech-
sel und domit erhöhtem Verschmutzungs-
grod wird dieses outomotisch kurz ge-

schlossen und dos Ol gelongt ungereinigt
on die Schmierstellen.

Um Undichtigkeiten on der Anlogeflöche
des Olfilterkopfes zu vermeiden und den

OldurchfluB nicht zu blockieren, bei ledem
Ab- und Anschrouben ouf die richtige, im

Teile-Kotolog vorgeschriebene, Dichtung

und ouf richtige Dichtungsmontoge ochten.
Bis Motor-Nr. 10-13740 Dichtung mit einem
Normol- und einem Longloch frir die Ol-
konöle verwenden. Dobei Dichtung so ouf-
Iegen, doB sich Olkonollöcher von Dichtung
mit denen vom Olfilterkopf decken. Ab
Motor-Nr. l0-l3741 Dichtung mit 2 Long-

löchern, die in ieder Loge eingebout werden
konn, verwenden. Bei Einbou eines neuen

ersotzteilemö'Big gelieferten Olfilterkopfes
nur die schon genonnte Dichtung mit 2
Lo ng löchern verwenden.

26. AWruckscholter (ó1l15) einschrouben.
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Bild ó2 - Anordnung Olfilter
'I AnschluBöffnung filr Oldruckscholler
2 Filterkopf fUr 3 on Zylinderblock
3 Olfilterelemenl on 2

27. Motor-Belriftungskorb (63/3) mit Benzin
ouswoschen und Filterwolle mit reinem
Motorenöl trönken. Neuen Korkdichtring
(63/2) ouf Gewindezopfen des Beluftungs-
korbes streifen und von Hond in Zylinder-
block (63/1) einschrouben. FormmöBig ge-
sehen wird der BelUftungskorb in zwei
AusfUhrungen eingebout.

An merku n g : BelUftungskorb mu8 im
Rhythmus der Luftfilterreinigung, olso olle
10 000 km, ousgewoschen und mit reinem
Motorenöl getrön kt werden.

28. Getriebe einbouen und Schutzblech on
Kupplungsgehöuse onschrouben. Wenn
erforderlich, Arbeitsvorgong in Gruppe 7
beochten.

Schiebestrick ouf Houptontriebsrod leicht
mit Molybdöndisulfidposte einreiben.

l. Kupplungs-Zusommenbou ousbouen (siehe

Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

2. Schwungrod mit Vielzohn-Steckschlrissel-
Einsotz von Kurbelwelle obschrouben und
obnehmen. Morkieren der Einbouloge ist

dobei nicht erforderlich, 'do unsymmetri-
scher Lochkreis vorhonden.

Austouschseite Dezember 
,I963
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Schwungrqd qus- und einbouen

1234
Bild ó3 - Anordnung BelUftungskorb mit OlmeBstob

'I Zylinderblock
2 Korkring
3 Beltlftungskorb
4 OlmeBstob

29. Ol oufftillen und Motor zum Probe- bzw.
Einloufen ouf Prtifstond bringen. Dobei
olle Zylinderkopf- und KrUmmerschrouben
nochmols ouf vorgeschriebene Drehmo-
mente Uberpriifen, wenn erforderlich,
nochziehen. Einstellung der Ventilspiele,
des Kontoktobstondes und des Zindzett-
punktes kontrollieren evtl. nochstellen, do-
bei entsprechende Arbeitsvorgönge be-
ochten.

Bei Nichfuorhondensein eines Priifstondes
Motor einbouen und gleiche Arbeiten om
Wogen durchftihren.

Bei eventuellem Forbspritzen des Motors
olle Teile und Aggregote, wie Zrindkerzen,
Zrlndkobel, Ziindverteiler, Klemmenon-
schlUsse, Vergoser, Kroftstoffpumpe usw.,
die nicht lockiert werden sollen, sorgföltig
durch Abdecken bzw. Ausbouen vor Forb-
nebel schUtzen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

ï. Zustond des AnloBzohnkronzes prrifen,
wenn erforderlich, ersetzen (siehe Arbeits-
vorgong in dieser Gruppe).

2. ln der Zylinderblock-RUckwond vorhondene
Verschlu8deckel des Nockenwellenlogers
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neu

(64/1 bis /4), des Kernloches und der beiden
Olkonöle ouf einwondfreie Dichtheit prtifen.
Bei Undichtigkeitsspuren betreffende Deckel
ersetzen.

3. Ftihrungsloger (Nodelloger) fUr Houpton-
triebsrod ouf Weiterverwendborkeit priifen,
wenn erforderlich, ersetzen (siehe Arbeits-
vorgong in dieser Gruppe).

4. Wiederve,rwendborkeit der Kupplungsteile
noch den Angoben im Arbeitsvorgong
,,Kupplungs-Zusommenbou ous- und ein-
bouen" Uberprtifen, wenn erforderlich, ent-
sprechende Teile erneuern oder instond
setzen.

5. Schwungrod mit neuen Speziolschrouben
(Bild ó5), die selbstsichernde Wirkung hoben
und gleichzeitig durch eine om Schoft vor-
hondene erhobene Schrögriffelung bzw.
zylindrische Zentrierzone (ohne Bild) ols
PoBschrouben ousgebildet sind, ouf 3,5 mkg
festziehen.

Die zwischenzeitlich ongewendete Schwung-
rodbefestigung mit 4 Schrouben und 2 Po'B-

stiften ist ob Motor-Nr. 10-63648 in eine
ó-Schroubenbefestigung ohne PoBstifte ge-

öndert worden. Mit gleicher Motor-Nr.
komen produkïionsseitig die Schrouben mit
der zylindrischen Zentrierzone zum Einsotz.
Diese Schrouben sind gegeneinonder ous-

touschbor und können wohlweise verwendet
werden.
Dozu grundsötzlich merken, dqB bei iedem
Ausbqu des Schwungrqdes neue Speziol-
schrouben verwendel werden mUssen. Zu-
sötzliche Schroubensicherungen, wie Feder-
ringe usw. sind nicht erforderlich. Durch den

Versotz der Befestigungslöcher ist ein Zu-
sommenbouzeichen nicht vorhonden und

nicht erforderlich. Bei Ersotz des Schwung-
rodes, der Kupplung oder der Kupplungs-
belöge Auswuchtvorgong in dieser Gruppe
beochten.

ó. Seitenschlog om eingebouten Schwungrod
qn der Kupplungsflöche, bei einem Durch-
messer von I ó5 mm mit MeBuhr pritfen,
dqrf 0,ï mm nicht tibersteigen (Bild óó).

2

Bild 6ó - Seitenschlog om Schwungrod messen

(Bild zeigt Schwungrod mit Löchern
ftlr 4 Schrouben und 2 PoBstifte)

I MeíJuhr, bei einem Durchmesser

von 'ló5 mm ongeselzt
2 Schwungrod

7. Bougruppe noch den Anweisungen im Ar-
beitsvorgong,,Kupplungs-Zusommenbou
ous- und einbouen" fertig zusommenbouen.

8. Funktiqnspr0fung im Stond durchfËhren.

Austouschseite Dezember l9ó3
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2 3 4

VerschluBdeckel in Zylinderblock-Riickwond

I Verschlu0stoPfen, Olkonol
2 Verschl u3deckel, Nockenwel lenloger
3 VerschluBdeckel, Olkonol
4 VerschluíJdeckel, Kernloch

neu

neu

Bild ó4

Bild ó5 - Selbstsichernde: 'PoBschroube (Bild zeigt nur

Erstousf ii h ru ng) der Schwun g rod befesti gu ng -
Schrögriffelung om Schoft ist eiwos erhoben
und poBt sich dem Schroubenlochdurchmesser
genou on

6-46

:

I

'a

::

I

l

Archived and scanned by Aapje.info



neu

AnloBzqhnkronz ouf Schwungrod ersetzen

l. Schwunqrod ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Zohnkronz (6712) mittig, unterhqlb einer
Zohnliicke, körnen und mit ó-mm-Bohrer
(67/1) onbohren. Dobei unbedingt dorouf
ochten, doB nur so tief gebohrt wird, do,B die
Schwungscheibe nicht vom Bohrer onge-
griffen wird, um vorhondene Wuchtverhalt-
nisse nicht zu veröndern.

't23

Bild 67 - Zqhnkronz zum Trennen onbohren

'l Bohrer, 6 mm
2 Zohnkronz ouf 3

3 Schwungrod

123

Bild ó8 - Zohnkronz trennen

I Zohnkronz on 2

2 Schwungrod
3 Gebohrtes Loch, ó mm

Austouschseite Dezember l9ó3
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3. Schwungrod (68/2) mit Sponnbocken in
Schroubstock sponnen und Zohnkronz (68/1)

mit einem schorfen MeiBel on der Bohrstelle
trennen. Zohnkronz obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

I. Neuen Anlo8zohnkronz rundum gleich-
möBig mit Brennerflomme ouf co. l80o bis

230' C erwörmen. Annöhernder Anholts-
punkt fUr die erreichte Temperotur ist eine
strohgelbe Anloufforbe, die sich bei co.

230o C einstellt.

A n m,e r k u n g : Bei Vorhondensein ides
im Arbeitsvorgong ,,Pleuel und Kolben zu-

sommenbouen" in dieser Gruppe beschrie-
benen Pleuelonwcirmgerötes MW 101, konn
der Zohnkronz ouch mit diesem Geröt ouf
die gewiinschte Temperotur gebrocht wer-
den.

123
Bild ó9 - Zohnkronz quf Schwungrod ouftreiben

'I Zohnkronz, lnnenfose zum Bund von 2 zeigend
2 Schwungrod
3 Messingdorn

2. Angewörmten Zohnkronz (69/1), mit der
lnnenfose zum Schwungrodbund zeigend,
plon ouf Schwungrod (69/2) ouflegen und
mit Messingdorn (69/3) und Hommer gleich-
mö'Big bis zum sotten Anliegen on den Bund
ouftreiben.

neu
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Schwungrod feinst liberdrehen

Schwungrod ousgebout

Bei Vorhondensein von Riefen on der Krpp-
lungsdruckf !öche (71/2) des Schwungrodes

(71/5) konn diese durch Feinsttiberdrehen ge-

schlichtet werden. Dozu Schwungscheibe mit

possendem Futter ouf Drehbonk oufnehmen

und so ousrichten, do8 kein Seitenschlog vor-

hqnden ist. Dieses Ausrichten verlongt höchste

Genouigkeit und konn doher nur mit Hilfe

einer Me8uhr erfolgen.

Bild 70 - Schwungrod mit MeBuhr ousrichten

Moteriolobnohme dorf dobei nur bis 0,3 mm

erfolgen. Wird domit noch keine einwondfreie
Plonheit erreicht, ist dos Schwungrod zu erneu-

ern. Um die durch dos Nochdrehen verönder-
ten, konstruktiv festgelegten Kupplungs-Mo8-

verhöltnisse wieder zu erholten, muB ouch on

der erhobenen Stirnflöche (71l'l) des Schwung-

rodes (Anlogeflöche fijr Kupplungs-Zusommen-

Bild 71 - Schwungrod, zulössiges NochorbeitungsmoB
0,3 mm

1 Anlogeflöche filr Kupplungs-Zusommenbou

2 Kupplungsdruckflöche

3MoBX-5,5+0,lmm
4 Anlo8zohnkronz

5 Schwungrod

bou) gleiche Moteriolobnohme, deren Grö'Be

durch prözises Messen mit einer Uhr festgestellt

werden mu8, erfolgen. Dos bedeutet, doB dos

MoB X (7113) immer 5,5 t 0,I mm betrqgen

muB. Zur Beorbeitung der Flöche ist ein Widio-
Stohl fiir Gu'Beisen erforderlich.

fiir Houptontriebsrod
ersetzen

Sprengring des FUhrungslogers (72/2), in

den dort vorhondenen Dichtring einsetzen,

spreizen und mit Kukko-Abzieher 22-1 (72/1)

ous Kurbelwelle (72/3) herousziehen.

Austouschseite Dezember 1963
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X=5,5 +-01 mm

5-

neu

1

Fiihrungsloger (Nodelloger)

in Kurbelwelle

l. Schwungrod ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Abziehkrollen vom Kukko-Einsotz Nr.2l11
in Fohrtrichtung gesehen vor dem hinteren
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Vorgeschriebene Einschlogtiefe wird durch
dos Einschlogwerkzeug genou fixiert. No-
deln von FUhrungsloger mit Fett B 040 625/3
leicht einfetten.

neu

neu

34 56

Bild 72 - Frjhrungsloger fiir Getriebeoniriebswelle
ous Kurbelwelle herousziehen

'l Kukko-Abzieher Nr. 22-1 mit Einsotz Nr. 2lll
2 FUhrungsloger
3 Kurbelwelle
4 Dichtring fiir 3

5 Motorblock
ó Olwonne

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

ï. Neues FUhrungsloger (73/2) mit Einschlog-
werkzeug S-1227/A (73/1), Teil 1, bis zum
Anliegen in Kurbelwelle (73/3) einschlogen.

l. Schwungrod ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Rodioldichtring (74/2) vom hinteren Houpt-
loger mit einem possenden, spitz geschliffe-

Bild 73 - Fiihrungsloger frir Getriebeontriebswelle
in Kurbelwelle einschlogen

1 Einschlogwerkzeug 5-12271A, Teil 'l

2 F0hrungsloger
3 Kurbelwelle
4 Dichtring
5 Motorblock
6 Olwonne

nen Durchschlog (74/1) im Mittelfeld durch-
schlogen und durch Hebelwirkung ous seiner
RingfUhrung herouszwöngen. Durchschlog
muB dobei unbedingt eine schlonke Spitze
besitzen, um die im Ringinnern vorhondene
Blecheinloge ohne gröBere Gewolt durch-
schlogen zu können (Bild Z4).

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Neuen Rqdioldichtring (75/2) on der Dicht-
lippe mit Schutzfett B 040 BB1/4, on der
Au8enflöche mit Dichtungsmittel L 000 167/4

Bild 74 - Rodioldichtring vom hinteren Houptloger
entfernen

I Durchschlog, spitz geschliffen
2 Rodioldichtring
3 Kurbelwelle
4 Zylinderblock

234 56

l

neu

neu

Rodioldichtring fÍir hinteres Kurbelwellentoger erneuern

1234
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bestreichen und mit Einschlogwerkzeug

3-1227/A (75/3), Teil I und A/2 in Ringftih-
rung des hinteren Kurbelwellenlogers bis
zum Anschlog mit Gummihomm er (75/4) ein-
schlogen. Bei Vorhondensein von Po8stiften
in der Kurbelwelle,die bis Motor-Nr. I 0-63648

verwendet wurden, ouf Richtungsgleichheit
von Bohrungen im Einschlogwerkzeug und

Stiften ochten.

Um eine einwondfreie Dichtheit dieses hin-

teren Logers zu erreichen, ist es zweckmö'Big,

vor dem Einschlogen des Dichtringes die vor-
dere schorfe Beorbeitungskonte des Ring-

sitzes vorsichtig mit einem schorfen Schober
zu brechen und onschlie8end mit Schmirgel-
leinwond zu glötten. Um ein Verschleppen
von Metollobrieb on dieser Logerstelle zv
vermeiden, muB der Hohlroum zwischen
Kurbelwelle und Dichtungssitz wöhrend des

Konfenbrechens sorgfOltig mit einem gut
eingefetteten Putzloppen ousgestopft wer-
den.

Dos bisher filr diese Arbeit vorgeschlogene
Einschlogwerkzeug 3-1227 wird ungtrltig und
durch dos neue Werkzeug S-l 227/A ersetzt.
Bei bereits vorhondenem Werkzeug muB

dos bisherige Teil 2 (Einschlogscheibe) ous-

2. Kupplungs-Zusommenbou von Schwung-
scheibe obschrouben und mit Kupplungs-
scheibe obnehmen. Zusommenbouzeichen
(79 /2) o uf Schwun g rod (79 / 41 und Kupplu ngs-

Zusommenbou (79/3) beochten, wenn nicht

1 Getriebegehöuse
2 KupplungsousrUckhebel
3 Riickzugfeder
4 Kupplungsdruckloger
5 Druckstift
6 F(ihrungsnut f0r 5

7 Kugelbolzen filr 2 on ï
8 Holtefeder on 2

geschieden und dureh dos neue Teil A/2 -'
dos von der Firmo Motro ouch einzeln liefer-
bor ist - ersetzt werden. Der Einschlogdorn

ist unveröndert geblieben und wird weiter
verwendet.

Bild 75 - Rodioldichtring ftir hinferes Houptloger
eintreiben

'l Zylinderblock

2 Rodioldichtring

3 Einschlogwerkzeug 3-12271A, Teil 1 und Ai2

4 Gummihommer

2

3

4

neu

Kupplungs-zusommenbou bzw. Kupplungsscheibe, Kupp-
I u n gso us rÍickh e bel, Ku p pl u n g sd ru cklo g eÍ, Ku p p I u n gstl us riick-
hebel-Kugelbolzen ous- und einbouen, Kupplungsbelöge

erselzen
l. Getriebe ousbouen (siehe Arbeitsvorgong sichtbor, mit Forbtupfen oder beliebigem

in Gruppe 7). schlogzeichen neu morkieren.

23456 7

I

1

1

1

a

@
Bild 7ó - Anordnung Kupplungsousriickhebel
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3. KupplungsousrUckhebel (76/2) om ousge-
bouten Getriebe vom Kugelbotzen (76/7)

obziehen (Federwirkung) und mit Krpp-
lungsdruckloger (7 6/ 4) ous Getriebegehöuse
(76/1) ousfrihren. Je noch Befund ouch
Kugelbolzen om Getriebegehöuse ob-
schrouben.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Ausgeboute Teile reinigen und ouf Wieder-
verwendborkeit prtifen. Kupplungsbelog
und Kupplungsdruckloger dorf dobei nicht
mit Benzin oder öhnlichen Reinigungsmitteln
behondelt werden. Beim Beurfeilen der Teile
ist besonders ouf nochstehende Punkte zu
ochten t

Kupplungsdrucklog er (76/4) durch oxiolen
Honddruck ouf Leichtgöngigkeit und Rot-
terfreiheit pri.ifen. Loger hoben eine
DouerfettfUllung und durfen vor oder bei
der Montoge nicht ousgewoschen werden.
Wenn erforderlich, Loger ersetzen.

Holtefeder (76/8) on Kupplungsousrrick-
hebel (76/2) ouf festen Sitz und genU-
gende Sponnung prUfen, wenn erforder-
lich, neue Feder onnieten.

Druckstifte (7 6/5) ftir Kuppl u ngsdruckloger
(76/4) ouf festen Sitz im Kupplungsous-
riickhebel (76/2) prUfen, evtl. nochnieten
oder Ausrrickhebel erneuern.

Kupplungsscheibe (77/2) ouf Seitenschlog
prufen. Dozu Kupplungsscheibe mit pos-
sendem Drehdorn (77/1) zwischen Spitzen
eines Rundloufprrifbockes nehmen und mit
MeBuhr Seitenschlog feststellen. Zulössi-
ger Seitenschlog om öuBersten MeBbe-
reich der Scheibe : 0,4 mm. Wenn erfor-
derlich, mit Kupplungsscheiben-Richtgobel
SW-]5 oder verstellborem Schrouben-
schlUssel, dem zum Schutz des Kupplungs-
beloges Poppsfreifen beigelegt werden,
Kuppl ungsscheibe richten.

Kupplungsbelog ouf Beschoffenheit prti-
fen, rissige und gebrochene Belöge er-
setzen. Ebenso sind Belöge, die bis ouf
Nietkopfnöhe obgenutzt sind, zu erneu-

Austouschseiie Dezember ,I963

Kodett

ern. Dozu Hinweise im Grundbuch be-
ochten.

z

Bild 77 - Kupplungsscheibe ouf Seitenschlog prtifen
'I Drehdorn zwischen Spitzen von Rundloufpriifbock
2 Kupplungsscheibe
3 MeBuhr, om öuBersten Durchmesser von 2 ongesetzt

Noch dem Aufnieten von neuen Krpp-
lungsbelögeh, Scheibendicke on mehre-
ren Stellen messen. Höchstzulössige Schei-
bendicke dorf 9,4 mm nicht ribersteigen.

2 3

Bild 78 - Verdreh- und Reibungsmoment der
Kupplungsscheibe prUfen

1 ZugrichÍung = hörter ols 3
2 Kupplungsscheibe mit longem Nobenteil noch unten
3 Schubrichtung = weicher ols I

Verdreh- und Reibungsmoment der Krpp-
lungsscheibe prrifen. Dozu Kupplungs-
scheibe (78/2) mit longem Nobenreil nqch
unlen ouf ein in einen Schroubstock ge-
sponnteso ltes Houptontriebsrod stecken und
Scheibe in beiden Richtungen bewegen.
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Scheibe mu8 dobei spUrbor verdrehungs-
dömpfend im Uhrzeigersinn (Zugrich-

tung) hörter ols gegen den Uhrzeigersinn
(Schubrichtung) progressiv nochgeben

und in die Ausgongsstellung zurUckgehen.

Zu beochten ist dobei, do8 die Dömpfungs-

federn (80/10) im unbelosteten Zustond

der Kupplungsscheibe nicht mehr wie
frUher vorgesponnt sind, sondern lose in
den FUhrungstoschen liegen.

Kupplungsflöchen von Schwungrod und

Kupplungsdruckplotte ouf Riefenbildung
prUfen. Dobei konn, wenn erforderlich,
die Schwungscheibe geschlichtet werden
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

Ein Schlichten der Kupplungsdruckplotte

ist nicht möglich, hier mu8, wenn nötig,

der komplette Kupplungs-Zusommenbou
ersetzt werden.

2. Kupplungs-Zusommenbou (80/5) mit Krpp-
lungsscheibe (80/ó), longes Teil der Schei-

bennobe noch hinten (Getriebeseite) on

Schwungrod (80/3) onlegen, Zentrierdorn
(79/1\ in Kupplungsscheibe einftihren und

in FUhrungsloger (80/12) von Kurbelwelle

(80/13) stecken. Kupplung mit Schrouben

- Federringen - festschrouben. Zusommen-

bouzeichen (79/2) ouf Schwungrod (79/4)

und Kupplungs-Zusommenb ou {79/3) beoch-

ten. Bei Verwendung einer neuen KrPp-

lung oder bei einer Belogerneuerung Aus-

wuchtvorgong in dieser Gruppe beochten.

2 3 4

Ku ppI ungsschei ben-Zentrierdorn
eingef Uhrt

1 Kupplungsscheiben-Zentrierdorn
2 Zusommenbouzeichen ouf 3 und 4
3 Kupplungs-Zusommenbou
4 Schwungrod

Anmerkung: Zohnflonken von Schie-

besttrck der Kupplungsscheibe leicht mit Mo-

lybdöndisulfidposte einreiben.

Bild 80 - Anordnung Kupplung

I Getriebegehciuse
2 Anlo3zohnkronz
3 Schwungrod
4 Schroube, Federring filr 5 on 3

5 Kupplungs-Zusommenbou
ó Kupplungsscheibe, longes Teil der Nobe

zeigt noch hinten zum Getriebe
7 Kupplungsdruckloger
8 Houptonlriebsrod
9 Fiihrungsringnut in 7 f0r Kupplungsousr0ckhebel

1 0 Kupplungsdcimpfungsfeder
11 Speziolschrouben fOr 3 on l3
12 FUhrungsloger fUr 8 in '13

l3 Kurbelwelle

3. Kugelbolzen (76/7) und Pfonne von Krpp-
lungsousriickhebel (76/2) leicht mit Molyb-
da n d is u lf id po ste e i n re i be n. D ruckl o g er (80 /71,

Ringnut (80/9) noch hinten, ouf Houpt-
ontriebsrod (80/B) und Ausrrlckhebel (76/2)

ouf Kugelbolzen (76/7) nqch Bild 76 Ívnk-
tionsrichtig oufstecken, dobei innenliegende
Ringnut mit Molybdclndisulfidposte ftlllen.
Auf einwondfreien Sitz und Zustond des Ab-
dichtbolgens fUr Hebeldurchgongsloch im

Getriebegehöuse ochten, evtl. erneuern.

4. Kupplungsseilzug (81/14) noch der Anord-
nung in Bild 8l om Kupplungsousrtlckhebel
(81 /7) befestigen, do bei Kugelm utter (8.I /l 0)

und Kugelsttick (81/2) on den Druckflöchen
leicht mit Molybdandisulfidposte einreiben.

5. Kupplungspedolspiel (8.l/5) om Ausrrick-

hebel (81/7) einstellen. Dobei Gewindestirck

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodett
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mit Z-mm-Gobelschlussel gegenholten und
Kugelmutter (81/10) mit Gegenmutter (Bl/9)
kontern. Dos Pedolspiel (Bl/5) muB, Mitte

t3

Pedolplotte gemessen, I5 bis 20 mm betro-
gen.

6. FunktionspriJfung im Stond durchfiihren.

ldaa

1

5

'I Anschloggummi on 4
2 KugelstUck on 14

3 Mutter, Federring, Scheibe fiir Pedolochse
4 Kupplungspedol
5 Kupplungspedolspiel = 15 bis 20 mm

Bild 8l - Anordnung Kupplungsbeïötigung

6 KupplungsrUckzugfeder
7 Kupplungsousrilckhebel
8 Gewindestiick von '14

9 Gegenmutter
10 KugelmutÍer

ll Sechskont zum Gegenhollen, 7 mm
12 Gummibcilgen
'13 Holteschelle fiir '14 on Motorstiitze
ï4 Seilzug, Kupplungsbetcitigung

mutter (81/10) mit Gegenmutter kontern. Dos
Pedolspiel (8.l/5) mu'8, Mitte Pedolplotte ge-
messen, I5 his 20 mm betrogen.

ó-53

Kupplungspedolspiel einstellen
Kupplungspedolspiel (Bl/5) om Ausrrickhebel
(81/7) einstellen. Dobei Gewindesttrck (8.l/8)

mit 7-mm-Gobelschlussel onholten und Kugel-

Austouschseite Dezember l9ó3
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Kupplrngsseilzug oUS- und einbouen

1. Kupplungsseilzug (82/14) durch Lösen der
Gegen- und Kugelmutter (82/9 und /.l0) vom
Kupplungsousrtickhebel (82/7) trennen,
Gummibolgen (82/12) obziehen. Zug ous

Holteschelle (82/13) und Fuhrungsloch in

Kupplungsgehöuse herousziehen.

2. Anschloggummi (82/1) vom Kupplungspedol
(82/4) obzwöngen und durch dos dodurch
freiwerdende Loch Kugelstrick (82/2) durch-
fuhren. Seilzug von Stirnwond obnehmen,

TIEd

tl

6

Bild 82 - Anordnung Kupplungsbetötigung

1 Anschloggummi on 4
2 Kugelstilck on 14

3 MuÍter, Federring, Scheibe fUr Pedolochse
4 Kupplungspedol
5 Kupplungspedolspiel = 15 bis 20 mm

6 Kupplungsriickzugfeder
7 Kupplungsousr0ckhebel

8 Gewindestiick von '14

9 Gegenmuller
10 Kugelmutter
'I I Sechskont zum Gegenholten, 7 mm
12 Gummibolgen
l3 Holteschelle
'14 Seilzug, KupplungsbeÍötigung

Austouschseite Dezember'1963
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Kupplungspedql crus- und einboueh, qusbuchsen

ldentisch mit gleicher Arbeit om Bremspedol
(siehe Arbeitsvorgong in Gruppe 5).

Schwungrod, Krpplungs-Zusommenbou und
Krpplungsscheibe quswuchten

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten,

1. Seilzug ouf Verschlei8, d. h. Wiederver-
wendborkeit, priJfen.

2. lnnenseil gongbor mochen und leicht mit
MolybdöndisulÍidposte einstreichen.

Die Bougruppe Kupplung ist noch der bekonn-
ten,,Dreierouswuchtung" oufeinonder obge-
stimmt, d. h., do8 dos Schwungrod, der Kupp-
lungs-Zusommenbou und die Kurbelwetle, ob,
wohl schon einzeln ousgewuchtet, im Zusom-
menbou nochmols nochgewuchtet werden. Bei
Ersotz des Schwungrodes oder des Kupplungs-
Zusommenboues muB durch Nochwuchten
die gestörte Auswuchtung wieder hergestellt
werden, um Motorvibrotionen, die sich bis zur
Geröuschbildung verstörken können, ouszu-
scho Ifen.

Auszuwuchten ist noch den bekonnten Anwei-
sungen im Technischen Grundbuch ,,Motor"
unter Beochtung folgender Abweichungen.

1. Zvm Auswuchten frir dos Schwungrod und
den Kupplungs-Zusommenbou ist der neu
entwickelte Auswuchtdorn 3-1228, in Ver-
bindung mit dem Auswuchtbock von S-l.l64
onzuwenden. Fiir die gleiche Arbeit on der
Kupplungsscheibe - noch einer Belogerneu-
erung - ist ein possender Drehdorn erfor-
derlich.

2. Die Auswucht!öcher (83/5) sind ouf einem
Rodius (83/4) von I05 mm bzw. I 8 mm
(84/1) von SchwungrodouBen ko nte m it einem
I2-mm-Bohrer zu bohren. Die mox. Bohr-
tiefe (84/3) dorf l0 mm nicht Ubersteigen.
lm 20-mm-Bereich (83/l) der vorhondenen
Kupplungsbefestigungslöcher dorf nicht ge-
bohrt werden. Sind mehrere Bohrlöcher er-

Austouschseite Dezember lgó3
Kodett

3. Kugelpfonne f[ir Kugelstrick (82/2) om Kupp-
lungspedol (82/al und Kugelmutter (82110)

om Ausrrickhebel (82/7) leicht mir Molyb-
dAndisulfidposte einreiben.

4. Kupplungspedolspiel einstellen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

forderlich, ist ein Abstond (83/6) von 40 mm
einzuholten.

6

5

neu

All dimansions orc metric

@
Bild 83 - Anordnu,ng der Auswuchtlöcher

om Schwungrod

(Bild zeigt Schwungrod mit Löchern frjr
vier Schrou'ben und zwei poBstifte)

'l Bohrfreie Zone im 20-mm-Bereich der Kupplungs_
befestig ungs I öcher

2 Kupplungsbefestigungsloch
3 Schwungrod
4 Rodius filr AuswuchÍlöcher = 105 mm
5 AuswuchÍloch
ó Einzuholtender Abstond der Auswuchtlöcher = 40 mm

3. Dos Bohren der Auswuchtlöcher hot mit
einem l2-mm-Bohrer mit einem normge-
rechten Schneidwinkel von ll6o zu erfol_
gen, um die in nochstehender Tobeile onge-
gebenen Werte zu erreichen.
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Verg leichstobel le ftjr Auswuchtlöcher
5

4

q

I

3--------q
l0 max.

Àlt dimensions ore melric

Bild 84 - Loge und Tiefe des Bohrloches

'l MoB von l8 mm, entspricht einem Rodius von l05 mm

2 Auswuchtloch = '12 mm

3 Mox. Bohrtiefe = ]0 mm

4 Schwungrod
5 Anlo3zohnkronz

1. Ventilotorriemen (85/6) durch Lösen der
Holte- und Sponnschrouben (85/5 und /9)

der Lichtmoschine (85/4) entsponnen und

obnehmen.

2. Vierten Gong einlegen, Hondbremse onzie-

hen, Schroube von Kurbelwellenriemen-

scheibe lösen und mit Speziolsicherungs-

scheibe obnehmen.

12345

Bild 85 - Anordnung Lichimoschine

l. Ktihler ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in

Gruppe '13).

6-56

3. Riemenscheibe so stellen, do'B die erhobene-
Worze (117/3) oben steht, womit gleichzeitig
der Mitnehmerkeil fUr dos Kurbelwellen-
kettenrod in die obere Loge gebrocht und

om Herqusfollen gehindert wird. Riemen-

scheibe von Hond (Schiebesitz) obziehen.

Motor ohne Kurbelwellenriemenscheibe nie-

mols loufen lossen, um zu verhindern, do8
sich dos Kurbelwellenkettenrod vom Mitneh-
merkeil löst - fuhrt zur Zerstörung der Ven-
tilsteuerteile.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten,

l. Ventilotorriemen sponnen (siehe Arbeits-

vorgong in dieser Gruppe).

I Hinleres Schildloger
2 Schroube mit oufgerollter Federscheibe

fiir 3 on '10

3 HoltebÈgel
4 Lichtmoschine
5 Schroube mit oufgerollter Federscheibe, Mutter
ó Ventilotorriemen
7 Riemenscheibe von 4

8 Verstellosche
9 Schrouben mit oufgerollter Federscheibe

frir 8 und 4 on l0
10 Zylinderblock

2. Kurbelwellenriemenscheibe ousbouen (siehe

Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

Austouschseite Dezember l9ó3
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§ Bohrtiefe bei l2 mm
Bohrer-@

5mm

ómm

7mm

8mm

9mm

l0 mm

Gewicht der
Plostischen Mosse

2,2 g

3,1 g

4,0 g

4,9 g

5,8 g

6,7 g

Kurbelwellenriemensdreibe ous- und einbouen oder erselzen \_
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Steuergehöusedeckel oUS- und einbquetr, Dichtring erselzen
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3. Steuergehöusedeckel obschrouben, Kork-
dichtung bzw. -reste ouf Anlogeflöchen
sorgföltig entfernen.

4. Korkdichtring mit Fossung (86/2) ous Deckel
(86/5) von innen noch ou8en heroustreiben.
Dobei Deckel mit geschlossener Seite und
Fossungsportie ouf possende Rohrunterloge
plon ouflegen und mit Durchschlog (86/1),

der schrög in den Korkring eingesetzt wird,
gleichmöBig heroustreiben.

12345

Bild Bó - Korkdichtring mit Fossung heroustreiben

l Durchschlog

2 Korkdichtring mit Fossung

3 Unterloge

4 Oloblenkring on 5

5 Steuergehöusedeckel

Einbou in umgekehrter Reihenfotge, dobei be-
ochten.

l. Neuen Korkring (87/2) - der 24 Stunden in
koltem Motorenöl gelegen hot ein-
drlicken. Deckel (87/4) dozu mif der Loch-
portie ouf plone Unterlo ge (87/3) legen und
Dichtring mit possendem Dorn (87/1) bis ouf
dos in Bild 88 gezeigte KontrollmoB von
9-0,25 mm (88/4) eindrUcken. Verdrehungs-
hemmende Worzen on Deckel- und Dicht-
ringfossung mrissen dobei gleichmöBig zu-
einonder versetzt sein.

2. Korkdichtung ouf Dichtfloche von Steuerge-
höusedeckel ouflegen, evtl. mit Abschmier-
fett on einigen Stellen leicht onkleben.

Austouschseite Dezember l9ó3
Kodett

Bild 87 - Korkring mif Fossung in Steuergehöuse-
deckel eindriicken

I Dorn

2 Korkring mit Fossung

3 Plone Unterloge

4 Sieuergehöusedeckel

5 Presse

-0,25 mm

@

Bild 88 - KontrollmoB fiir Eindrticktiefe des
Dichtringes

1 Steuergehöusedeckel

2 Oloblenkring on 1

3 Korkdichtring

4 Kontrollmo0 = 9-0,25 mm

5 Fossung í0r 3

2 3 4 5

1

1

5
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3. Kurbelwellenriemenscheibe (89/1), ols Zen-

trierung verwendet, in mit Olgrophit zt)

schmierenden Dichtring einfuhren und zu-

sommen o uf Kurbelwellen rie,menscheibe ouf-

schieben. Deckel (89/2) gleichmöBig tiber

Kreuz ouf Steuergehöuse-Rtickwond ouf-

schrouben.

4. Kurbelwel len riemenschei be m it Spezio lsiche-

rungsscheibe und Schroube bei eingelegtem

4. Gong und ongezogener Hqndbremse ouf

ein Drehmoment von 4,0 mkg festziehen.

5. Ventilotorriemen ouflegen und sponnen

(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

Steuergehöusedeckel mit Kurbelwellen-
riemenscheibe ols Zenïrierung zum An-
schrouben ouf Steuergehöuse-RUckwond
ouf legen

Bild 89

?,

'I Kurbelwellenriemenscheibe ols Zentrierung

ftir 2 ongewendet

2 Steuergehöusedeckel

Ventilotorriemen sponnen

1. Holte- und Sponnschrouben (90/5 und /9)

bis zum hondfesten Zustond lösen.

2 3 4 5

Bild 90 - Anordnung Lichtmoschine

I Hinteres Schildloger
2 Schrouben mit oufgerollter Federscheibe

fOr 3 on '10

3 Holtebiigel
4 Lichtmoschine
5 Schroube mit oufgerollter Federscheibe, Multer
6 Ventilotorriemen
7 Riemenscheibe von 4

8 Verslellosche
9 Schrouben mil oufgerollter Federscheibe

ftir 8 und 4 on 10

10 Zylinderblock

Bild 9l - Sponnung von Ventilotorriemen prUfen

I Rote Anzeigemorke on 4
2 Wosserpumpenriemenscheibe
3 Veniilotorriemen
4 Federbelosteler Bolzen von 5

5 Keilriemen-Sponnlehre S-1 109

ó Kurbelwellenriemenscheibe

2. Lichtmoschine (90/4) zurÍjckschwenken und

Riemensponnung, wie in-Bild 9l gezeigt, mit

Keilriemen-sponnlehre S-.l.l09 prUfen. Der

Ventilotorriemen (9,l/3) ist richtig gesPonnt,

Austouschseite Dezember l9ó3
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wenn noch Anloge der beiden bolligen Auf-
Iogen ouf dem Riemen, die rote Anzeige-
morke (91/1) orn federbelosteten MeBbol-
zen (91/4) mit der oberen Konte der Bolzen-

l. Steuergehöusedeckel ousbouen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe)

2. Steuerkette (92/5) mit Forb e (92/7) stirnseitig
morkieren, domit bei Wiederverwendung
die bisherige Zugrichtung der eingeloufenen
Kette erholten bleibt.

1234

Bild 92 - Steuerkette mit Forbzeichen morkieren

fUhrungshUlse btindig steht. ln dieser Stel-
lung Schrouben (90/5 und /g) von Licht-
moschine und Verstellosche festziehen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten

l. Alle Teile ouf VerschleiB prUfen, wenn erfor-
derlich, durch neue ersetzen. ErsotzteilmöBig
werden einmol Kette komplett mit Rödern ols
Dreiersotz und díe Kette ols Einzelteil gelie-
fert. Steuerröder einzeln zu ersetzen ist nicht
stotthoft. Sie werden doher ersotzteilemö'Big
nicht gefrihrt. Der Kettensponner ist eben-
folls nur komplett im Zusommenbou tiefer-
bor.

1234
Bild 93 - Ventilsteuerung durch Gegenriberstellung der

Körnerzeichen ouf beiden Kettenrödern ein-
gestellt

I Kettenrod ouf Kurbelwelle

2 Körnermorkierung ouf I und 5, genou
gegenUber eingestellt

3 Loch fiir SleuergehciuseentlUÍtung

4 Steuergehöusertickwond

5 Ketlenrod ouf Nockenwelle

6 Mitnehmerstift in Nockenwelle und Loch
in Nockenwellenrod

7 Visierlinie

8 Ventilotorfliigel

Steuerröder mit Kette ous- und einbouen oder ersefzen

I

7

6

5
I Steuerkettensponner
2 Kurbelwellenrod
3 Körnerzeichen flir Steuerzeiteneinstellung von 2
4 Steuergehciuseriickwond
5 Steuerkette
ó Nockenwellenrod
7 Forbzeichen ouf 5
8 Speziolsicherungsscheibe mit Schroube ftir 6

und ó

3. Steuerkettensponner (92/1) obschrouben und
obnehmen, dobei ouf federbelostete lnnen-
teile ochten.

4. Schroube (92/8) vom Nockenwellenrod lösen
und mit Speziolsicherungsscheibe obneh-
men. Beide Röder (92/2 und /ó) zusommen
mit Kette (92/5) und Olschleuderscheibe von
den Zopfen obziehen. Abziehwerkzeuge
sind dozu nicht erforderlich.
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2. Kurbelwellen-Kettenrod (1 9 Zöhne), Körner-

morkierung (93/2) noch vorn, ouf Kurbel-

wellenzopfen und eingelegten Keil bis zum

Anschlog oufstecken.

3. Nockenwellen-Kettenrod (38 Zöhne), Kör-

nermorkierung (93/2) noch vorn, vorerst

ohne Kette, ouf Bund und Mitnehmerstift
(93/6) der Nockenwelle oufstecken.

4. Körnermorkierung (93/2) ouf beiden Ketten-

rödern durch Drehen der Kurbel- und Nok-

kenwelle genou gegeni.iberstellen. Diese

Einstellung der Ventilsteuerzeiten ist durch

Visieren, ohne sonstige Hilfsmittel, einwond-

frei durchzufuhren.

5. Nockenwellenrod (93/5) wieder obziehen

und Kette (9a/2) vorerst im ousgebouten Zu-

stond ouf dieses Rod ouflegen. Kette so ouf
Nockenwellenrod verteilen, doB dos Rod

noch dem Auflegen der Kette ouf dos Kurbel-

wellenrod (94/3) sich ouf den Bund und

Mitnehmerstift der Nockenwelle oufschie-

ben laBt, ohne die vorher eingestellte Kur-

bel- und Nockenwelleneinstellung zu ver-

öndern, d. h. Körnerzeichen (94/4\ mijssen

ouch noch bei oufgelegter Kette genou

gegen Uberstehen.

2 3

Bild 94 - Nockenwellen-Kettenrod mit noch Körner-
morkierung ousgerichteter Kette ouf Nocken-

welle oufschieben

1 Forbmorkierung ouf 2, muÍ5 noch ou8en zeigen

2 Steuerkette
3 Kurbelwellen-Kettenrod, schon oufgesleckt
4 Körnermorkierung ouf 3 und 6, genou

gegeniiber eingestel lt
5 MiÍnehmerloch in 6
6 Nockenwellen-Kettenrod, zum Kurbelwellen-Kettenrod

ousgerichtet, ouf Nockenwelle oufschieben

Bei Wiederverwendu'ttg geloufener Ketten

(94/2) ouf die beim Ausbou ongebrochte

Forbmorkierung (94/1), die ouBen liegen

mu,B, ochten, domit die bisherige Zugrich-

tung weiïer erholten bleibt.

Nockenwellen-Kettenrod (95/4) mit Speziol-

sicherungsscheibe und Schroube (95/5) ouf

ein Drehmoment von 4,0 mkg festziehen.

6. Kettensponner einbouen, dozu Arbeitsvor-
gong trber Montoge- und Einstellhinweise

in dieser Gruppe beochten.

6

5

4

neu

2 3

Bild 95 - Steuerröder-mit Kette montiert
'l Steuerketïe
2 Kurbelwellen-Kettenrod
3 Körnerzeichen ouÍ 2 und 4, m0ssen bei oufgelegter

Kette genou gegeniiberliegen
4 Nockenwel len-Kettenrod
5 Speziolsicherungsscheibe mit Schroube f0r 4

ó Forbmorkierung ouf 1

t2
Steuergehöusedeckel mit Kurbelwellenriemen-
scheibe ols Zentrierung zum Anschrouben ouf
Steuergehöuseriickwond ouÍlegen

I Kurbelwellenriemenscheibe, ols Zentrierung
fiir 2 verwendet

2 Steuergehöusedeckel
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7. Olschleuderscheibe offene Seite noch
vorn ouf Kurbelwellenzopfen vor dos
Kettenrod schieben.

8. Steuergehöusedeckel-Dichtring erneuern
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

9. Korkdichtung ouf Dichtflöche von Steuer-
gehöusedeckel ouflegen, evtl. mit Ab-
schmierfett on einigen Stellen leicht on-
kleben.

10. Kurbelwellenriemenscheibe (96/1) - ols
Zentrierung verwendet - in Olgrophit zu

schmierenden Dichtring des Steuergehöuse-
deckels (96/2) einf irhren und zusommen ouf

l. Steuergehöusedeckel ousbouen
beitsvorgong in dieser Gruppe).

oder
(siehe Ar-

2. Schroube (97/2) und Mutter (97/4) fUr Ket-
tensponner (97 /3) obschrouben. Kettenspon-
ner obnehmen, dobei dorouf ochten, do8
federbelostete lnnenteile nicht verloren
gehen.

10

12345

Bild 97 - Kettensponner on Steuergehöusertickwond

I Verschlu8schrqube mit Zungensicherung fOr 3
2 Schroube mit Federscheibe frir 3

3 Kellensponner
4 Mutter mit Federscheibe ftir 3

5 Kurbelwellen-Kettenrod
ó Steuerkette
7 Körnerzeichen ouf 5 und 8, miissen beim

Kettenouflegen genou gegen0berliegen
8 Nockenwel len-Kettenrod
9 Forbmorkierung ouf ó

l0 Schroube mit Speziolsicherungscheibe fiir 8

Austouschseite Dezember 
.l963

Kodett

Kurbelwellenzopfen oufschieben. Deckel
gleichmöBig Uber Kreuz ouf Steuergehöuse-
rtickwond oufschrouben.

11. Kurbelwellenriemenscheibe mit Speziol-
sicherungsscheibe und Schroube ouf ein
Drehmoment von 4,0 mkg bei eingelegtem
4. Gong und ongezogener Hondbremse
festziehen.

12. Ventilotorriemen ouflegen und sponnen
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

.l3. 
Je noch Erfordernis, entsprechende Motor-
einstel lo rbeiten durchfii hren.

ersetzen

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten:

l. Einzelteile des Kettensponners sorgföltig mit
squberem Benzin reinigen und ouf Wieder-
verwendborkeit prtrfen. Defekte Teile sind
nicht einzeln lieferbor. Wenn erforderlich,
kompletten Zusommenbou ersetzen. Dobei
die in Bild 98 gezeigte Zusommenbou-Rei-
henfolge und nochstehende Hinweise be-
ochten.

Hydroulischen Kettensponner ous- und einbquen

9

B

7

6

12345678910

Bild 98 - Kettensponner zerlegt

I Olkonol filr Schmierung der Steuerkette
2 O..loustrittsbohrung

3 Gleit- und Drucksegment mit oufvulkonisiertem
Kunststoffg leitstiick

4 Druckfeder

5 'Oldruckkolben

ó Spirolnut mit 8-Stufenrostung on 5
7 Frjhrungsgehöuse

8 Kolibrierte Oldiise, in 7 eingesetzt
9 Zungensicherung fUr 10

l0 Verschlu8schroube

6-61
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2. Druckfeder (99/3) in Oldruckkolben (99/1)

stecken und beide Teile zusommen in Gleit-
und Drucksegment (99/5) so einfirhren, doB
Spirolnul (99/2) von Kolben und FUhrungs-

stitl (99/4) im Segment ineinondergleiten.

nut (99/2) oben oustritt. Der Kolben wird
domit fur die Montoge blockiert und ein
Wiederherousspringen verhinderf.

4. Alle gleitenden Teile gut mit Motorenöl
schmieren, mit Frihrungsgehöuse, wie in
Bild 10.I gezeigt, zusommenstecken und
komplett quf Steuergehöuserrickwond, Auf-
loufseite des Drucksegmentes (Schmolseite)
nqch unten, oufschrouben. Fiir Schroube
(97/2) und Mutter (97/4) Federscheiben ver-
wenden.

2

3

4

5

Bild 99 Oldruckkolben und Feder mit Gleit- und
Drucksegment zusommenstecken

'l Oldruckkolben
2 Spirolnut mit 8-Stufenrostung
3 Druckfeder
4 F0hrungsstift in 5
5 Gleit- und Drucksegment

12J4567 E

tu$-s1

Bild 
,l00 - Oldruckkolben in Gleit- und Drucksegment

bis zvm Blockieren im Uhrzeigersinn ein-
schrouben

I Sechskonï-Stifischl0ssel r/a",

im Uhrzeigersinn drehen
2 Druckfeder in 3

3 Oldruckkolben
4 Gleit- und Drucksegment

3. Kolben (100/3) mit gebogenem 1/a" Sechs-

kont-Stiftschlrissel im Uhrzeigersinn so weit
in GIeit- und Drucksegment (100/4) eindre-
hen, bis FUhrungsstiÍt (99/4) ous der Spirol-

6-62

Bild 10.I - Zusommenbou Kettensponner

1 Kunstsloffgleitsi0ck on 2
2 Gleit- und Drucksegment

3 Druckfeder
4 Befesiigungsloch

5 Oldruckkolben nnit 8-Stufenrostung
ó Zungensicherung ftir 7

7 VerschluBschroube
8 FUhrungsgehciuse

9 Olkonol fUr Steuerketlenschmierung

5. Verschlu8schroube (101 /7) mit Zungensiche-
rung (101/6) qus Ketteneinstell-Offnung her-
o ussch ro u be n. Sechs ko nt-Stiftsch I tisse I (1 02/ 1)

in freigelegte Offnung einftihren und durch
Drehen im Uhrzeigersinn vorher blockier-
ten Oldruckbolzen wieder entsponnen, wos
durch ein deutliches Klickgeröusch hörbor
wird. Steuerkette hot ietzt die erforderliche
Sponnung und bedorf keinerlei monueller
Korrektur mehr.

ó. Verschlu'Bschroube (103/l) mit neuer Zun-
gensicherung (103/2) einschrouben und
durch entsprechendes Umbiegen der Zun-
gen sichern.
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Bild 
,I02 - Blockierten O-ldruckkolben entsponnen

I Sechskont-Stiftschliissel l/a"

2 Hydroulischer Kettensponner

3 Kurbelwellenrod

4 SteuergehöuserUckwond mit Entliiftungsloch

5 Steuerkette

ó Nockenwellenrod

l. Kiihlflussigkeit oblossen, dobei, soweit vor-
honden (bis Fohrgestell-Nr. 180 462), AbloB-
hohn om unteren Wosserkosten öffnen und
den on der rechtenZylinderkopfseite befind-
lichen Gewindestopfen herousschrouben.
KUhlflUssigkeit ouffongen, do Frostschutz-
mittel in ihr entholten ist. Mit dem Wosser-
oblq8schroube-,Gelenkschlrissel MW 102
(siehe Gruppe 6) ist der seitliche Ablo8-
stopfen leicht zu entfernen.

Noch Wegfoll des WosserobloBhohnes om
Ktihler (ob Fohrgestell-Nr. .l804ó3) 

nur Ge-
windestopfen on rechter Zylinderblockseite
herousschrouben.

2. Minuskobel von Botterie obklemmen.

3. Soweit erforderlich, Anbouteile und Aggre-
gote, wie Zylinderkopfhoube, Auspuffrohr,
Luftfilter, Vergoser, AnsougkrUmmer, Ver-
teilerkoppe mit ZUndleitungen, Ventilotor-
riemen usw. vom Zylinderkopf obschrouben
bzw. entfernen. Auf innenliegende mittlere
Schroube des Ansougkrtimmers ochten.

4. Ventileinstellmuttern obschrouben und Ku-

gelstticke, Kipphebel, Sto'Belstongen obneh-

men. StöBelstqngen miissen unbedingl vor

Ausïouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Bild 
.l03 - Einstellschroube mit Zungensicherung

gesichert

j Verschlu8schroube
2 Zungensicherung fOr 1

3 Kettenspo nner-Zusonrmenbou
4 Schroube und Mutter, Federscheiben
5 Steuerkette
ó Gleit- und Drucksegment

Abnehmen des Zylinderkopfes enffernt wer-
den, um zu verhindern, doB diese in die
'Olwqnne Íollen.

Alle Teile in Sortierkösten noch der Einbou-
reihenfolge oufbewohren.

5. Zylinderkopfschrouben (10 Sttick) mit Viel-
zohn-Steckschltissel herousschrouben, Kopf
mit Dichtung und Wosserpumpe obnehmen.

6. Wosserpumpe obschrouben. Nur erforder-
lich, wenn onschlie8end weitere Zylinder-
kopforbeiten durchgefuhrt werden.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Kolbenböden und Verbrennungsröume ent-
ruBen und reinigen.

2. VerschleiBteile, soweit ousgebout, ouf Wie-
derverwendbo rkeit prrifen.

3. Dichtflöchen von Zylinderblock und Zylin-
derkopf peinlichst von olten Dichtungsresten
söubern.

4. Zylinderloufbohn mit Motorenöl leicht ein-
ölen.

2 3456

zvlinderkopf ous- und einbouen, Dichtung erselzen

neu
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5. Kopf mit neuer Dichtung ouf Zylinderblock
ouflegen und lochgleich ousrichten. Dozu ist

die Dichtung beiderseitig drinn und gleich-

möf3ig mit Grophitfett Z-8275 einzustrei-
chen.

6. Zylinderkopfschrouben bis zur Kopfonloge
hondfest einschrouben. AnschlieBend Zylin'
derkopfschrouben noch der im Schemobild
'104 gezeigten spirolförmigen Reihenfolge

wechselseitig, Zug vm Zug, bis zu dem vor-
geschriebenen Drehmoment von 4,5 mkg

steigernd, festziehen.

Vorgeschriebenes Drehmoment ist fiir leicht
geschmierte Schroubengewinde und Kopf-

onlogeflöchen berechnet.

Bild 
.l04 - Anzugsreihenfolge der Zylinderkopf-

sch ro u ben

7. VentilstöBelstongen (.l05/15), Kipphebel
(105/9) und KugelstUcke (105/8) noch der
Anordnung in Bild 105 oufstecken und selbst-
sichernde.-Einstellmuttern (105/7) oufschrou-
ben. Dobei dorouf ochten, doB olle Teile
vorher gut geschmiert und bei wiederver-
wendeten Teilen die Ausboureihenonord-
nung wieder vorhonden ist.

Anmerkung: Die onfönglich ftir die
erste Motorserie unter den Kipphebeln ver-
wendeten Ausgleichscheiben und Holte-
federn werden produktionsseitig nicht mehr
eingebout. Im Zuge von entsprechenden
Ventilorbeiten können diese Scheiben und
Federn entfernf werden.

8. Wenn Wosserpumpe ousgebout, Dicht-
flöchen reinigen und mit neuer Popier-
dichtung und. Dichtungsmosse wieder ein-
bouen.

9. Ventilotorriemen spannen (siehe Arbeits-

vorgong in dieser Gruppe).

.l0. 
Ventilspiel-Grundeinstellung durchfUhren
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

ll. Bei Betriebstemperotur (80' C KUhlwqsser-

und ó0-80o C Oltemperotur) Zylinderkopf-
schrouben nochmols noch der schon ge-

nonnten Anweisung ouf 4,5 mkg nochzie-

hen.

W-§dt

Bild '105 - Anordnung Ventilbetötigung

I Kolibrielte Bohrung in 2

2 Wosserleilrohr flir Kiihlung der Ventilportien

3 Ventil

4 Ventilfeder

5 Ventilteller

ó Ventilkeile

7 Ventileinstellmutter, selbstsichernd

8 Kugelstiick

9 Kipphebel
'10 Zylinderkopfhoube
'll Korkdichtung fiir 10

l2 OloustriÍtsbohrung fiir Kipphebelschmierung
'13 Bolzen, Ventilkipphebel

l4 Zyl inderkopfdichtung

15 StöSelstonge
'ló StöBel

'17 Nockenwelle

12. Ventilspiel-Feineinstellung durchfrihren
(siehe Arbeitsvorgong in dieser 'Gruppe).

13. Zylinderkopfhoube einbouen, wenn erfor-
derlich, Dichtung ersetzen. SorgfAltige
Dichtheitsprrlfung bei loufender Moschine
durchfUhren.
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Ein- und AusloBventile einschlieBlich Sitze und Ventil-
fiihrungen iiberholen

Eine Ventilinstondsetzung bedeutet nicht, do'B
die Ventile in iedem Foll durch neue ersetzt
werden m[issen. Solonge om Ventilkegel keine
kroterortigen Verbrennungen vorliegen, kön-
nen Ventile erfohrungsgemöB ein- bis zwei-
mol durch Nochschleifen wiederverwendungs-
fAhig nochgeorbeitet werden. Weiteres Noch-
schleifen ist nicht zu empfehlen, do donn der
obere Ventiltellerrond zu drinnflcichig wird und

domit vor ollem die AusloBvenfile sehr
schnell verbrennen. Solche Ventile mtissen
durch neue ersetzt werden.

Unrunde oder bollig verschlissene Ventilfrih-
rungen - noch hohen Loufzeiten möglich - er-
geben keinen konzentrischen Ventilsitz. Sie
mrissen ouf nöchste UbergröBe ousgerieben
und mit neuen Ventilen bestuckt werden.

Ventilobmessungen

A

6,990

Die UbergröBen-Kennzeichen l, 2 und A sind
om Ventilschoftende eingerollt.

Bei ollen Ventilbeorbeitungen ist zu beoch-
ten, do'B der Winkel vom Ventilteller 44",
der vom Ventilsitz ober 45o betrögt. Ein
rosches,,Dichtschlogen" infolge unvermeid-
licher Beorbeitungstoleronzen wird domit
erreicht. Desholb beim Nochschleifen von
Ventilen ouf der Ventilsitzschleifmoschine
den Support, obweichend von der bisher
iiblichen 45"-Einstellung, bei diesem Typ ouf
44" SchleiÍwinkel einstellen.

. FUr den S-Motor,kommen produktionsseitig
Ventile zum Einbou, die in den Abmessungen
mit der Normolousfiihrung identisch, im
Moteriol ober verschieden sind. Als Unter-
scheidungszeichen weisen die Ventile firr den

Austouschseite Dezember 1963

Kodett

7,095 7,160 7,260
44

7,475 7,150 7,250

7,065 7,240

7,055 7,130 7,230

S-Motor om Schoftende ein eingerolltes ,,2
ouf.

Die Verwendung von Normolventilen frjr
den S-Motor ist nicht stotthoÍt. Dogegen ist
gegen die Verwendung yon ,,2" -Ventilen ín

Normolmotoren, wenn der Auslousch solz-
weise erfolgt, nichts einzuwenden.

1. Zylinderkopf ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Ventile mit Ventilfederheber S-ó34 (106/1)
und zusötzlichem Ausgleichring (106/2) noch
Bild .I06 

und 108 ousbouen. Auspuffkrtjm-
mer broucht dobei nicht obgeschroubt zu
werden. Ventile in Sortierkösten - do ver-
schiedene Schoftdurchmesser möglich in
der Einboureihenfolge oufbewohren.

6_65
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D
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EinloBventil 99,3 3t

AusloBventil 99,8 27
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Bild l0ó - Ventil mit Ventilfederheber S-ó34 und Aus-
gleichring ousbouen

'I Ventilfederheber S-ó34 mit Verlöngerungshiilse (108/2)

2 ZusöIzlicher Ausgleichring

Der Ausgleichring (106/2) ftir den Ventil-
federheber S-ó34 ist noch den MoBen in Bild

107 in eigener Werkstott herzustellen. Er ist

ouch einzeln unter der Nr. S-634/19 von Fo.

Motro beziehbor. Bei Neubestellung von

S-ó34 wird der Ausgleichring mitgeliefert.

Bild ,I08 - Ventitfla"rf'"b"r S-ó34 ,iit V"rtangerungs-
hUlse ongesetzt

I Ventilfederheber S-ó34

2 Verlöngerungshiilse ftir 'l

Die PrUfung der Ventile erfolgt ouf den

VerschleiBzustond von Sitz und Schoft so-

wie ouf die Schlogobweichung. Gepriift
wird, wie in Bild 109 gezeigt, miï einem

hondelsUblichen VentilprUfgeröt und ent-

sprechenden MeBuhren, noch dem Schlei-

fen der Ventilkegel. Zulössiger Schlog von

Sitz und Schoft

EinloB 0,03 mm

AusloB 0,05 mm.

Ventile mit eingeschlogenem, verzogenem

oder gefressenem Schoft sind zu erneuern.

Bild 109 - Schlog des Ventilschoftes und Ventilkegels
prtjfen

Die Priifung der VentilfUhrungen hot ouf
Unrundheit und Bolligkeit mit MeBuhr und

lnnenme8geröt zu erfolgen. Bei grö'Beren

Verschleií"Jerscheinungen FUhrungen ouf
nöchste UbergröBe - siehe Position 7 dieses

Vorgonges - oufreiben (Bild 1.l0).

Austquschseite Dezember l9ó3
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c15 --iSt ls 6
Steel SAE 1015 -35 x l5

o

250-

íï

\t

28,5

J3,5

Atl dimensions are metric @

Bild 107 - MoBskizze zur Selbstonfertigung eines Aus-
gleichringes fUr S-ó34

Die zu dem Ventilfederheber 5-634 (l08il)
gehörende Verlöngerungshiilse (108/2) ist,

wie in Bild 
.I08 

gezeigt, ouf dem Ventilteller
onzusetzen.

3. Von Riickstönden gereinigte Ventile, Ventil-
federn usw. ouf Wiederverwendborkeit prU-

fen, Venti If U h ru ngsversch I eiB feststel I en. Ent-

, sprechend dem Befund festlegen, ob Ventile
mit Sitz gefröst und eingeschliffen oder

ober durch neue ersetzt und Fi.ihrungen ouf
UbergröBe oufgerieben werden mtissen.
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Bild ll0 - Ventilfrihrung mit InnenmeBgeröt messen

4. Ventilkegel mit Ventilkegelschleifmoschine
bei einer EinsÍellung von genou 44o nur so
weit feinst qbschleifen, bis eine metollisch
reine Sitzflöche vorhonden ist.

5. Ventilsitze im Zylinderkopf in nochstehender
Reihenfolge frösen.

o) EinlqB:

Vom eigentlichen Ventilsitz mit 45"
Fröser S-,l2.I9 (ll 4/1) gerode so weit ver-
bronntes Gefiige obtrogen, bis eine me-
tollisch blonke Sitzflöche vorhonden ist.

Sitzflciche des Ventilkegels leichr mit Tu-

schierposte (preu'Bisch-blou) bestreichen,
Ventil in Fuhrung einstecken und einige
Mole mit leichtem Doumendruck hin- und
herdrehen. Die ietzt erkennboren Druck-

Venlilleller - Volve heod-41"
Venlilsilz - Volve seot- 15o

{.b§'
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Bild .l11 - Ventilsitzbeorbeiiung
Bild zeigt werkstottmöBig nochgeorbeitele VentilsiÍze. Neue Zylinderköpfe besitzen produktionsseitig keine Korrektionsfrcisungen. Eben.so ist die Sitzhöhe der Ventile grö0er ols die hier mit 1,0 und 1,5 mm ongegebenen Werte.
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stellen lossen einmol eine Beurteilung
des Trogbildes wie ouch ein Messen der
Sitzbreite zu. Bei einseitigem ungleichen

Trogbild Sitz nochmols leicht nochfrösen,

onschlie8end noch der festgestellten Sitz-

breite Einlo8ventil durch entsprechende

Anwendung des 25" Korrektionsfrösers
S-l2l I (114/4) ouf die vorgeschriebene
Sitzbreite von I,25 bis I,50 mrn frösen

(Bild rlr).

b) AusloB:

Dos Frösen der AusloBventilsitze erfolgt
prinzipmö'Big noch den gleichen Anwei-
sungen und mit den gleichen Frösern wie
fi.ir dos EinloBventil, ober unter Beoch-

tung, doB die onzustrebende Ventilsitz-
breite I,ó0 bis ï,85 mm betrögt (Bild 

.l11).

Bild 1.l2 - Ventilsitze frösen

Der Anpre8druck beim Frösen soll genou

senkrechl zur Drehbewegung ousgeUbt wer-
den und so erfolgen, doB ein konzentrischer
Sitz ohne Rqtïermqrken erreicht wird
(Bild 112).

Die Werkstoffobnohme beim Frösen und
Schleifen, olso Nochsenken des Ventilsitzes,
ist mqximql nur bis 0,80 mm zulössig. Tiefe-
res Nochsenken wrirde eine Verschiebung
der Abwölzpunkte von Ventil, StoBstonge
und Kipphebel bedeuten und domit Biege-

sponnungen im Kipphebel erzeugen, wos in

ungUnstigen Föllen zu einem Douerbruch
fuhren konn. Desholb Werkstoffobnohme
ouf ein Minimum beschrönken, um vorzei-
tigen Ersotz des Zylinderkopfes zu vermei-
den.

Gemessen wird die Nochsenktiefe, wie in

Bild I l3 gezeigt, mit einem Tiefenmo8
(ll3/3) zwischen Oberkonte Ventilteller und

Oberkonte Brennroum (l l3ll ). Die moxi-

molen EinbqumoBe ('ll3/5 und /6), die nicht

unterschritten werden dr;rfen, betrogen hier-

bei ftir

Die Messung muB bei vollkommen entru'Bten

und von RLickstönden befreiten Brennröumen

und Ventiltellern erfolgen.

AusloBventil

EinloBventil

.l,5 
mm

1,0 mm

2 3

5 4

Bild ll3 - Messen der vorhondenen Ventilsitztiefe

I Oberkonte Brennroum

2 MoB X = enÍsprechende SiÍztiefe fiir 5 oder ó,
von I ous gemessen

3 Schieblehre miÍ Tiefenmo0

4 Zylinderkopf

5 AusloBventil, moximole SitztieÍe = 1,5 mm

ó Einlo0ventil, moximole Sitztiefe = I,0 mm

Frir die Ventilsitzbeorbeitung sind die in
Bild 114 gezeigten Werkzeuge erforderlich.
Der Exponsionspilot ist ouch filr ouf Uber-
gröBe ousgeriebene VentilfÍ,lhrungen ver-
wendbor.
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123a
Bild ll4 - Werkzeuge frir Ventilsitzbeorbeitung

'I Ventilsitzfröser S-'12'19, 45o (Aus- und EinloB)
2 Ventilsitzfröser-Fiihrungsschofl mit Knebel S-1221

3 Exponsionspilot S-1222

4 Korrektionsíröser S-'1218, 25o (Aus- und EinloB)

6. Obwohl bei einer prözis ousgefiihrten Ven-
tilsitzfrösung und einwondfrei geschliffe-
nem Ventilkegel in der Regel ein gosdich-
ter Ventilsitz erreicht wird, konn die Quoli-
töt des Sitzes durch zusötzliches Einschlei-
fen des Ventilkegels verbessert werden.
Desholb wird empfohlen, noch ieder Sítz-
frösung, gonz gleich ob tiberschliffene oden
neuen Ventile zum Einbou kommen, diese
leicht einzuschleifen. Als Hilfsmittel zum Ein-
schleifen der Ventile sind eine Reihe hon-
delsUblicher, brouchborer Ventil-Einschleif-
opporote und Hondschleifer ouf dem
Morkt, díe wohlweise zu beschoffen und
onzuwenden sind. Bild 115 zeigt beispiels-
weise einen einfochen Hondschleifer mit
Sougnopf (1.l5/3) in der Anwendung. Um

dobei den ouf dem Ventilsitz sporsom ouf-
getrogenen Schleifpostenfilm wöhrend des
Einschleifens gleichmöBig zu verteilen, mu8
dos Ventil immer wieder rhythmisch vom
Sitz obgehoben werden. Eine ouf dem Ventil-
schoft oufgeschobene Hilfsfeder (115/2) ist
dozu geeignet. Als Schleifmittel ist eine
feinstkörnige Schleifposte zu verwenden.

1234

Bild ll5 - Ventile mit Hondschleifer einschleifen

'l Ventil
2 Hilfsfeder ouf 1 oufgeschoben
3 Hondschleifer mit Gummisougnopf
4 Zylinderkopf

7. Bei ousgeschlogenen oder gefressenen Ven-
tilfuhrungen können diese ouf UbergröBe
nochtröglich ousgerieben werden. Die er-
forderliche UbergröBe ist nochstehender
VentilfUhrungs- und VentilmoBtobelle z.)
entnehmen.

L

Ventilschoftbohrungen und zugehörige Ventile

GröBen (mm) Ventilschoft-
bohrung-@

zugehöriger Venti lschoft- @

EinloBventil ] AusloBventil

Kennzeichen
der

UbergröBe

Produktion normol
7,045

7,025

7,120

7,100

7,010

7,000

7,085

7,075

7,160

7,150

6,990

6,980

UbergröBe
0,075

UbergröBe
0,.l50

7,065

7,055Produktion
und
Kundendienst 7,195

7,175

7,295

7,140

7,130
2

Kundendienst

Austouschseite Dezember 1963
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UbergröBe
0,250

7,260

7,250

7,240

7,275 7,230
A
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Ubergrö'Ben können in einzelnen Föllen
schon produktionsseitig vorhonden sein. Zur
Kenntlichmochung der FUhrung ist donn ein
Kennzeichen, wie in der Tobelle ongefUhrt,
in Mitte Dichtflache ouf dem Zylinderkopf
gegenUber dem entsprechenden Ventilsitz
eingeschlogen, f0r die Ventile ober om
Schoft eingerollt. Trotz dieser Kennzeichen
empfiehlt es sich, bei Auswohl von Uber-
gröBen, diese Angoben durch Nochmessen
ztr ilberprUfen. Noch Aufreiben der Ventil-
fUhrungen sind die ungUltig gewordenen
Kennzeichen mit einem kleinen Mei'Bel ous-
zul<reuzen und die neuen Kennzeichen ein-
zuschlogen.

Dos Ausreiben (Bild 11ó) der FUhrungen mit
der entsprechenden Reibohle soll immer
von der AuBenseite erfolgen, dqmit die
mo8genouere Bohrung ouf der Kegelseite
des Ventiles liegt.

8. Zylinderkopf und Ventile sorgfaltig von
Frösspönen und Schmirgelresten reinigen.

Jede Ventilspieleinstellung, der Montoge- bzw.
Uberholungsorbeiten om Ventilmechonismus
vorousgingen, bedorf vor der Feineinstellung
bei loufendem Motor einer Grundeinstellung
bei stehendem Motor. Dos Ventilspiel soll do-
bei co. 0,05 mm weiter, ols die vorgeschriebe-
nen Werte betrogen, eingestellt werden. Be-
gonnen wird mit dem ersten Zylinder, wobei
der dozugehörige Kolben ouf oberem Totpunkt
des Verdichtungshubes stehen muB. Dieser
Punkt ist durch GegenUberstellung der erhobe-
nen Strichmorkierung (117/2) ouf dem Steuer-
gehöusedeckel (117/1) und der Einstellworze
(117/3) ouf der Kurbelwellenriemenscheibe
(117/4), bei gleichzeitiger Beochtung der Ven-
til- bzw. Kipphebelbewegung, leicht zu finden.
Hierzu Kurbelwelle mit einem lS-mm-,Gobel-
schlussel on der Befestigungsschroube (1 17/5)
fUr die Riemenscheibe im Uhrzeigersinn ent-
sprechend drehen, wobei die Ventile des 1.Zy-
linders geschlossen sein mUssen.

Noch Einstellen der Ventile des I .Zylinders
Verteilerkoppe und Verteilerfinger obnehmen.
Der Unterbrechernocken ftir den 1. Zylinder
steht nun onnöhernd vor der Abrei8stellung
des UnterbrechergleitstUckes. Kurbelwelle wei-
terdrehen, bis nöchster Nocken des Unterbre-

6-70

9. Ventile mit Olgrophrt Z-8279 schmieren
und in Zylinderkopf einbouen. Eng gewil«-

kelte Windungen der Ventilfedern miissen

zum ZylinderkopÍ zeigen.

10. Zylinderkopf einbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

Bild 1.l6 - VentilfUhrungen ouf UbergröBe ousreiben

chergleitsttickes obhebt und domit der Kolben
des 3. Zylinders im oberen Totpunkt des Ver-
dichtungshubes steht. ln gleicher Weise noch
der in Bild llB gezeigten ZUndfolge 1-3-4-2
olle rlbrigen Kolben in erforderliche Totpunkt-
stellung bringen und Ventile grundeinstellen.

Bild ll7 - Kolben vom l. Zylinder zur Ventil-Grundein-
stellung ouf oberen Totpunkt des Verdich-
tungshubes eingestel lt

'l Steuergehöusedeckel
2 Erhobener Bolken zur Ztndzeiïpunkteinstellung on 1

3 Erhobene Worze zur Zi)ndzeilpunkteinstellung on 4
4 Kurbelwellenriemenscheibe
5 Befestigungsschroube miÍ Speziolsicherungsscheibe fiir 4

Austouschseite Dezember l9ó3
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Ventilspiel-Grundeinstellung (bei stehendem Motor)
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Ve nf ilspiel-Fein einsle llu ng

Dos Nochziehen der Zylinderkopfschrouben
wie ouch dos Einstellen des vorgeschriebenen
Ventilspieles im Zuge von normolen Uber-
wochungsorbeiten konn wohlweise bei kolter
oder betriebswormer Moschine wie ouch bei
Zwischentemperoturen erfolgen. Nur noch
einem Aus- und Einbou des Zylinderkopfes ist
noch dem erstmoligen Koltonzug der Kopf-
schrouben ein Nochziehen noch Erreichung der
Betriebstemperotur (Kilhlflilssigkeit 80 o C, Mo-
torenöl ó0-80o C) erforderlich.

1. Zylinderkopfhoube obnehmen und Kopf-
schrouben noch der im Schemobild I l9 ge-
zeigten Reihenfolge wechselseitig, Zug um
Zug, bis ztr dem vorgeschriebenen Dreh-
moment von 4,5 mkg steigernd nochziehen.
Die unter dem Ansougkrrimmer sitzende
Schroube konn nur mit dem zopfenorti-
geh, kurzen Vielzohn-SteckschlUssel-Einsotz

Bild ll9 - Schemo fUr spirolförmige Anzugsreihenfolge
der Zylinderkopfschrouben

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Dos Einstellen der Ventile ist durch die Kipp-
hebelonordnung ouf einfochste Weise durch
Auf- oder Zudrehen der selbsthemmenden Ein-
stellmuttern und Abtosten des gewtinschten
Spieles mit der Frihllehre möglich. Ein Sichern
der Einstellmuttern ist nicht erforderlich.
(Bild 121).

Bild 118 - Zu beochtende Zrindreihenfolge bei der
Venti lspiel-Grundei nstel I ung

(bei loufendem Motor)

MW .l00 
und einem l0-mm-RingschlUssel,

unter Vernochlössigung des Drehmomentes,
gefrihlsmö'Big ongezogen werden.

ZweckmöBig wird dieser SteckschlUssel-Ein-

sotz mit einem possenden hondelstlblichen
RingschlUssel durch einige Elektroschwei8-
punkte fest miteinonder verbunden.

2. Ventilspiel bei loufendem Motor: einstellen

EinloB: 0 ,20 mm

AusloB: 0,20 mm.

Ventilspiel-Einsteltmutter durch einfoches
Auf- oder Zudrehen mit Sechskont-Steck-
schlussel ouf vorgeschriebenes Ventilspiel,
dos mit der Frihllehre gemessen wird, ein-
stellen. Richtiges Spiel hei,Bt, sougende Be-

wegungsmöglichkeit der Ftihllehre zwischen
Kipphebel und Ventilschoft. Ein Sichern der
Einstellmuttern isf durch die vorhondene
Selbsthemmung nicht erforderlich.

Der verwendete Sechskont-Steckschlrissel
soll dtinnwondig sein, um die Freigöngig-
keit des Kipphebels wöhrend des Einstellens
nicht in Froge zu stellen. Wenn erforder-
I ich, Sch I Ussel kopf entsprechend o bsch leifen.
Werden Steckschlrissel verwendet, die die
Bewegungsfreiheit der Kipphebel beim Ven-
tilspieleinstellen einengen, besteht Gefohr,
do8 die Kipphebelbolzen geknickt werden
und brechen.
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Bild 120 - Zu beochtende Loge der Aus- und EinloB-
ventile beim Einstellen

Wichtig !

Bei eingeschlogenen Gleitflöchen der Kipp-
hebel - olso on Motoren mit höheren Louf-

zeiten milssen zum Ventilspieleinstellen
Fuhllehren verwendet werden, on denen die
normolen Mefjblcltter quf 5,5 bis ó,0 mm

Breite obgeöndert worden sind. Dies ist er-

Die Bolzen (122/3) ftrr Ventilkipphebel sind ein-

zeln oustouschbor. Dozu wird eine possende

Rohrhulse (122/2) von 25 mm Lönge und eine

Bolzen fiir Ventilkipphebel ersetzen

forderlich, um die Lehre innerholb der Ver-
schleiBkonte einftihren zu können und do-
mit Fehlmessungen ouszuscholten. In sol-
chen Föllen dorouf ochten, doB die Lehre,

soweit dies nicht durch den Ansougkrum-
mer behindert ist, immer quer zur Motor-
ochse on die verschiedenen Me'Bstellen ge-

fiihrt wird (Bild 121).

Bild l2l - Ventilspiel einstellen, Lehre quer zur Motor-
ochse ongesetzt

Unterlegscheibe (122/1) ols Druckelement ouf
den Bolzen geschoben und mit einer normolen
Mutter M 8xl (122/1) ous dem Zylinderkopf
(122/4) herousgezogen. Evfl. mtissen bei nicht
ousreichendem Gewinde wöhrend des,Aus-
ziehens noch einige Scheiben zusötzlich bei-
gelegt werden.

Bild 123 - Kipphebelbolzen mit Gummihommer in
Zylinderkopf eintreiben

Austouschseite Dezember l9ó3
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Bild 122 - Bolzen ftir Ventilkipphebel ous Zylinderkopf
herousziehen

I Unterlegscheibe und Mutter M 8xl

2 RohrhÍilse

3 Bolzen fUr Venfilkipphebel

4 Zylinderkopf

$
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Wichtig!

Produktionsseitig kommen zwei Ausfuhrungen,
die sich durch verschiedene Schoftstörken un-

terscheíden, zum Einbou. Bei Ersotz mu8 im-

mer der moBlich gleiche Bolzen verwendet
werden. Unterscheidungsmerkmo! ist einmol
ein glott durchgehender und einmol ein um

0,15 mm obgesetzter Schoft.

Neuen Bolzen leicht einölen und mit Gummi-
hommer in Bohrung ouf die in Bild 124 gezeigte
Höhe von 28 + 0,5 mm eintreiben. Die Loge

des Oloustrittsloches konn dobei vernochlössigt
werden.

Beim Ersetzen eines einzelnen Bolzens konn

die richtige Einbouhöhe ouch durch Auflegen
eines Lineols oder Winkels ouf die vorhonde-
nen Bolzen geprrift werden (Bild 

,I25).

@

Wenn erforderlich, konn diese Arbeit ouch
sinngemöÍJ qm. eingebouten Zylinderkopf
durchgeftihrt werden.

Bild 
.I25 - Höhe eines einzeln eingebouten Kipphebel-

bolzens mit Lineol prrjfen

A n m e r k u n g : Bei Kipphebelbolzen, on

denen dos Gewinde on der Einschnurung ob-
gebrochen ist, mu8 zum Herousziehen ous dem
Zylinderkopf ein neues Gewinde geschnitten

werden. Ein Schneideisen M 9 x 1,25 mit einem
hondelsi.iblichen Verlöngerungsholter ist dozu
erforderlich. Alle weiteren Arbeiten sind, unter
Verwendung einer Mutter M 9x.l,25, sinngemöB
die gleichen wie vorsfehend fur nicht obgebro-
chene Bolzen beschrieben. lst eine solche Mutter
nicht greifbor, muB sie selbst gefertigt werden.
Es konn dies in der einfochsten Weise gesche-

hen, dofi eine normole Ventileinstellmutter mit
einem Gewindebohrer M 9 x 

.l,25 
nochgeschnit-

ten wird. Schneideisen und Gewindebohrer die-
ser Abmessung sind von der Firmo Motro
GmbH., Fronkfurt/Moin, DieselstroBe 30, Iiefer-
bor.

ler im Verbrennungsro um zur Anloge brin-
gen und mit Fltigelmutter (127/2) kontern,
siehe dozu Bild 

.l26, 
dos die Anwendung -

zur besseren Verstöndlichmochung - om qus-

gebouten Zylinderkopf zeigt"

3. Zylinderkopfhoube und Ventil-Einstellmut-
ter obschrouben. Kugelstuck, Kipphebel,
und Sto8elstonge entfernen.

6-73
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Bild 124 - Einbouhöhe der Kipphebelbolzen

'l Einbouhöhe von 2

2 Ventilkipphebelbolzen
3 Zylinderkopf

Donoch sind in iedem Foll die entsprechenden

Ventileinstel lorbeiten durchzufuhren.

I . Zundkerze des betreffen den Zylinders her-

ousschrouben und dozugehörigen Kolben
durch Drehen der Kurbelwelle ouf Zund-
zeitpunkt einstellen, domit beide Ventile
geschlossen sind.

2. Ventilholter S-'1230 (127/3) in Kerzenge-

winde einschrouben. Holtefinger durch Dre-

hen der FlUgelschroube (127/1) on Ventiltel-

Austouschseite Dezember 
.l963
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Ventilfeder bei eingeboutem Zylinderkopf erselzen
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Bild 126 - Ventil zvm Ausbouen der Ventilfeder mit
Ventilholter S-.l230 blockierï (zvr besseren
Verstöndlichmochung Zylinderkopf ousge-
bout)

4. Ventilfedersponner S-1239 (12717), wie in

Bild 127 gezeigf, ouf Kipphebelbolzen (127/5)

oufstecken. Normole Mutter M 8xl mit
Scheibe (127/6) so weit oufschrouben, bis
Ventilfeder zusommengedriickt und Ventil-
keile frei werden.

5. Ventilkeile (127/4) entfernen und Ventilfe-
dersponner wieder obschrouben. Ventilfeder
mit Teller obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Ventilspiel einstellen (siehe Arbeitsvorgong
in dieser Gruppe).

Bild 127 Ventilholter S-'1230 und Ventilfedersponner
S-.I239 zum Ausbou der Ventilfeder om
Zylinderkopf ongeschroubt

'I Flijgelschroube von 3

2 Flilgelmutter
3 Ventilholter S-1230

4 Ventilkeile
5 Kipphebelbolzen
ó Normole Multer M 8xI mit Scheibe

zum Sponnen von 7
7 Ventilfedersponner S-1239

den ein Austousch der StöBel erforderlich wer-
den, muB durch Mikrometermessung festge-
stellt werden, ob die Normol- oder die 0,.l5-mm-
UbergröBe eingebout ist. Stö'Bel mit O,l5-mm-
UbergröBe sind ersotzteilmöBig noch Koto-
logongob en ztr bestellen.

Dos Austouschen der StöBel (BundstóBel) konn
nur bei ousgeboutem Motor erfolgen. O^lwonne
und Nockenwelle mtissen dobei ousgebout
werden. Erforderliche Hinweise frir diese Teil-
Montoge siehe im Arbeitsvorgong ,,Motor zer-
legen und zusommenbouen".

Auslouschseite Dezember l9ó3
Kodett
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VentilsröBel oUS- und einbquen oder erselzen
Motor ousgebout

Der Venti I stö'Beld u rch messer betrö g I##m*.
ln wenigen Föllen können ober ouch StöBel

mit 0.15 mm UbergröBe, olso *'rtffimm @,

eingebout sein.

Ein werkstottmöBiges Nochreiben der FUhrun-
gen ouf UbergröBe ist nicht möglich und ouch
wegen des öu'Berst geringen Verschlei8es nicht
erforderlich, d. h. dqB ouch bei Motoriiber-
holungen die Fiihrungen nicht nochgeorbeitet
werden brouchen. Sollte ous onderen GrÍ]n-

6-74

Anmerkung: D'te onfönglich frir diel
erste Motorserie unter den Kipphebeln ver- |

wendeten Ausgleichscheiben und Holte- 
I

federn werden produktionsseitig nicht mehr 
I

eingebout. lm Zvge von entsprechenden 
I

Ventilorbeiten können diese Scheiben und 
I

Federn entfernt werden. I
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Olwqnne ous- und einbouen

Kurbelwelle ous- und einbouen
Wenn in Einzelföllen erforderlich, siehe betref-
fende Abschnitte im Arbeitsvorgong ,,Motor
zerlegen und zusommenbouen".

Kurbelwelle prtifen
Motor zerlegt

1. Kurbelwelle ouf Rundloufobweichung den Fi]hrungsbund keine Axiolverschie-
(Schlog) prtifen. GröBter Schlog des mittle- bung der Welle wöhrend des Messens
ren Logerzopfens bei Aufnohme in den End- möglich ist. MeBuhr in geeigneter Weise
Iogern : 0,03 mm. Dozu mittlere Houptlo- (MognetfuB) onsetzen und Seitenschlog qm
gerschole enffernen und Kurbelwelle nur im öuBersten Durchmesser messen. Abweichung
vorderen und hinteren oberen Houptloger dorf nicht gröBer sein ols 0,0.I5 mm (Bild 129).
einbetten. Me,Buhr in geeigneter Weise on-
bringen (Mognetfu8) und Schlog von mitt-
lerer Logerstelle messen (Bild 128).

Bild 129 - Plonloufobweichung on Stirnseite von
Kurbelwelle messen

Zvm Aus- und Einbouen der Olwonne muB
die Vorderochse gelöst und so weit obgelossen
werden, wie dies, ohne die Bremsdruckschlöuche
zu belosten, möglich ist. Hinweise unter ,Vor-
derochse ous- und einbouen" in Gruppe 3
beochten.

Bild 
.l28 - Rundloufobweichung des miftleren Loger-

zopfens messen - mittlere Logerschole ent-
fernen

2. Seitenschlog on stirnseitiger AnlogeflAche
des Schwungrodes mit Me8uhr prUfen. Do-
zu qlle 3 Logerscholen in Zylinderblock ein-
setzen, Kurbelwelle einlegen und Zylinder-
block in eine Schrögloge bringen, domit
durch Anloge der mittleren Logerschole on

Austouschseite Dezember 1963
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Der Aus- und Einbou der Olwonne hot noch

den bekonnten Anweisungen zu erfolgen.

Bremsdruckschlöuche lösen und onschlieBendes
Entliiften der Bremse ist bei dieser Arbeit nicht
erforderlich.

3. Houpt- und Pleuellogerzopfen mit Mikro-
meter messen. Zulössige Unrundheit :
0,006 mm, zulössige Konizitöt riber die gonze
Logerbreite : 0,01 mm.

4. Bei nicht mehr zulössigem VerschleiB sowie
Riefenbildung on den Logerzopfen und den
seitlichen Anlouff löchen Kurbelwelle ent-
sprechend der Tobelle ouf Seite 76 Íir neu
ousgewöhlte UntermoBloger nochschleifen.
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Kurbelwelle sdrleifen

Kurbelwelle entsprechend den lieferboren UntermoBlogerscholen fiir Kurbelwellen- und Pleuel-

logerzopfen nochschleifen (siehe nochstehende Tobelle). Um die Funktionsföhigkeit des Oldicht-
ringes nicht in Froge zu stellen, dorf om hinteren Houptlogerzopfen nur im Bereich der Breite X
(siehe Tobellenskizze), d. h. zwischen Olfongnut und Hohlkehle des ZopfenUbergonges geschlif-

fen werden.

Logerscholen fUr Kurbelwellen- und Pleuellogerzopfen durfen infolge verschiedener Legierungen

in iedem Foll nur sotzweise, d. h. immer ein Loger (2 Scholen) komplett ousgetouscht werden, wobei

die GröBe streng noch Teile-Kotologongoben gewöhlt werden muB.
neu

X--

Lieferbore GröBen von Kurbelwellen-
und Pleuellogerscholen sowie Pleuel-
stongen

Normole GröBe:

Kurbelwel I en lo gerscho len

Pleuellogerscholen

Pleuelstongen

0,25 mm UnÍermoB:

Ku rbelwet len logerscho len-Durchmesser
0,25 mm UntermoB

Logerscholenbreite fir 2. Loger
0,2 mm UbermoB

Pleuel logerscholen-Du rchmesser
0,25 mm UntermoB

54,000 54,000

53,987 53,987

29,052

29,000

54,000

53,987

53,750

44,987

44,971

23,080

23,000

22,890

22,838

?2,899
22,838

53,750 53,750 29,252 44,737 23,080

53,737 53,737 29,200 53,737 44,721 23,000

0,5 mm UntermoR:

Ku rbelwel len logerscho len-Durchmesser
0,5 mm UntermoB

[.ogerscholenbreite tir 2. Loger
0,4 mm UbermoB

Pleuellogerscho len -Du rch messer

0,5 mm Untermo0

Pleuelstongen-Breite
0,2 mm UbermoB

53,500 53,500 29,452 53,500 44,487 23,090

53,487 53,487 29,400 53,487 44,471 23,038

*) Es ist nicht in ollen Föllen erforderlich, do8 beim Nochschleifen des Pleuelstongenlogerzopfens die seit-
lichen Anloufflöchen ftir dos Pleuelstongenouge ouf ein entsprechendes Ubermo8 nochgeschliffen werden.
Dodurch besteht die Möglichkeit, die vorhondenen Pleuelstongen bei Verwendung von UntermoB-Pleuel-
logerscholen weiter zu verwenden.

Sofern iedoch durch VerschleiB der Anloufflöchen om Pleuellogerzopfen oder om Pleuelstongenouge die
vorgeschriebenen MoBe nicht mehr gegeben sind, mu8 zur nöchstliegenden PleuelstongentibergröBe in

der Breite gegriffen werden, wobei ouch ein Nochschleifen der Anloufflöchen om Pleuellogerzopfen erfor-
derlich ist. .

Austouschseite Dezember 1963
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?480
23,200

Ku rbelwel lenlogerzo pfen

Breite
@,, ómm ómm0m, mm

3

mm

1

Pleuel-

breite *)
Pleuel-

logerzopfen2

F0hrungsloger

Breite
mm
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Pleuelstonge mit Kolben oUS- und einbouen

l. Ol oblossen.

2. Zylinderkopf komplett ousbouen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

3. Olwonne ousbouen (siehe Arbeitsvorgong
in dieser Gruppe).

Durch dos Fehlen einer Kolbenbolzenbuchse
entfo I len ieg I iche nochtrögl iche spo nobhebende
Arbeiten on der Pleuelstonge. Aus diesem
Grund sind mo8liche Verformungen bei nor-

Bild 
.l30 - Olkohle von Ringnutengrund entfernen

1. Angesetzte Olkohle vom Ringnutengrund
entfernen. Dozu zweckmö'Big einen ge-

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

4. Schrouben von entsprechendem Pleuel ob-
schrouben und Pleuelstonge mit Kolben
noch oben ous Zylinder ousf0hren.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei ouf
Hinweise im Arbeitsvorgong ,,Motor zerlegen
und zusommenbouen", Position 5 ouf Seite 3l
ochten. Motorenöl oufftillen.

moler Beonspruchung und richtiger Montoge
nicht möglich. Ein Auswinkeln und evtl. Richten
ist doher im ollgemeinen nicht mehr erforder-
lich.

Bild 13.I - Anordnung Kolbenringe

I Kolben
2 Oberer Ring (RechÍeckring), beliebig einbouen
3 Mittlerer Ring (Minutenring),,TOP"-Morkierung

noch oben einbouen
4 Unterer Ring (Olobstreifring oder Dochfosenring),

beliebig einbouen

Pleuelstonge mit Kolben quswinkeln und ousrichten

Kolbenringe ous- und einbouen
Kolben bzw. Pleuel mit Kolben ousgebout

Kolbenringe noch den entsprechenden Anwei- brouchten Kolbenring possender Breite
sungen im Technischen Grundbuch ous- und durchbrechen, ein Ende keilförmig onschlei-
einbouen, dobei zusötzlich beochten' fen und domit Olkohte obschoben (Bild 

.l30).

)

1r
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2. KolbenringstoB, wie bekonnt, ouf nochste-
hende Werte iiberpriifen.

Oberer Ring (Rechteckring)
: 0,25 - 0,40 mm

Mittlerer Ring (Minutenring)
: 0,25 - 0,40 mm

Unterer Ring (Olobstreif- oder Doch-
fosenring)

: 0,20 - 0,35 mm

Zum Ab- und Anbouen der Kolben von den
Pleuelstongen ist dos,,Kolbenbolzen-Aus- und
Einpre8werkzeug " 3-1226 in Verbindung mit
dem Elektro-Ofen MW 101 unerlöBlich. Alle
onderen ongewendeten Werkstottmitte! fUhren
zu GefUgeverönderungen und Verformungen
von Pleuel und Kolben und sind fUr diese Ar-
beitsoperotion vollkommen ungeeignet. Der
Elektro-Ofen ist iur 220 Yolt vorgesehen und
besitzt einen SteckdosenonschluB. Ein von Hond
einstellborer Temperoturregler, kombiniert mit
Ein- und Ausscholter, gestottet die exokte Ein-

holtung von iedem gewUnschten Temperotur-
wert zwischen 130 und 3Z0o C. Die vorhon-

2 J

Bitd 132 - Elekïro-Ofen MW 101 zum Anwörmen von
Pleuelstongen ftir die Kolbenmontoge

I Elektro-Ofen
2 Temperoturregler mit Ein- und Ausscholter
3 Kontrolleuchte, rot
4 Scholtkosten on RUckwond von I
5 Stecker mit Anschlu0kobel

Kolben von Pleuelstonge ob- und onbquen

Kolben mit Pleuelstonge ousgebout

3. Werte ouf Höhenspiel 0berprUfen.

Oberer Ring : 0,0ó0 - 0,087 mm

Mittlerer Ring : 0,033 - 0,063 mm

Unterer Ring : 0,033 - 0,0ó3 mm

4. Kolbenringe noch der in Bild l3l gezeigten
Anordnung einbouen.

dene rote Kontrolleuchte leuchtet noch dem
Einscholten ouf und erlischt bei Erreichung der
gewUnschten und eingestellten Temp erolur. Zur
Erwörmung der Pleuelstongen bis ouf die er-
forderliche Montoge-Temperotur von 320o C
sind - beim Beschicken eines kolten Ofens -
co. 30 Minuten erforderlich.

Bei Ersotz eines kompletten Sotzes Pleuelston-
gen innerholb eines Motors dorf der Gewichts-
unterschied der einzelnen Stongen nicht mehr
ols 4 g betrogen. Wird nur eine Pleuelstonge
ersetzt, mu'B dofrir grundsötzlich dos gleiche
Gewicht der ousgebouten Stonge gewöhlt und
verwendet werden, do eine einzeln ousgeboute
Stonge gewichtsmöBig on der unteren wie ouch
on der oberen Grenze der zulössigen Abwei-
chung innerholb des Motors liegen konn. Aus
diesem Grunde sind die Pleuelstongen produk-
tionsseitig in 6 Gewichtsgruppen unterteilf und
d u rch nochstehende Fo rbzeichen o ufgesch I usselt.

4

,Gewichtsgruppe

493 + 2 Gromm
489 + 2 Gromm
4BS + 2 Gromm
481 + 2 Gromm
477 + 2 Gromm
473 + 2 Gromm

Kennzeichnung

weiB
gelb
rot
broun
grtin
blou

neu

5

Die Gewichtsongoben beziehen sich ouf Pleuel-
stongen mit Deckel und Schrouben ober ohne
Logerschqlen. lst dos Forbzeichen nicht mehr
erkennbor, muB dos Gewicht der zu ersetzen-
den einzelnen Pleuelstonge ouf einer Prözisions-
wooge festgestellt und entsprechend ousge-
wöhlt werden. Kleine noch oben loufende Ge-

Austouschseite Dezember l9ó3
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wichtsunterschiede können dobei durch Mote-
riolobnohme (schleifen) om Gewichtszopfen des
Pleuelstongendeckels korrigierf werden. lst die
greifbore Ersotz-Pleuelstonge leichter ols die
ousgeboute, mu'B entgegengesetzt korrigiert
werden, d. h. die im Motor verbliebenen Pleuel-
stongen mussen quf dos Gewicht der zu erset-
zenden gebrocht werden. Bei Ersotz eines kom-
pletten Pleuelstongensotzes ist immer eine ein-
heitliche Forbserie zu verwenden.

Die Verwendung von Normolkolben ftjr den
S-Motor ist nicht stotthoft. Dogegen ist gegen
die Verwendung von S-Kolben im Normol-
motor, wenn der Austqusch sqlzweise erÍolgt,
nichts einzuwenden.

Bild 133 - Bolzen von Pleuel- und Kolben-Zusommen-
bou herqusdrUcken

'l Presse

2 Auspre0dorn von S-1226

3 Pleuel mit Kolben
4 Possende gelochte Unterloge

Ausgebouten PIeuel- und Kolben-Zusom-
menbou (133/3) mit Kolben ouf possende
gelochte Unterloge (133/4) legen und mit
AuspreBdorn (133/2) von S-1226 und Presse
(l 33/1 ) Kolbenbolzen herousdrUcken.

Wichtig!

Ein noch dieser konstruktionsbedingten Me-
thode ousgebouter Kolben ist zur Weiterver-
wendung nicht mehr geeignet.

2. Pleuelstongen (134/2) zum Anwörmen in
Elektro-Ofen (134/1) so einlegen, doB Bol-
zenougen immer hinten Iiegen. OfentUr

Austouschseite Dezember l9ó3
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schlieBen und Stecker (l 34/3) in Steckdose
einstecken. Ofen mit Reglerscholter (1 32/2)
einscholten und ouf 320o C einstellen. Noch
co. 30 Minuten ist diese erforderliche Mon-
togetemperqtur ftir die Pleuelstongen er-
reicht, wos durch Erlöschen der roten Kon-
trol leuch te (132/3) ongezeigt wird.

Bild 
,I34 - Pleuelstongen in Elektro-Ofen eingelegt

I Elektro-Ofen
2 Eingelegte Pleuelstongen
3 Stecker mit AnschluBkobel

3. Neue Kolben noch Possungen in der Tobelle
ouf Seite 84 dieser Gruppe ouswöhlen,
dobei ouf gleiche Forbzeichen (.l35/l und /2)
von Kolben und Kolbenbolzen ochten.

4. FUhrungspilz (136/3) und EinpreBdorn (136/l)
von S-.l226 in den mit Motorenöl gut einge-
schmierten Kolbenbolzen (136/6) stecken und
griffbereit neben den Schroubstock (1 36/4)
legen, in den onschlieBend die ongewörmte
Pleuelstonge (136/5) zur Kolbenmontoge
eingesponnt wird.

5. Noch Erreichen der Montogetemperotur von
320o C ftir die Pleuelstonge (Kontrolleuchte
erlischt) diese mit possender Zonge ous
Ofen herousnehmen und leicht in Schroub-
stock einsponnen. Dobei ietzt schon beqch-
ten, doB der Kolben nicht wohllos on die
Pleuelstonge montiert werden dorf, do die
Pleuelstonge nicht symmetrisch ist. Beim
spöteren Anschrouben des Deckels on dos
Pleuel miissen die Profilkonten von Deckel

neu

t"-
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und Pleuel ubereinstimmen. Dobei mu8 die

holbrunde Aussporung om PleueldeckelfuB

noch hinlen, der Richtungspfeil ouf dem Kol-

benboden noch vorn zeigen.

2

Bild 
.l35 - Poorungszeichen (Forbzeichen) on Kolben-

bolzen und Kolben

'l Forbzeichen ouf Kolben, muB mit 2 forbgleich
iibereinstimmen

2 Forbzeichen ouf Kolbenbolzen, mu3 mit I

forbg leich [ibereinstimmen

Vorbereiteten Kolbenbolzen (136/6) mit Ein-

pre8dorn (136/7) oufnehmen und mit FUh-

rungspilz (136/3) in Bolzenbohrung des Kol-
bens (136/2) einschnöbeln. Kolben uber
Pleuelouge fiihren und Kolbenbolzen bis

zum Anschlog des vollen SchqÍtes des Ein-

pre'Bdornes on den Kolbenmontel in Pleuel-
stongenouge zugig einschieben. Die richtige
Einboutiefe des Kolbenbolzens im Pleuel

wird dobei durch den Ansotz des EinpreB-
dornes genou fixiert, so doB keinerlei MeB-
bzw. Prufungsvorgönge zu beochten sind.

Wichtig!

Dos Einschieben des Kolbenbolzens in den
Kolben und in die Pleuelstonge muB schnell
und ziigig geschehen, um vor dem rosch er-
folgenden Abktlhlen der Pleuelstonge und
dem domit verbundenen Festsitz des Kol-
benbolzens, den Montogevorgong bereits
beendet zu hoben. Ein fest sitzender Kol-
benbolzen ist ohne dos Risiko einer Kol-
benverformung nicht mehr nochzudrucken.

Ein Nochdrricken mu'B doher unter ollen

Umstönden vermieden werden.

An Kolben, bei denen der Richtungspfeil und

die GröBenmorkierung infolge ongewond-

ten Forbstempelverfohrens - on Stelle der

bisherigen Schlogzeichnung nicht mehr

einwondfrei zu identifizieren sind, muB die

konstruktiv festgelegte Einbourichtung und

dos entsprechende Kolbenspiel trotzdem

eingeholten werden.

Die Einbouonordnung eines solchen Kolbens

ist durch den Versotz der Bolzenmitte zur

Kolbenmitte, der 1,5 mm ousmocht, gegeben

und durch messen mit einer Schieblehre

festzustellen. Der Kolben muB donn so ein-

gebout werden, do8 die Breitseite, bezogen

ouf die Bolzenmitte, noch der Verteilerseite
zu liegen kommt.

Sind Kolbengrö'Ben durch Nichtvorhonden-
sein von entsprechenden Kennzeichen fest-

zustellen, ist der Kolbendurchmesser l5 mm

vom unteren Schoftende - quer zur Kolben-

bolzenochse mit einem Mikrometer zu

messen und mit den Angoben der Kolben-

tobelle in dieser Gruppe in Gleichklong zu

bringen.

neu

2

3

7 6 5 4

Bild l3ó - Pleuelstonge mit Kolben zusommenbouen

1 Richtungspfeil ouf 2

2 Kolben
3 F0hrungspilz von S-122ó

4 Schroubstock
5 Pleuelstonge, ouf 320o C ongewörmt
ó Kolbenbolzen
7 EinpreBdorn von S-122ó
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Olpumpe ous- und einbquen

Noch Ausbou der Olwonne (siehe dozu Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe) Olpumpe
(137/2) mit Vielzqhn-Steckschlrjssel-Einsotz
(137/4) obschrouben.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Deckelschrouben nochziehen.

2. Olpumpensieb reinigen.

3. Olpumpe ouf Leichtgöngigkeit prufen.

4. Olpumpengehöuse vor dem Einbouen durch
Oloustrittsbohrung mit Motorenöl frjllen.

5. Neue Popierdichtung verwenden.

2 3 4

Bild 137 - Olpumpe obschrouben

'I Deckel von 2

2 Olpumpe
3 Vielzohnschroube
4 Vielzohn-Steckschl 0ssel-Einsotz

Olpumpe instqnd selzen
Olpumpe ousgebout

1. Olpumpe zerlegen und olle Teile (Bild 
.I38)

in Benzin reinigen.

2. Einzelreile (Bild .l38) ouf möglichen Ver-
schleiB rlberprtifen, wenn erforderlich, er-
setzen.

o) Zohnflonkenspiel des Röderpoores
FUhllehre prUfen. Zulössiges Spiel
0,I0 bis 0,20 mm (Bild .l39).

b) Pumpendeckel (138/1) ouf Einloufspuren
der stirnseitig onloufenden Röderpoore
(138/9 und /10) tiberprttfen. Bei nötig
werdendem Ersotz konn Deckel nur mit
der Sougglocke komplett erneuert wer-
den.

Bild 139 - Flonkenspiel des Röderpoores priifen = 0,I0
bis 0,20 mm

mit
ist

1 2 3 4 5 6 7 8 9 íO

Bild 
.l38 - Einzelteile der Olpumpe

'I Pumpendeckel mit Sougglocke
2 VerschluBstopfen filr Uberdruckventil
3 Dichtring fiir 2

4 Deckelschrouben mil Federscheiben
5 Uberdruckven ti lfeder
ó Kugel, Uberdruckventil
7 Pumpengehöuse
8 Popierdichtung
9 Getriebenes Rod

l0 Treibendes Rod

Austouschseite Dezember lg63
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c) Wenn werkstottseitig Möglichkeiten vor-
honden, Uberdruckventilfeder (1 38i5) ouf
Druckverlust prUfen. Feder soll, ouf
20 mm zusommengedrtickt, einen Druck

von I ,75 + 0,15 kg oufweisen.

d) Kugelsitz und Kugel (.l38/ó) ouf gutes

Trogbild prUfen. Beim Einbou der Kugel,

ob olt oder neu, in iedem Foll Kugelsitz

durch leichten Schlog mit Messingdorn
ouf die Kugel glötten.

e) Richtiges Höhenspiel der Olpumpenröder
ist vorhonden, wenn die Stirnflöchen der
Röder bei einwondfreiem Pumpenge-

höuse 0,04 bis 0,I0 mm uber der Deckel-

onlogeflöche hervorstehen. Die Messung

hierfur wird zweckmöBig durch Auflegen
eines Hoorlineols (1 40/2\ ouf die in dos

Gehöuse eingesetzten Röder (140/3) und

durch onschlie8endes Messen des Licht-

spoltes zwischen Gehöuse (140/4) und
Lineol (140/2) mit einer Filhllehre (140/1)

durchgef uhrt.

Jedes Rod muB einzeln gemessen werden.

3. Pumpe in umgekehrter Reihenfolge wieder
zusommenbouen, dozu reichlich Motorenöl

Durch die Form der StöBel (BundstöBel) können
diese nicht noch ou8en ousgefuhrt werden. Dos

bedingt, do8 beim Aus- und Einbou der
Nockenwelle der Motor ousgebout werden
muB, um zu verhindern, doB die Stö'Bel in dos
Motorinnere follen.

l. Motorenöl oblqssen.

2. Motor ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in

dieser Gruppe).

3. Zylinderkopfhoube ousbouen und Ventil-
spieleinstellmuttern so weit zurUckdrehen
(.o. 8 ,r), bis StöBel bei ieder Nocken-
wellenstellung vom Ventilfederdruck entlo-
stet sind und Logerzopfen der Nockenwelle
beim Aus- und Einfiihren nicht mehr qn die

'StöBel ongehen können.

6-82

Nockenwelle ous- und einbouen

on olle Gleitstellen und Zohnflonken geben.
Popierdichtung ftir Deckel ouf ieden Foll

erneuern.

Bild 140 - Höhenspiel der Olpumpenröder prUfen

'I FUhllehre

2 Hoorlineol zur Höhenspielmessung
ouf 3 oufgelegl

3 Treibendes Olpumpenrod

4 Olpumpengehöuse

4. Motor ouf den Kopf stellen und mit den
Anlogeflöchen ftir Zylinderkopfhoube ouf
entsprechende Holzunterloge ouflegen, do-
mit Stö'Bel in Endstellung gleiten können.
Evtl. klebende StöBel sind durch zweimoli-
ges Drehen der Kurbelwelle in diese Stel-
Iung zu bringen.

Zvm sicheren Auflegen des Motors wird
zweckmöBig der Vergoser obgeschroub.t.

5. Alle weiteren Montogeorbeiten, soweit er-
forderlich, sinngemöB noch den Angoben
im Arbeitsvorgong ,,Motor zerlegen und zu-
sommenbouen " durchf[ihren.

ó. Motor einbouen
dieser Gruppe).

(siehe Arbeitsvorgong rn

7. Motorenöl ouffullen.

Austouschseite Dezember i9ó3
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Nockenwelle logern

Motor ousgebout und zerlegt

Nockenwellenloger werden teilemöBig nur frir
Logerzopfen mit 0,5 mm Untermo,B geliefert,
womit ftir olle zulössigen Abmessungen (siehe

Tobelle) Austouschmöglichkeiten vorhonden
sind. Bei Vorhondensein entsprechender Aus-
und Einpre8werkzeuge sowie Bohrvorrichtun-
gen können die Loger werkstottmöBig erneu-
ert werden.

Beim Einpressen der Loger ist ztt beochten,

Beim Ersetzen eines Zylinderkurbelgehöuses
sind die bisherigen Richtlinien, wie sie ouch im
Technischen Grundbuch,,Motor" niedergelegt
sind, unter Beriicksichtigung der neuen Abmes-
sungen Íur Zylinder und Kolben in nochstehen-
der Tobelle zu beochten. Dos Kolbenspiel frir
olle werkseitig zusommengestellten und gelie-
ferten Zusommenbouten betrögt O,O2 mm.
Frir spötere Kundendienstinstondsetzungen

Austouschseite Dezember l9ó3
Kodett

doB die Olbohrungen der Buchsen mit den Ol-
konölen des Zylinderkurbelgehöuses liberein-
stimmen. Gebohrt werden die Loger ie noch
Nockenwellenzopfen - neu oder ouf Tobellen-
moB geschliffen - wohlweise ouf die in noch-
stehender Tobelle ongegebenen Normol- oder
Untermo'Be.

Noch dem Ausbohren olle Olkqnöle von Bohr-
spönen peinlichst söubern.

Nockenwel len lo gerzopÍen-D u rch messer r.r nd Nockenwe! len to ger-l nnendu rchmesser

40,025

41,000 40,500 40,000

40,925 40,425 39,925

40,900 40,400 39,900

40,525 40,025 39,525

40,500 40,000 39,500

Die Nockenwellenlogerzopfen und die Logerstellen im Zylinderkurbelgehöuse sind in der Tobelle mit den
Nummern von I bis 3 bezeichnet. Die Numerierung erfolgt von vorn (Wosserpumpenseite) noch hinten.

41,025 40,525

Zylinderkurbelg ehöuse ersetzen

(obgestimmt ouf die teilemöBig lieferboren
KolbengröBen) muB ein voriierendes Kotben-
spiel von 0,01 -0,02 mm bertlcksichtigt werden.
ln qllen ZweiÍelsföilen Zylinder und Kolben
nochmessen.

Entsprechende Montogehinweise fUr diese Ar-
beit siehe Arbeitsvorgong ,,Motor zertegen und
zusommenbouen" in dieser Gruppe.

ó_83

Loger noch Einpressen
crufbohren ouf @ mm

Loger
Nr. I

Loger
Nr. 2

Loger
Nr. 3

40,975 39,975

40,960 40,460 39,960

40,375 39,875

40,360 39,8ó0

40,475 39,975 39,475

40,460 39,960 39,460

44,475

40,875

40,860

Logerzopfen der Nockenwelle
schleifen ouf @ mm

Loger-
zopfen
Nr. I

Loger-
zopfen
Nr. 2

Loger-
zopfen
Nr. 3

Normole GröBe
(Produktion)

0,1 mm Untermo8

(Produktion)

0,5 mm Untermo8

(nur frjr Kundendienst)

L

I

_l
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Tqbelle fiir Zylinder und zugehörige Kolben
Diese Tobelle zeigt die Zusommengehorigkeit von Zylinderbohrungen und Kolben ftir ProduktionsgröBen und Uber-
gröBen sowie die Richtzohlen frlr Zylinderbohrungen und die Morkierungen ouf den Kolbenböden. Dobei ist zv

beochten, do8 fUr die werkseitig ousgeftihrten Zusommenbouten, olso ouch der Teil-Motoren und der einzeln ge-

lieferten Zylinderkurbelgehöuse, einheitliche Kolbenspiele von 0,02 mm vorhonden sind, fUr spcitere Kundendienst-

Instondsetzungen ober, enïsprechend den lieferboren KolbengröBen, ein voriierendes Kolbenspiel von 0,0I bis

0,02 rnm beriicksichtigt werden muB. ln ollen ZweiÍelsföllen Zylinder und Kolben nochmessen und entsprechende

Kolbenquswqhl treÍf en.

5

6

7

8

9

71,95

71,96

71,97

71,98

71,99

72,00

72,01

72,02

72,03

72,04

72,05

72,06

72,07

72,08

72,09

72,10

72,45

72,46

72,47

72,48

71,93

71,94

71,95

71,96

71,97

71,98

71,99

72,00

72,01

72,02

72,03

72,04

72,05

72,06

72,07

72,08

71,93

71,95

71,95

71,97

71,97

71,99

71,99

72,01

72,01

72,03

72,03

72,05

72,05

72,07

72,07

C
o)

:o
L

o,
ta
c
o

-)z
f

E
o
L

o-

00

0r

02

03

04

05

06

07

08

09

10

72,45

72,46

72,47

72,48

o)ci í.-:O-
LC
o)Ë
8--
5o

72,08*")

72,43

72,45

72,45

72,46

72,93

72,95

72,95

72,96

0)er,9E
(,)tr
3o_
DT

72,95

72,96

72,97

72,98

72,95

72,96

72,97

72,98

*) Beim Ausschleifen des Zylinders ursprUngliche Richtzohl ouf Anlogeflöche fiir Olwonne om Zylinderkurbel-

gehciuse ungUltig mochen und neuen Zylinderdurchmesser - z. B. 72,48 - in Zylinderkurbelgehöuse ein-

schlogen.

**) Kolben ist im Teile-Kotolog nichï erfoBt und wird nur ouf besondere Bestellung geliefert.

Auslouschseite Dezember l9ó3
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Zugehöriger
Kolben-@-mm, Prod.
(Morkierung ouf dem

Kolbenboden)

Zugehöriger
Kolben-@-mm, Kdd.

(Morkierung ouf dem
Kolbenboden)

Zylinder Kolben

Richtzohl
ftir Zylinderbohrung

Zylinderbohrung

@ rn,
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Ziindverteiler crus- und einbouen

1 . Kunststoff-Unterdruckleitung (l al /2) mit Yer-
bindungsmuffe (1 41 /5) vom Anschlu8stutzen
(141/7) des Unterdruckziindverstellers ob-
ziehen und ZÍ.indverteiler (141/9) in her-
kömmlicher Weise (Klemmloschenbefesti-
gung) ousbouen.

menscheibenschroube (1 42/5) ongesetzt, im
Uhrzeigersinn (Motordrehrichtung) so dre-
hen, do'B die erhobene Einstellworze (142/3)

on der hinteren Riemenscheibenflqnke mit
dem erhobenen Einstellbolken (142/2) ouf
dem Steuergehöusedeckel (142/1) gegen-
ilberstehen. Dobei dorouf ochten, doB
beide Ventile des 1 .Zylinders geschlossen
sind, der Kolben olso ouf oberem Totpunkt
des Kompressionshubes steht. Kipphebel-
kontrolle konn noch Abnehmen des Olein-
frilldeckels leicht durchgefuhrt werden.

Bild 142 - Kolben des l.Zylinders (Wosserpumpenseite)
ovÍ Zindzeitpunkt eingestellt- beide Ventile
mr.issen dobei geschlossen sein

1 SteuergehöusedeckeI

2 Erhobener Bolken fiir ZUndzeitpunkteinstellung on 1

3 Erhobene Worze zvr Ztndzeilpunkteinstellung on 4

4 Kurbelwellenriemenscheibe

5 Befestigungsschroube mit Speziolsicherungs-
scheibe fiir 4

3. Mitnehmerzunge (143/3) der Olpumpen-
welle durch Drehen mit einem Schrouben-
zieher oder ouch mit den Fingerspitzen so

verstellen, doB sie co. 125o zur Kurbelwel-
lenochse (143/1) liegt, wos ungeföhr der
Richtung vor 7. StoBelfr;hrun9 043/4) ent-
spricht.

4. Verteilerkoppe obnehmen und Verteiler-
ochse so drehen, doB die Verteilerelektrode
des Verteilerfingers quf die Klemmschroube
des Unterbrecherombosses zeigt.

ó-85
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5
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B
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12

1

2

3

4
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Bild l4l - Zrindverteiler eingebout

'I Z0ndkobel

2 Unterdruckleitung, Kunststoff

3 Schutzkoppe

4 Verteilerkoppe

5 Verbindungsmuffe Íir 2 und 7

ó Unterdruckz0ndversteller, mu3 noch hinten
zeigen

7 Anschlu0stutzen fiir 5 on ó

8 Kondensotor

9 Ziindverteiler
'10 Schroube, Federscheibe fijr l l
I I Klemmlosche
'12 Popierdichtung

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Verteiler ouf Wiederverwendborkeit, noch

den Angoben in Gruppe 12, prufen. Unter-
brecherkontokt, wenn erforderlich, ersetzen
und quf 0,35 bis 0,40 mm einstellen.

2. Kolben vom I .Zylinder (Wosserpumpenseite)

ouf oberen Totpunkt des Kompressionshu-
bes (Zindzeitpunkt) stellen. Dozu Kurbel-
welle mit l5-mm-Gobelschliissel, on Rie-

Austouschseile Dezember l9ó3
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fiihrung (1 43/2) des Zylinderkurbelgehöuses
(143/6) - Unterdruckzundversteller noch hin-
ten einfilhren und ouf Mitnehmerzunge
(143/3) der Olpumpenwelle oufstecken.

Durch die Schneckenverzohnung om Ritzel

dreht sich die Verteilerwelle dobei links

loufend zur[ick und zeigt ietzt ungeföhr mit

der Kerbmorkierung (145/2) der Verteiler-
elektrode (145/3) zur vorhondenen Kerb-

morkierung (145/1) ouf dem oberen Rond

des Verteilergehöuses. Dobei muB der Un-

terdruck-Zundversteller (145/6) immer noch

noch hinten zeigen. Der Ztrndverteiler ist

domit ouf Ztrndzeitpunkt des 1. Zylinders

voreingesrellt.

Bild 
.l43 - Stellung der Olpumpen-Mitnehmerzunge

zum Verteilereinbou

I Gedochte Porollele zur Kurbelwellenochse

2 HolslogerfOhrung fUr ZUndverieiler in ó

3 Olpumpen-Mitnehmerzunge, zeigt ungeföhr vor
siebente StöBelf ijhrungsou3enwond bzw.
steht co. 125" zu 1

4 Siebente StöBelf0hrungsou3enwond

5 Befestigungsloch fiir Ziindverteilerklemmlosche

ó Zylinderkurbelgehöuse

2 3 4 5

Bild 144 - Stellung der Verteilerelektrode beim Ein-
setzen des Z[indverleilers in die Holsloger-
f0hrung

'l Kerbmorkierung ouf oberem Gehöuserond

2 Klemmschroube fiir UnterbrecheromboB

3 Verteilerelektrode des Verteilerfingers, muB beim
Einfiihren noch 2 zeigen

4 Ziindverteiler

5 Unterdruckzilndversteller, zeigl noch hinten

5. ln dieser Stellung, noch vorherigem reichli-
chen Olen des Ritzels, Verteiler (1 44/4) mit
neuer Popierdichtung (141/12) in Holsloger-

6-86

2.34 q /1

2 34 56

Bild .l45 - Kerbmorkierung f0r Zrindeinstellung ouf Ver-
teilerelektrode und ouf dem Rond vom Ver-
teilergehö use

'l Kerbmorkierung, ouf oberem Gehöuserond von 5

2 Kerbmorkierung on 3, muB noch 1 zeigen

3 Verteilerelektrode on 4

-t Verteilerfinger

5 Z0ndverteilergehöuse

ó UnterdruckziirCversteller, zeigl noch hinten

Bei Nichterreichen dieser Einboustellung
Verteiler nochmols ous Holslogerf Uhrung

herousziehen und um einen Zohn versetzt,
bei entsprechender Verdrehung der Olpum-
pen-Mitnehmerzunge, wieder einfuhren.
Klemmlosche (141/11) ouf Bund des Ver-
teilerholses oufstecken und Schroube (1 41 /10)
hondfest onziehen.

6. Ztndzeitpunkt einstellen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

Austouschseite Dezember'1963
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Ziindzeitpun kt einstel len

Der Zindzeitpurrkt konn, wie l;blich, wohl-
weise entweder mit einer 6-Volt-PrUflompe
oder mit einer Stroboskoplompe eingestellt
werden.

Die Durchfrihrung dieser Arbeit entspricht sinn-
gemöB den Anweisungen im Technischen
Grundbuch ,,Motor". Dobei muB beochtet
werden, doB onstelle der herkömmlichen Ku-
gel- und Zeigeronzeige om Schwungrod und
Kupplungsgehöuse ietzt eine erhobene Bol-
ken- und Worzenmorkierung, wie in Bild l4ó
gezeigt, om SteuergehousdË'bkel und on der
Kurbelwellenriemenscheibe vorhonden ist.

1 Steuergehöusedeckel
2 Erhobener Bolken zvr Zindzeilpunkteinstellung on 1

3 Erhobene Worze zur ZÍindzeilpunkieinstellung on 4
4 Kurbelwellenriemenscheibe
5 Befestigungsschroube mit Speziolsicherungs-

scheibe f0r 4

Der Anlosser wird in herkömmlicher Weise
ous- und eingebout, unter Beochtung, doB dos
Auspuffrohr om Krtimmer obgeschroubt werden
mu'8. Die untere Schroube mit oufgerollter Fe-
derscheibe des Anlossers hot einen Bund ols
Anloge frir dos Motormossebond. Mossebond
wird mit Scheibe, Federring und Mutter befestigt
(Bild 147). Dichtring frir Auspuffrohr om Krrim-
mer ist nicht vorhonden.

Bild 147 - Anordnung Anlosser

i Obere Schroube mit oufgerollter Federscheibe

2 Anlosser

3 Untere Schroube mit ouÍgerollter Federscheibe
dient ouch zur Befesligung des Mossebondes

4 Zylinderblock

Lichtmoschine in herkömmlicher Weise ous-
und einbouen, dobei beochten:
Bei einem Lösen und Wiederbefestigen des

Austouschseite Dezember ,l963

Kodett

Anlosser trus- und einbouen

Bild 14ó - Kolben vom l.Zylinder (Wosserpumpenseite)

ouf oberen Totpunkt - Z0ndzeitpunkt, ein-

gestellt

HoltebUgels (1 4B/3) Schrouben (148/2) mir Dich-
tungsmosse einsetzen, do die Schroubenlöcher
bis in dos Kurbelgehciuse gebohrt sind.
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Bild 
.I48 - Anordnung Lichtmoschine

'I Hinteres Schildloger

2 Schrouben mit oufgerollter Federscheibe
fiir 3 on '10

3 Holteb0gel

4 Lichtmoschine

5 Schroube mit oufgerollter Federscheibe,
Mutler

ó Ventilotorriemen

7 Riemenscheibe von 4

8 Verstellosche

9 Schrouben mit oufgerol.ltgr. Federscheibe

i0 Zylinderblock

Gleichzeitig mu8 donn die Fluchtung der Licht-

moschinen-Riemenscheibe (1 49/4) zur Wosser-
pumpen-Riemenscheibe (149/3) durch Anvisie-
ren geprtJft werden. Wenn erforderlich,
Schrouben (148/2) von HoltebËgel (148/3) noch-

Der AnsougkrUmmer (l 50/1) besitzt eine mitt-
lere Befestigungsschroube (150/2), die nicht

sichtbor unter dem Vergoser sitzt. Zum Aus-

und Einbou mu8 doher der Vergoser vorher
obgebout werden.

Beim Einbou Anlogeflöchen reinigen und neue

Dichtung verwenden. Schrouben (150/2 und /3)

obwechselnd, mit mittlerer beginnend, bis zum

Festsitz onziehen (Bild 
,l50 

und 151).

'l Ansougkrtimmer
2 Mittlere Schroube, innerholb von I
3 Seitliche Schrouben

Ansougkriimmer ous- und einbouen

mols lösen und den BrJgel in den Longlöchern

entsprechend verschieben. Schrouben wieder
festziehen.

Bild 149 - Lichtmoschine ousfluchten

I Visierlinie Riemenscheibe

2 Wosserpumpe

3 Riemenscheibe von 2

4 Riemenscheibe von 5

5 Lichtmoschine

zu Riemenscheibe

Ventilotorriemen sponnen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

123

Bild '150 - Befestigung Ansougkrtimmer

Austouschseite Dezember l9ó3
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Krtimmer in herkömmlicher Weise ous- und
einbouen, dobei beochten 

'

l. Anlogeflöchen om Krummer wie ouch om
Zylinderkopf von Dichtungsresten reinigen.

2. Um Versponnungen zu vermeiden, die zum
Sponnungsbruch fuhren können, Schrouben
noch der in Bild l5l gezeigten Reihenfolge
wechselseitig im kqlten Zustond onziehen.

3. Krtimmerschrouben zweckmö'Big spöter
nochmols im kolten Zustond nochziehen.

Anmerkung: Zvm Lösen und Befesti-
gen der hinteren Auspuffkrrimmerschroube
wird zweckmöBig ein hondelsublicher M 8

Vielzohnstiftschlirssel, gebogen, verwendet.

Temperoturreg ler ous-

Temperoturregler (1 52/4) sitzt direkt im oberen
Hols der Wosserpumpe (152/3) und ist noch
Abnehmen des oberen Wosserschlouches vom
Stutzen zugöngig - vorher KUhlfltissigkeit teil-
weise oblossen.

Bild 15.| - Anzugsreihenfolge der Ansoug- und Aus-
puff k rri m mersch ro u ben

1 Auspufíkriimmer

2 Ansougkriimmer

und einbquen, priifen
Sponnfeder (152/5) mit Schroubenzieher ous
Ringnut im Pumpenhols herouszwöngen und
zusommen mit Temperoturregler herousneh-
men.

Temperoturregler von Schlommrtickstönden
reinigen und ouf einwondfreie Off nungszeit prti-
fen. Dozu Regler oufrecht in Behölter mit Wos-
ser stellen und dieses m it Gosf lomme oder Touch-
sieder erwörmen. Ein einwondfrei funktionie-
render Temperoturregler wird mit einem
Thermometer UberprUft - bei einer Wosser-
temperotur von co. 87o C zu öffnen beginnen.

@

Bild .I53 - Anordnung ïemperoturregler

'I Sponnfeder
2 Gummidichtring
3 Temperoturregler
4 Wosserpumpengehöuse

2

neu

2

234 5

Bild 152

Austouschseite Dezember .l963

Kodett

- Temperoturregler im Hols von Wosserpum-
pengehöuse eingebout

'l Zylinderkopf
2 RichtungspÍeil, mu3 immer oben liegen
3 Wosserpumpe on 'l

4 Temperoturregler
5 Sponnfeder
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Bei 95o C ist ein Offnungshub von co. 4,5 mm,
bei co. l02o C die volle Offnung erreicht.

Beim Widereinbou dqrouf ochten, doB Gum-
midichtring (1 53/2) einwondfrei ist und Regler

Dos Olfilterelement (154/3) muB bei Neuwcrgen
oder bei neuen und tiberholten Motoren noch
1000 km,5000 km, donn olle I0 000 km ersetzt
werden. Reinigen oder Uberholen des Filterele-
mentes ist nicht möglich. Bei nicht rechtzeitigem
Filterelementwechsel und domit erhöhtem Ver-
schrnutzungsgrod wird dieses outomotisch
kurzgeschlossen und dos Ol gelongt ungerei-
nigt on die Schmierstellen.

i-l . Olfilterelement (154/3) vom Filrerkopf
neu I f, 54/2) mit Motorenölf ilter-Demonfogewerk-

I zeug S-.l243 obschrouben (Rechtsgewinde).

2. Gummidichtung leicht einölen.

3. Filterelement von Hond einschrouben, bis
Dichtung sott onliegt.

14. Filterelement von Hqnd weiter bis zum Fest-
neu II sitz onziehen.

5. Motor storten
heit prtifen.

und Filteronloge ouf Dicht-

6. Olstond prrifen, wenn
len.

(153/3) noch dem Sichern mit der Sponnfeder
(153/l) sott oufliegt. Richtungspfeil (152/2) ouÍ
dem Steg des Reglers muB dobei oben liegen.
Gummischlouch wieder befestigen und KUhl-

flUssigkeit ouffUllen.

2

O!Íilterelement ous- und einbouen oder ersetzen

3

1. Olfilterelement (154/3) vom Filterkopf
(1 54/2) m it Motorenölf i lter- Demo nto gewerk-
zeug 5-1243 obschrouben (Rechtsgewinde).

2. Olfilterkopf (154/2) mit Vielzohn-Sreck-
schltissel-Einsotz vom Zylinderblock ob-
schro uben.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Olfilterkopf mit reinem Benzin ouswoschen.

2. Richtigen Sitz und Klemmfreiheit der im Un-
terteil bef indlichen Kugel Ítir Uberdruck-
ventil priifen.

6-90

Bild .l54 - Loge des Motorenölfilters

j AnschluBöffnung fiir Oldruckscholter

2 Filterkopf fiir 3 on Zylinderblock

3 Filterelemenl on 2

Einzeheile Ílir'OlÍiherkopf sind nichr lieÍer-
bor, wenn erÍorderlich, kompletten KopÍ er-
selzen.

3. Olfiherkopf mit neuer Popierdichtung und
sporsom verwendeter Dichtungsmosse on
Zylinderblock festschrouben.

Wichtig !

Um Undichtigkeiten on der Anlogeflöche des
Olfilterkopfes zu vermeiden und den 01-
durchflu'B nicht zu blockieren, bei iedem Ab-
und Anschrouben ouf die richtige im Teile-
Kotolog vorgeschriebene Dichtung und ouf

Austouschseite Dezember 19ó3
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Olfilterkopf ous- und einbouen oder ersetzen
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(
richtige Dichtungsmontoge ochten. Bis Motor-
Nr. 10-13740 Dichtung mit einem Normol-
und einem Longloch ftir die Olkonöle ver-
wenden. Dobei Dichtung so ouflegen, doB
sich Olkonollöcher von Dichtung mit denen
vom Olf ilterkopf decken. Ab Motor-Nr.
10-13741 Dichtung mit 2 Longlöchern, die
in ieder Loge eingebout werden konn, ver-

l(lemmschroube ftir Befestigungssponnbond
lösen. Filter durch weiches Hin- und Herbewe-
gen lockern und vom Vergoserstutzen und von
Schlouchverbindung obziehen. Luftfiltereinsotz
von Stoub und Rrickstönden sorgföltig reini-
gen. Um dies intensiv zu erreichen, muB dos
Filter regelrecht in Benzin ,,gebodet" wer-
den. Ein entsprechend gro'Bes GeföB, mit rei-
nem Benzin geftillt, ist dozu erforderlich.
Filter voll in Benzin eintouchen und durch
Hin- und Herschwenken Ruckstönde lösen und

Auslouschseite Dezember l9ó3
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LuftÍilter oUS- und einbqueh, reinigen und

wenden. Bei Einbou eines neuen ersotzteile-
möBig gelieferten Olfilterkopfes nur die
schon genonnte Dichtung mit 2 Longlöchern
verwenden.

4. Olfilterelement von Hond einschrouben
(siehe Position 2 bis ó des Arbeitsvorgonges
,,Olfilterelement ous- und einbouen oder
ersetzen" in dieser Gruppe).

herousschwemmen. Filter obtropfen lossen und
onschlie8end mit PreBluft ousblosen. Motoren-
öl gleichmöBig verteilt durch Befestigungsstut-
zen einftillen und durch Schtltteln des Filters
ouf den Filtereinsotz verteilen. UberschUssiges

Ol ous Filter herousschleudern. Filter wieder
einbouen.

Dos Reinigen und Einölen des Filters hot ent-
sprechend dem lnspektionsrhythmus olle
l0 000 km zt) erfolgen.

nI
lneu

ölen

L
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L

Untere Befestigungsschroube qn GetriebegehöuseendstUck mit Dichtungsmittel
ei nsetzen

Getriebeölfiillung

Alle gleitenden Teile beim Zusommenbouen des Getriebes einölen

Getriebeöl M l5/]

Dichtlippen des Dichtringes ouf Houpïontriebrod vor Einbou einölen

Dichtlippen des Dichtringes in Getriebegehöuseendstiick vor Einbou einölen

Druckringe des Nebenwellen-Zohnrodblockes einfetten, domit diese om Zohnrqd-
block hoften

Wölzlogerfett M 4ó
(B o4o 046/4)

Dichtung zwischen Getriebegehciuse und Getriebegehöuseendstrick bestreichen

Dichtungsmittel
L 00016714

Zopfen und Nutprofil vom Hcuptontriebrod einreiben Molybdö nd isu lf idposte
B 040 852/4
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GETRIEBEDATEN

Getri ebeti be rsetzu n g e n

1. Gong

2. Gong

3. Gong

4. Gong

RUckwörtsgong

3,764

2,156

1,406

.l,000

3,797

L

Oleinftlllmenge. co. 0,ó Ltr.

DRE HMOME NT.RI CHTWE RTE

Mutter on Mitnehmerhiilse ouf Houptwelle

Schrouben, Getriebegehöusedeckel qn Getriebegehöuse

Schroube, Getriebegehöuseendsttick on Getriebegehöuse, unten

2,5 mkg

1,0 mkg

3,5 mkg
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SPEZIAL.WERKZEUGE

Wird verwendet f0rArbeitsvorgong

Getriebe zerlegen und
zusommenbquen
(Getriebe ousgebout)

Getrie beg ehö usedeckel

obschrouben und zer-
legen

Tochometero ntrieb
ous'bouen

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Kei ne Speziol-Werkzeuge

Mitnehmerhtjlse,
1. Gong-Zohnrod und
Kugelloger von Houpt-
welle obdrlicken

Synchronkörper fUr
l. und 2. Gong und
2. Gong-Zohnrod von
Houptwelle obdrticken

Synchronkörper fUr

3. und 4. Gong und
3. Gong-Zohnrod von
Houptwelle obdrUcken

sw-]94 AbdrUckplotte

sw-]94 AbdrUckplotte

sw-]94 Abdrtickplotte

Kugelloger von Houpt-
ontriebrod obdrticken

s-r 231

Keine Spezio l-Werkzeu ge

Keine Speziol-Werkzeuge

Getriebe-Montoge-
h tilsen

Mit Abpre8hulse

7-4

BemerkungenWerkzeug-
Nr.

Werkzeugbezeichnung

s-]2313

Selbsto nfertig ungMontogebolzen

s-12B2

s-12'29

Scholthebel-Montier-
hUlse

Verschlu8koppe fUr

Scholthebel ous- und
einbouen

Getriebe ous- und
ei nfU h ren

Getriebehouptwellen-
Abdicht- und Dreh-
h0lse

Getriebegehöuseend-
stiick gegen AusflieBen
von 'Ol obdichten

Kupplungsscheibe
zentrieren

KupplungsfUhrungs-
dorn

Getriebe ous- und

einbouen

Scholtstongen ous-

bouen

Houptwellen-Zohnrod-
block mit Getriebege-
höuseendstuck ous-

bouen und zerlegen

Houptontriebrod ous-

bouen und zerlegen

Nebenwellen-Zohnrod-
block ousbouen

RUckloufrod ousbouen

Rlickloufrod einbouen

Kei ne Spezio l-Werkzeuge

s-r 23r Mit longer Auf-
preBhtllse

Getriebe-Montoge-
h rilsen

Kugelloger ouf Houpt-
o ntriebrod oufd rticken

Nebenwellen-Zohnrod-
block einbouen

Houptontriebrod zu-
sommen- und einbouen

Keine Spezio l-Werkzeuge

\*

i
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Arbeitsvorgong Wird verwendet ftir

Houptwellen-Zohnrod'
block mit Getriebege-
höuseendstiick zuso,m-

men- und einbouen

Scholtstongen ein-
bouen

Tochometero ntrieb
ei nbouen

Getrie beg ehö usedecke I

zusommenbouen und
onschrouben

VerschluBkoppe fUr
Scholthebel ous- und
einbouen

s-r 233

AbdrUckplottesw-]94

Abdrrjckplottesw-r 94

s-1231

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Mit kurzer Auf-
pre8htllse

Getriebe-Montoge-
hti lsen

Schqlthebel-Montier-
htilse

Synchronkörper fUr
l. und 2. Gong ouf
Houptwel le o ufd rticken

Mitnehmerhiilse und
Zusommenbou Getrie-
begehö useendsttick ouf
Ho uptwel le o ufdriicken

Scholfhebel ous- und
einbouen

Scholthebel zerlegen
und zusom,menbouen
(Scho lthebel ousgeb,o ut)

Keine Speziol-Werkzeuge

Werkzeug-
Nr.

Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
:'-"'\
(_

L

L

L
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Synchronkörper fUr

3. und 4. Gong ouf
Houptwel l" orfd rii.k"n
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EINFUHRUNG

lm Kodett ist ein voll-sperrsynchronisiertes 4-Gong-Getriebe eingebout. Dieses Getriebe ist

mit der Kupplung und dem Schwungrod in einem Gehöuse ous Grougu8 untergebrocht. Die Sperr-

synchronisierung des Getriebes entspricht in Aufbou und Wirkungsweise der des 3-Gong-Getrie-

bes, wie sie im Technischen Grundbuch ,,Voll-sperrsynchronisiertes 3-Gong-Getriebe" beschrieben

isf.

Mit Hilfe des ouf dem Gelenkwellentunnel in Wogenmitte ongeordneten Scholthebels löBt sich

dos Getriebe Ieicht scholten. Der Scholthebel ist ouf dem gekröpften Scholtfinger zwei-

foch in Gummi gelogert, wodurch StöBe und Erschtitterungen des Triebwerkes eliminiert werden.

Zwischen Getriebe und Hinterochsgelenk ist qls Bindeglied zwischen vorderer und hinterer Mo-

toroufhöngung ein St[itzrohr vorhonden, dos gleichzeitig ols Schutzrohr ftir die Getenkwelle dient.

Dos Motordrehmoment wird im Getriebe tiber eine Mitnehmerhrilse mit Bogenzöhnen ouf die

lnnenverzohnung der Gelenkwelle iibertrogen. Dodurch ist eine Verschiebung der Gelenkwelle

möglich, um so Löngsbewegungen innerholb des Systems ousgleichen zu können.

7-6
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Getriebe dUS- und einbquen

1 . Gosregulierungsstonge (l /l ) om Vergoser
oushöngen und ous Holtebugel (1/2) her-
ousziehen.

Bild I - Gosregulierungsstonge oushöngen

'I Gosregul ierungsslonge
2 Holtebiigel
3 Sicherungsfeder

2. Getriebe ouf Leerlouf scholten.

3. Gummikoppe (2/2) ouf Scholthebel noch
oben ziehen und umstUlpen.

4. VerschluBkoppe (2/3) mit Scholthebel-Mon-
tierhtilse S-1233 (2/4) noch unten driicken
und noch links drehen, bis Boionettver-
schluB der Koppe (2/3) ous Getriebege-
höusedeckel ousrostet.

5. Scholthebel ous Getriebe herousnehmen.

6. Kupplungsseilzug (3/2) vom Kupplungsous-
riickhebel (3/l) obschrouben und ous Ge-
triebegehöuse ousfrihren.

2'l
Bild 3 - Kupplungsseilzug eingebout

I Kupplungsousriickhebel
2 Kupplungsseilzug mit AuíSenzug

7. Abdeckblech (4/2) zwischen Olwonne (4/1)
und Getriebegehöuse (4/3) obschrouben
Sechskontschrouben, Federringe.

.2
Bild 4 - Abdeckblech on Getriebegehöuse geschroubt

'I Olwonne
2 Abdeckblech
3 Getriebegehöuse

8. Uberwurfmutter frir Tochometerwelle ob-
'schrouben und Tochometerwelle herouszie-
hen.

3

2

2

4 3

Bild 2 - VerschluBkoppe ous Getriebegehöusedeckel
ousbouen

'l Scholthebel
2 Gummikoppe
3 VerschluBkoppe
4 Scholthebel-Montierh0lse S-]233

7-7
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?. Gelenkwelle mit Stiitzrohr ousbouen (siehe

Arbeitsvorgong in Gruppe 4).

Anmerkung: Um ein AusflieBen von
Ol ous dem Getriebe zu vermeiden, Ab-
dicht- und Drehhiilse S-1232 (5/1) ouf Mit-
nehmerhulse oufschieben und beide unte-
ren Bohrungen fur StUtzrohrbefestigung
durch Schroube n (5/2) verschlieBen.

Bild 5

2

Abdicht- und Drehhiilse in Geïriebegehöuse-
endstiick eingesetzt
'l Abdicht- und Drehhiilse S-1232

2 Schrouben in Bohrungen fiir Stiitzrohrbefestigung

.l0. 
Gummiringe om hinteren Auspuffrohr und
-topf oushöngen.

Bild ó - Montogebolzen eingeschroubt
1 Montogebolzen
2 Auspuffrohr
3 Getriebegehöuse

1,l. Beide Sechskontschrouben links und rechts
unterholb der seitlichen Zentrierstifte her-
ousschrouben und Montogebolzen ein-
schrouben (Bild ó).

7-8

Anmerkung: Die erforderlichen 2

Montogebolzen sind noch folgender Zeich-
nung onzufertigen:

I x15

c\

a:

? l0

ï

50

Alt dimensions ore melric
I 4e2

Bild 7 - MoBskizzezurAnfertigung derMoniogebolzen

12. Alle Ubrigen Sechskontschrouben herous-
schrouben. Frir die zwei oberen Schrouben
isï zweckmöBig ein hondelstiblicher l3er
GelenkschlUssel mit 2 longen Verlöngerun-
gen zu benutzen.

.l3. Getriebe noch hinten herousnehmen
(Bild 8), hierzu Motor so weif wie möglich
noch rechts drticken.

Bild 8 - Getriebe herousnehmen

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

1. Kupplungsscheibe mit Kupplungsfiihrungs-
dorn 3-1229 zentrieren.

2. Zvm Einftihren des Getriebes beide Mon-
togebolzen wieder unter seitliche Zentrier-
stifte einschrouben.

3. Houptontriebrod on seinem Zopfen und
dem Nutprofil mit Molybdöndisulfidposte
B 040 852/4 einreiben. Hierzu mu8 dos An-
triebrod fett-, ölfrei und völlig souber sein.

4. Beim Einfiihren des Getriebes Abdicht-
und Drehhrilse longsom drehen, erforder-
!ichenfolls einen beliebigen Gong einlegen.

3

ï

z
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t
5. Beim Einsetzen des Scholthebels dorouf

ochten, do8 der Scholtfinger sich richtig in
die Scholtgobeln einsetzt.

ï. Getrie,be ouf Leerlouf scholten.

2. Gummikoppe (9/2) o'utHondscholthebel (9/1)

noch oben ziehen und umsttilpen.

3. VerschluBkoppe (9/3) mit Scholthebel-Mon-
tierhiilse S-1233 (9/4) noch unten driicken
und noch links drehen.

4. Hondscholthebel ous Getriebegehöusedek-
kel herousnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

l. Scholtfinger vom Hondscholthebel richtig in
Scholtgobeln einsetzen.

2. BoionettverschluB der VerschluBkoppe (9/3)

muB richtig einrosten. Die obgef lochten
Lochseiten in Mitte Verschlu8koppe stehen
hierbei in Fohrtrichtung.

Hqndschqlthebel ous- und einbouen

6. Die Verschl,uBkoppe frJr den Scholthebel isf
richtig eingerostet, wenn die obgeflochten
Lochseiten in Mitte Verschlu8koppe in Fohrt-
richtung stehen.

Bild 9 - VerschluBkoppe ous Getriebegehöusedeckel
ousbouen

'I Hondscholthebel
2 Gummikoppe
3 VerschluBkoppe
4 Scholthebel-Montierhiilse S-]233

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei ouf
richtige Anordnung der Teile noch Bild l0
ochten.

Bild 10 - Anordnung Hondscholthebel

1 Vulkollonkoppe
2 Abstondscheibe
3 Dömpfungsring, unlen
4 Abstondscheibe
5 Sprengring
6 Scholtrohr
7 Dömpfungsring, oben
B Abstondscheibe
9 Kunststoff-Reibkappe

'10 Verschlu0koppe mit BoionetÍverschluB
11 Gummikoppe
'12 Feder
13 Scholtfinger

2

L

Hqndscholthebel zerlegen und zusommenbouen
Hondscholthebel ousgebout

l. Vulkollonkoppe (10/1) ous Scholtrohr (10/6) 3. Sprengring (.l0/5) vom Scholtfinger ob-
herouszwöngen. dnjcken.

' ï1ïlï:lr 
(10/6) vom scholtfinser (10/i13) 

4. Aue Teire vom schortrinser obnehmen.

t2345

676
9

t0

fi

t2

t3

Austouschseife Dezember l9ó3

Kodett

@
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Getriebe zerlegen und zusommenbquen

,.Getriebe ousgebqut

2
i

315ttl\i1
\il
\,ii

6
I

I

L

t1t5t6t8zb2o 2s27 L

'I Houpiontriebrod

2 Verschlu8stopfen fíjr Feder und

Arretierungskugel ftjr 6

3 Zusommenbcu Nodelloger

4 Anloufring

5 Gleitstein Íör 24 - 3 StUck

ó Scholtstonge fijr l. und 2. Gong

7 3. Gong-Zohnrod

8 Gleitstein frir "19 - 3 StUck

9 I. Gong-Zohnrqd

l0 Hondscholthebel

'l 'l Abstondscher.be zwischen 9 und l2

i2 Kugelloger

'13 Getriebegehö useendstiick

'14 Mitnehmerhtilse

15 Houptwelle

l6 Abstondscheibe zwischen l2 und '14

17 Dichtung zwischen 13 und 2ó

18 Synchronring fUr'l . Gong

l9 Schiebemuffe fUr 1. und 2. Gong

20 Synchron,-ing fUr 2. Gong

21 2. Gong-Zohnrod

22 Achse Íir 27

23 Synchronring fUr 3. Gong

24 Schiebemuffe ftir 3. und 4. Gong

25 Synchron''ing fiir 4. Gong

2ó Getriebegehduse

27 Nebenwel len-Zohnrodblock

Bild 1l - Getriebe im Schnitt

EtEo-l

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

{ -t

7'Z
K

Ë#&\i§-r
R§\
. r,l--,L\ lt

z
\l-\)

%l
a,

Í[]l-1t

N
N

,*\

neu

7-10

9

I

I

I

fit2
))

L

1

1

I
I

1

i

23),

Archived and scanned by Aapje.info



L )

\

ZERTEGEN

Getriebegehöusedeckel qbschrquben und
zeriegen

I . Getriebegehöusedeckel (12/2)vom Getriebe-
gehöuse (12/1) obschrouben Sechskont-
schrouben, Federscheiben.

Bild l2 - Getriebegehöusedeckel on Getriebegehöuse

1Geïriebegehöuse
2 Getriebegehöusedeckel

2. Getriebeöl ous Getriebegehöuse oblossen.

3. Anschlogfecier (,l3/l) fiir Rtlckwörtsgong ous
Getriebegehöusedeckel (13/2) herousneh-
men.

Bild l3 - Anschlogfeder fi.ir Rtickwcirtsgon,g herous-
nehmen

'i Anschlogfeder
2 Getriebegehöusedeckel

TqchomeÍerqnlrieb qusbquen

4. VerschluBdeckel (1413) ous Getriebege-
höuseendstUck (1 4/2) herouszwöngen.

5. Tochometerschroubenrod (14/4) noch oben
herousdrUcken.

Bild l4 - Tochometerschroubenrod in Getriebegehciuse-
endstrick eingebout

l Dichtring

2 Getriebegehöuseendstrlck

3 Verschlu0deckel

4 Tochometersch ro uben rod

6. Dichtring (14/1) herousnehmen.

Schqltstqngen qusbquen

7. Sprengringe (.l5/l ) vor und hinter den
Scholtgobeln (,l5/3) und Scholtmitnehmer
('15l4) von Scholtstongen (15/2) obnehmen.

Bild 15 - Sprengringe von Scholtstongen obnehmen

1 Sprengringe

2 Scho ltstongen

3 Scho ltgobeln

4 Scholtmitnehmer

I

J2

,\

L

2

4
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B. VerschluBkoppen (16/1) fiir Arretierungs-
kugeln und Federn herousziehen. Federn

und Kugeln herousnehmen.

Bild ló - VerschluBkoppe herousziehen

I VerschluBkoppe - 3 Sttick

9. Befestigungsschroube unten om Getriebe-
gehö useendstilck herqussch rouben.

10. Getriebegehöuseendstrick so drehen, bis

eine Bohrung mit der Scholtstonge (17/11

fi;r l. und 2. Gong fluchtet un'd Scholt-

stonge noch vorn herousschlogen. Feder-

scheibe herousnehmen.

Bild l7 - Scholtstonge fiir l. und 2. Gong herous-
schlogen

1 Scholtstonge ftir 'l . und 2. Gong
2 Scholtgobel f0r l. und,:2,{Gong

.l1. 
GetriebegehöuseendstUck weiter drehen,
bis Scholtstongen (18/1 und /4) frir 3. und
4. Gong und Rilckwörtsgong frei liegen

und Scholtstongen noch vorn her:ousschlo-
'öffi"aerscheiben herousnehmen.

7-12 ":' ''L

12. Scholtgobeln (17/2 und 18/2) und Scholt-

mitnehmer (1 8/3) herousnehmen.

3

Bild l8 - Scholtstonge f0r 3. und 4. Gong herous-
schlogen

1 Scholtstonge fÍir 3. und 4. Gong
2 Scholtgobel frir 3. und 4. Gong
3 Scholtmitnehmer ftir R0ckwörtsgong
4 Scholturonge f0r RUckwörtsgong

13. Verschlu8stopfen (19/1) ouf beiden Seiten

herousziehen und Sperrbolzen (2 Stiick)

herousnehmen.

ï
Bild l9 - VerschluBstopfen fUr Sperrbolzen herous-

ziehen

I VerschluBstopíen

H ouptwel len-Zqhnrqdb Jock mit Getriebe-
gehöuseendsliick qusbquen und zerlegen

I4. Schiebemuffen, dozugehörige Synchron.
ringe, Synchronkörper und Houptwelle zu-

einonder mit Forbe kennzeichnen, domit

2

t

4

L

21

1
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beim Einbou dieselben Zohnrodpoore wie-
der ineinondergreifen.

.|5. 
Getriebegehöuseendstrick so drehen, doB
Bohrung flir Achse des Nebenwellen-Zohrr-
rodblockes freiliegt.

16. Achse (20/1) frir Nebenwellen-Zohnrod-
block von vorn noch hinten ous Getriebe-
gehöuse herousschlogen. Auf Sicherungs-
kugel (20/2) ochten !

17. Houptwellen-Zohnrodblock mit Endsttjck
ous Getriebegehöuse herousziehen.

18. Schiebemuffe fUr 3. und 4. Gong vom Syn-
chronkörper obziehen. Gleitsteine und vor-
dere Synchronfeder ous Synchronkörper
herousnehmen.

1 1. Gong-Zohnrod
2 Sprengring
3 Kugelloger
4 Gef riebegehö useendsiiick

19. Houptwellen-Zohnrodblock unter Verwen-
dung von Schutzbocken in Schroubstock
einsponnen, Mutter ouf Houptwelle ent-
sichern und obschrouben Fnd 22).

20. Kugelloger (21/3) und Gerriebegehöusè-
endstrick (21/4) zusommen mit den beiden
Abstondscheiben (21/7), der Mitnehmer-
hrllse (21/5) und dem l. Gong-Zohnrod

Ausfouschseite Dezember .I963

Kodett

Bild 20 - Achse fur Nebenwellen-Zohnrodblock
hero ussch logen

I Achse frir Nebenwellen-Zohnrodblock
2 Sicherungskugel

3 4

neu

I3i5§t

5 Mitnehmerhiilse
ó Dichtring
Z Abstondscheiben

(21 /1) unter Verwendung der Abdrijckplotfel
SW-l 94 (23/3) von Houptwelle obdrtlcken ! n",
(Bitd 23). I

21. Schiebemuffe frir l. und 2. Gong vom Syn-
chronkörper obziehen. Gleitstei4.e und hin-
tere Synchronfeder or-is Synchronkörper
herousnehmen.

5 6

Bild 2l - Zusommenbou Houptweilen-Zohnrodblock mit Endstilck

J

neu

L.

t
I ?

)

ti
V

I

i
I

7
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neu

Bild 22 - Mutter von Houptwelle obschrouben

3

Kugelloger mit EndstUck, Abstondscheiben,
Mitnehmerhiilse und 1. Gong - Zohnrod von
Houptwelle obdrUcken

1 MitnehmerhUlse
2 Getriebegehöuseendstiick
3 Abdr0ckplotle SW-'I94
4 1. Gong-Zohnrod

A n m e rk u n g : Bei Fohrzeugen vor
tor-Nr. l0-10.I619 ist ein Ausschnitt im Ge-
triebegehöuseendsttick ftir dos Zusom-

mendriicken des Sprengringes - vorhon-
den. Hierbei wurde ein Sprengring mit

Sponnloppen onstelle des ietzigen Spreng-
ringes mit Osen verwendet. Von'der Ersotz-

teile-Abteilung kommt nur noch die Neu-
ousfrihrung des Sprengringes - mit Osen -
zur Austieferung, die ouch bei Fohrzeugen

vor oben ongegebener Motor-Nr. in dos

EndstUck einge'bout werden konn (siehe To-

belle ouf Seiïe 7-22).

23. Dichtring (21/6) ous Getriebegehöuseend-
stiick herousziehen.

24. Sicherungsring (24/2) hinter Synchronkör-
per fiir 1. und 2. Gong von Houptwelle
(24/1) obnehmen.

Bild 24 - Sicherungsring von Houptwelle obnehmen

1 Houptwelle

2 Sicherungsring

25. Synchronkörper fUr l. und 2. Gong (25/2)

und 2. Gong-Zohnrod (25/3) mit Abdrtick-
plotïe SW-l94 (25/4) von Houptwelle ob-
drticken.

26. Vordere Synchronfeder ous Synchronkör-
per herousnehmen.

Austouschseite Dezember 19ó3

Kqdett '
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4

Bild 23

22. Sprengring (21/2) ous Getriebegehöuse-
endstiick (21/4) herousnehmen. Anschlie-
Bend Kugelloger (21/3) mit Hommerstiel
vorsichtig herousdrUcken.
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Bild 25 - Synchronkörper und 2. Gong-Zohnrod \/2n
Houptwelle obdrricken

1 Pressenstempel

2 Synchronkörper fiir l. und 2. Gong",

3 2. Gong-Zohnrod

4 Abdrtickplotte SW-l94

. Sprengring (26/1) vor Synchronkörper fUr
3. und 4. Gong (26/2) von Houptwelle ob,
nehmen.

A n m e rku n g : Bei den ersten zurAus-
lieferung gelongten Fohrzeugen wurde
zwischen Sprengring und Synchronkörper
eine Federscheibe beigelegt, do die No-
benlönge des Synchronkörpers um co.
I mm kiirzer wor. AuBerdem wor eine Fose

on der vorderen Stirnseite der lnnenver-
zohnung vorhonden.

Von der Ersotzteile-Abteilung kommt nur
noch die Neuousfrihrung des Synchronkör-
pers fUr 3. und 4. Gong - co. 17,5 mm No-
benlönge, ohne Fose - unter der bisheri-
gen Ersotzteile-Nr. 7 18 452 zur Ausliefe-
rung. Desholb bei lnslondsetzungsorbeiten
om Zsb. Houptwelle mit Altousfrihrung des
Synchronkörpers dorouf ochten, do8 die
entsprechende Federscheibe hinter den in
seiner Dicke gleichgebliebenen Sprengring
beigelegt wird.

28. Synchronkörper fUr 3. und 4. Gong (27/2)
und 3. Gong-Zohnrod (27/3) mit AbdrUck-

Austouschseite Dezember 1963

Kodeti

plotte SW-l94 (27/4) von Houptwelle ob-
drilcken.

2,
Bild 26 - Sprengring von Houptwelle obnehmen

l Sprengring
2 Synchronkörper fiir 3. und 4. Gong

B'ild 27 - Synchronkörper und 3. Gong-Zohnrod von
Houptwelle obdriicken

l Pressenstempel

2 Synchronkörper fiir 3. und 4. Gong

3 3. Gong-Zohnrod

4 Abdriickplotte SW-'|94

29. Hintere Synchronfeder ousSynchronkörper
herousnehmen.

Houptontriebrod ousbouen und zer-
legen

30. Kupplungsousrtickhebel (28/1) mit Druck-
loger (28/2) vom Houptontriebrod (28/3)
obnehmen.

neu

2

3
4

neu
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Bild 23 - Kupplungsousriickhebel eingebout

1 KuoplungsousrUckhebel
2 Druckloger
3 Houptontriebrod

31. Sprengring (2912) und Federscheibe (29l'l)

ous Getriebegehöuse herqusnehmen.

Bild 29 - Houptontriebrod in Getriebegehöuse
eingebout

I Federscheibe

2 Sprengring

3 Houptontriebrod

32. Drucklogerfuhrung mit Dichtring vom
Houptontriebrod obziehen.

33. Houptontriebrod ous Getriebegehöuse her-

ousziehen.

Sprengring vom Houptontriebrod (30/2)

obnehmen und Kugelloger (30/3) mit gro-
Ber AbpreBhUlse von S-.l231 PA/q ob-
drticken.

An m e rku n g : Bei Fohrzeugen vor Mo

tor-Nr. 10-100ó20 wird zwischen Spreng-

ring und Kugelloger eine Federscheibe bei-

gelegt. Hier ist ouf dem Houptontriebrod
der Abstond von Hinterkonte Nut ftir
Sprengring bis zum Bund der Verzohnung
gröBer und die Dicke des Sprengringes ge-

ringer ols bei den ietzigen Ausfiihrungen

beider Teile.

Weiterhin ist bei Fohrzeugen vor oben on-

gegebener Motor-Nr. die Dicke des ouf

dem Kugelloger sitzenden Sprengringes -
fiir Anschlog om Getriebegehöuse - gerin-

ger geholten ols bei der ietzigen Spreng-

ring-Ausfuhrung. Von der Ersotzteile-Ab-

teilung kommt nur noch die NeuousfUh-

rung des Sprengringes unter de'r bisherigen

Ersotzteile-Nr. N-30 170 zvr Auslieferung.

Deshol'b bei lnstondsetzungsorbeiten om

Zsb. Houptontriebrod ouf Alt- bzw. l',leu-

qusf uhrungen von Houptontriebrod und

den beiden dozugehörigen Sprengringen
ochten.

Bild 30 - Kugelloger obdrticl<en

l Pressenslempel
2 Houpiontriebrod
3 Kugelloger
4 AbpreBhillse von S-'1231

35. Dichtring ous Nut im Getriebegehöuse ftjr
Abdichtung DrucklogerfUhrung herousneh-

men.

36. Dichtring ous Drucklogerfuhrung herous-

nehmen.

Austouschseite Dezember l9ó3
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Nebenwel len-Zo h nrod block o usbo uen

37. Nebenwellen-Zohnrodblock ous Getriebe-
gehöuse herousnehmen.

38. Zusommenbou Nodelloger ous Nebenwel-
len-Zohnrodblock herousnehmen.

Rtickloufrod ousbouen

9. Achse (32./3) ftir Rtickloufrod von vorn noch

hinten ous Getriebegehöuse herousschlo-

gen. Auf Sicherungskugel ochten!

Hierzu ist zweckmöBig ein Ausschlogdorn
noch den in Bild 3l ongegebenen MoBen

in eigener Werkstott onzufedigen.

c oo - toÖxlzo

Stee/ SAE tO6O-tOox3ZO

41. Scholthebel (32/1) frlr Rtickwörtsgong vom
FUhrungsstift im Getriebegehöuse obneh-
men.

ZUSAMMENBAI,'EN

Vor der Montoge sömtliche Teile, besonders
die, die Gleitfunktionen ousLiben, gut mit Ge-
triebeöl M 15/l einölen.

Sömtliche ousgebouten Teile ouf VerschleiB
priifen, erforderlichenfol ls ersetzen.

Riickloufrod einbauen

l. Scholthebel fiir Rirckwörtsgong ouf Fijh-
rungsstift im Getriebegehöuse oufstecken.

2. Riickloufrod so einsetzen, doB die ongefo-
sten Zöhne noch vorn zeigen.

3. Achse ftir Rtickloufrod von hinten noch vorn
zusommen mit eingesetzter Sicherungskugel
bundig zum Getriebegehöuse einschlogen.

Nebenwet len-Zohnrodblock ein bo uen

4. Zusommenbou Nodelloger (33/5) in Neben-
wel len-Zohnrodblock (33/3) einsetzen.

5. Neure Druckscheiben (33/l ) mit Fett on Ge-
triebegehöuse (33/4) so onkleben, doB die
Nosen der Druckscheiben in die Ausspo-
rungen des Getriebegehöuses eingreifen.
Achse frir Nebenwellen-Zohnrodblock von
hinten so weit in Getriebegehöuse einfilh-
ren, doB sie bUndig mit hinterer Druck-
scheibe obschlieBt.

6. Nebenwellen-Zohnrodblock (33/3) in Ge-
triebegehöuse (33/ 4) einsetzen.

Von vorn durch Bohrung ftir Achse des Ne-
benwellen-Zohnrodblockes dUnnen Schro,u-

benzieher oder Dorn einfuhren, domit vor-
dere Druckscheibe nicht ins Gehöuse follen
konn.

A n m e r k u n g : Achse fi:r \g§enwellen-
Zohnrodblock erst noch Einbou'des Houpt-
ontriebrodes und des Houptwellen-Zohnrod-
blockes einschlogen.

'y!'

95

2x45o
r0

Alldimensions ore metric $fEA

Bild 31 - Skizze zur Selbstonfertigung fUr Rijckloufrod-
ochse - Ausschlogdorn

437
Bild 32 - Achse fiir Riickloufrod herousschlogen

'l Scholthebel ÍUr R0ckwcirÍsgong

2 Riickloufrod

3 Achse firr 2

4 Ausschlogdorn

4A. RricklouÍrod (32/2) ous Getriebegehöuse
herousnehmen.

Austouschseite Dezember 19ó3
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Bild 33 - Nebenwellen-Zohnrodblock eingebouï

I Druckscheibe

2 Achse fiir Nebenwellen-Zohnrodblock

3 Nebenwel len-Zohnrodblock

4 Getriebegehciuse

5 Zusommenbou Nodelloger

Houptontriebrod zusqmmen- und ein-
b«ruen

7. Neuen Dichtring in Nut des Getriebege-
höuses fÍir Abdichtung der DrucklogerfUh-
rung einseïzen.

8. Kugelloger (34/2) ouf Houptontriebrod
(34/3) mit longer AufpreBhiilse von S-1231

(34/1) oufdnicken. Hierbei muB die Nut fUr

den Sprengring im öuBeren Kugellogerring
noch vorn zeigen.

Bild 34 - Kugelloger ouf Houptontriebrod oufdrticken

'I Aufpre8h0lse von S-1231

2 Kugelloger

3 Houptontriebrod

9. Sprengring zur Sicherung des Kugellogers-
ouf dem Houptontriebrod in seine Nut ein-
setzen.

Ein Ersotz des Houptontriebrodes ols Neu-
ousfuhrung muB stets in Verbindung mit
der NeuousfUhrung des Sprengringes
erfolgen ohne Federscheibe (siehe

Seite 7.-16, Pos. 34).

10. Zusommenbou Houptontriebrod in Getrie-
begehöuse einschieben.

11. Neuen Dichtring in Drucklogerftlhrung bis

zum Anschlog einschlogen. Dichtungslip-
pen des Dichtringes vorher gut einölen.

12. Drucklogerfilhrung mit Dichtring ouf Houpt-
ontriebrod oufschieben.

Anmerkung, Folls bereits produk-

tionsseitig zwischen DrucklogerfUhrung und

Kugelloger eine zusötzliche 1 mm dicke

Scheibe beigeleEt wor, so ist diese Scheibe

- Ersotzteile-Nr. U3762 - wieder zu ver-
wenden, d. h. vor dem Aufschieben der
Drucklogerftihrung ouf dos Houptontrieb-
rod in die FUhrung einzulegen. Wenn bei

Instondsetzungsorbeiten dos Getriebege-
höuse ersetzt wurde, so dorf die Scheibe

nicht mehr beigelegt werden

.l3. 
Federscheibe (35/1) - bollige Seite zeigt
noch hinten - in Getriebegehöuse einset-

zen und mit Sprengring (35/2) sichern.

Bild 35 - Houptontriebrod in Getriebegehöuse
eingebout

'l Federscheibe

2 Sprengring

3 Houptontriebrod

Austouschseite Dezember ï9ó3
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Houptwellen-Zohnrqdblock mit Getriebegehöuseendstiick zusommen-
und einbouen

n23456V8?í01112'3 14 15

16

ffi
ï

ffi\*.*l
,wI
,w**y

I29 28 27 26 25 24 23 22 21 20 19 18 17

Bild 36 - Einzelteile Houptwellen-Zohnrodblock

'I Zusommenbou Nodelloger

2 Sprengring

3 Synchronring fUr 4. Gong

4 Synchronfeder

5 Synchronkörper fUr 3. und 4. Gong

ó Synchronfeder

7 Houptwelle

8 2. Gong-Zohnrod

9 Synchronfeder

l0 Synchronkörper fiir 1. und 2. Gong

'I i Synchronfeder

14 Sicherungsblech

13 Kugelloger

14 Sicherungsblech
'15 Mutter
'ló Mitnehmerh0lse

l7 Abstondscheibe zwischen l3 und ló
'18 Abstondscheibe zwischen l3 und l9

19 1. Gong-Zohnrod

20 Synchronring {0r 1. Qong

2l Gleitsteine Í0r 22

22 Schiebemuffe fiir 1. und 2. Gong

23 Synóronring fiir 2. Gong

24 3. Gong-Zohnrod

25 Synchronring f0r 3. Gong

2ó Gleilsteine Íir 27

27 Schiebemufíe f0r 3. und 4. Gong

28 Federscheibe (nur bei den ersten zur
lieferung gelongten Fohrzeugen)

29 Anloufring

.l4. 
Alle vier Synchronfedern und sechs Gleit-
steine stets erneuern.

15. 3. Gong-Zohnrod (37/3) von vorn ouf
Houptwelle (37/1) oufschieben. Dos Zohn-
rod muB sich leicht ouf der Houptwelle
drehen lossen.

1ó. Synchronring fiir 3. Gong (37/2) ouf Konus
des 3. Gong-Zohnrodes (37/3) ouÍsetzen.

17. Hintere Synchronfeder (38/2) in Synchron-
körper frir 3. und 4. Gong (38/1) so ein-
legen, doB der Hoken der Feder in eine
Löngsnut eingreift.

'I Houptwelle

2 Synchronring fUr 3. Gong

3 3. Gong-Zohnrod

2

3

Bild 37 - 3. Gong-Zohnrod mit Synchronring quf
Ho u ptwel le o ufgesehoben

Auslouschseife Dezember t9ó3
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Bild 38 - Hintere Synchronfeder in Synchronkörper
eingelegt

I Svnchronkörper fUr 3. und 4. Gong

2 Synchronfeder

18. Synchronkörper fiir 3. und 4. Gong (39/3)

ouf Houptwelle (39/2) so oufPressen, doB

die beim Ausbou gekennzeichneten Zohn-
pqore wieder ineinondergreif en. Zum Auf-
pressen AbdrUckplotte SW-l94 unterlegen
(Bird 3e).

i9. Synchronkörper fur 3. und 4. Gong mitl
Sprengring sichern. 

IBei lnstondsetzungsorbeiten om Zsb.

Houptwelle ouf Altousftihrung - mit Feder-

scheibe - oder Neuousfiihrung - ohne Fe-

derscheibe - des Synchronkörpers ochten
(siehe Seite 7-15, ?os.27).

20. 2. Gong-Zohnrod (40/3) von hinten ouf
Houptwelle (4011) oufschieben. Dos Zohn-
rod muB sich leicht ouf der Houptwelle
drehen lossen.

2'1. Synchronring Íur 2. Gong (40/2) ouf Konus

des 2. Gong-Zohnrodes (40/3) oufsetzen.

Bild 40 - 2. Gong-Zohnrod mit Synchronring ouf
Houptwel le oufgeschoben

'l Houptwelle
2 Synchronring fiir 2. Gong
3 2. Gang-Zohnrod

22. Beide Synchronfedern (41/2 und /3) in Syn-

chronkörper frir 1. und 2. Gong (4111) so

einlegen, do8 die Hoken der Federn in
einer Löngsnut liegen und die Federn in ge-
genlöufiger Richtung zueinonder einge-
setzï sind.

23. Synchronkörper fUr l. und 2. Gong (42/3)

ouf Houptwelle (42/2) so oufpressen, do8
die beim Ausbou gekennzeichneten Zohn-
poore wieder ineinondergreifen. Hierzu
AbdrtickplotteSW-l94 unterlegen (Bild 42).

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett
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Bild 39 - Synchronkörper ouf Houptwelle oufpressen

1 Pressenstempel

2 Houpïwelle

3 Synchronkörper fUr 3. und 4. Gong
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Bild 4l - Beide Synchronfedern in Synchronkörper
eingelegt

1 Synchronkörper fiir 1. und 2. Gong

2 Eine Synchronfeder

3 Andere Synchronfeder

Bild 42 - Synchronkörper ouf Houptwelle oufpressen

'l Pressenstempel

2 Houptwelle

3 Synchronkörper f0r 'l . und 2. Gong

24. Gleitstein e (43/1) in Synchronkörper frir l.
und 2. Gong (43/2) einlegen und Schiebe-
muffe (43/3) ouf Synchronkörper so ouf-
schieben, doB die beim Ausbou gekenn-
zeichneten Zohnpoore wieder ineinonder-
greifen.

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Bild 43 - Schiebemuffe ouf Synchronkörper
oufgeschoben

I Gleitsteine

2 Synchronkörper ftir 1. und 2. Gong

3 Schiebemuffe f0r 1. und 2. Gong

25. Sicherungsring (44/2) in Nut der Houpt-
welle (44/1) einsetzen.

Bild 44 - Sicherungsring in Nuf der Houptwelle ein-
setzen - im Bild sind Schiebemuffe und Gleit-
steine noch nicht oufgesetzt

l Houptwelle

2 Sicherungsring

26. Synchronring ftir l. Gong - ouf Kennzeich-
nung ochten -, '1. Gong-Zohnrod (4513) und

Abstondscheibe (45/2) ouf Houptwelle ouf-
schieben.
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Kenn-
zeichen

ouf
Korton

Kennforbe
ouf

Sprengring

Ersotz-
teile-Nr.

Kugelloger

Breite des
AuBenringes

in mm

Zugehöriger Sprengring

2

1

neu

Bild 45 - l. Gong-Zohnrod ouf Houptwelle oufge'
schoben

1 Houptwelle

2 Abstondscheibe

3 'l . Gong-Zohnrod

27. Dichtring in Geïriebegehöuseendsttick bis

zumAnschlog einschlogen. Dichtlippen des

Dichtringes vor Einbou einölen.

28. Kugelloger (4612) in Getriebegehöuseend-

strick (46/1) eindr[icken und mit Spreng-

ring $6/3) sichern.

A n m e r k u n g : Bei Wiederverwendung

des bisherigen Kugellogers {46/2) ist stets

derselbe Sprengring (46/3) wieder zu ver-

wenden, do die Dicke des Sprengringes ouf

die Breite des Kugelloger-Auf3enringes ob-

gestimmt ist.

Wird ein neues Kugelloger eingebout, sc

mu0 hierzu ein neuer Sprengring noch der

folgenden Tobelle ousgewöhlt werden.

Auf dem Korton, in dem dos neue Kugel-

loger verpockt ist, befindet sich dos Kenn-

zeichen A oder B oder C, dos die entspre-

chende Breite des Kugelloger-AuBenringes

bezeichnet.

Bild 46 - Kugelloger in Getriebegehöuseendstiick
eingebout

1 GetriebegehöuseendstOck

2 Kugelloger

3 Sprengring

29. Zsb. Houptwelle durch Kugelloger (46/2) in

Getriebegehöuseendstiick schieben, Ab-
stondscheibe (36/17) und MitnehmerhUlse
(36/1ó) ouf Houptwelle oufstecken und olle
Teile mit kleiner Aufpre8htilse von S-123ï
(47 /1) ouf Houptwelle oufd rticken.

30. Vordere Synchronfeder in Synchronkörper
fUr 3. und 4. Gong so einsetzen, do8 der
Hoken der Feder 'in derselben Nul wie
die hinrere Feder liegt. Die vordere
Feder muB in gegenlöufiger Richtung zur
hinteren SynchronÍeder eingesetzt werden.

Austouschseite Dezember'l 963
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Getriebegehöuseendstiick und Mitnehmer-
hiilse ouf Houptwelle oufdriicken

1 AufpreBh0lse von S-'1231

2 Mitnehmerhiilse
3 Getriebegehöuseendstiick

33. Anloufring (36/29) und Zusommenbou No-
delloger (36/1) ouf Houptwellenzopfen ouf-
stecken.

34. Synchronring fiir 4. Gong ouf Houpton-
triebrod oufstecken.

35. Zusommenbou Houptwellen-Zqhnrodblock
in Getriebegehöuse einfrihren und in
Houptontriebrod so einsetzen, doB die
beim Ausbou ongebrochten Morkierungen
ouf Schiebemuffe und Synchronring riber-
einstimmen.

3ó. Nebenwel len-Zohnrodblock mit Schrouben-
zieher onheben und Achse fUr Nebenwel-
len-Zohnrodblock mit eingelegter Siche-
rungskugel bundig zum Getriebegehöuse
einschlogen.

37. Getriebegehöuseendstrick (49/1) ousrich,"
ten und in unterster Bohrung mit Sechs-

kontschroube (49/2) ouf ein Drehmoment
von 3,5 mkg onschrouben. Schroube mit
Dichtungsmittel L 000 167/4 einsetzen.

Bild 49 - Getriebegehöuseendstrick on Getriebege-
höuse ongeschroubt

1 Getriebegehöuseendsttlck
2 Untere Befestigungsschroube

38. Zwei Gönge einlegen - 1. und 4. Gong
durch Verschieben der Schiebemuffen ein-
gelegt (Bild 50) - und Mutter ouf l-{oupt-
welle ouf ein Drehmoment von 2,5 mkg
festschrouben (Bild 50) und mit beigeleg-
tem Sicherungsblech sichern.

7-23
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Bild 47

31. Gleitsteine (48/2) in Synchronkörper fur
3. und 4. Gong (48/3) einlegen und Schie-
bemuffe (48/1) ouf Synchronkörper so ouf-
schieben, doB die beim Ausbou onge-
brochten Morkierungen ouf Schiebemuffe
und Synchronring iibereinstimmen.

Bild 48 - Schiebemuffe ouf Synchronkörper oufge-
schoben

I Schiebemuffe f0r 3. und 4. Gong
2 Gleitsteine
3 Synchronkörper f0r 3. und 4. Gong

32. Neue Popierdichtung mit Dichtungsmittel
L 000 167/4 on Getriebegehöuseendsttick
onkleben.
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Bild 50 - Mutter ouf Houptwelle festziehen

I Drehmomentschliissel

2 L Gong eingelegt

3 4. Gong eingelegt

Sch«rltstongen einbouen

39. Einen Sperrbolzen so weit in Bohrung ein-
fuhren, doB er zwischen der Scholtstonge
frir den Rrickwörtsgong und der ftir den l.
und 2. Gong liegt. Zweiten Sperrbolzen so

weif in Bohrung einfuhren, doB er zwi-
schen der Scholtstonge frir l. und 2. Gong
und der fUr 3. und 4. Gong liegt (Bild 52).

40. Scholtgobeln (51/2 und /3) und Scholtmit-
nehmer (51 /1) einsetzen.

2 3

Bild 5l - Scholtgobeln und Scholtmitnehmer
eingesetzt

1' Scholtmitnehmer fiir Riickwörtsgong

2 Scholtgobel Íiir 3. und 4. Gong

3 Scholtgobel fUr I. und 2. Gong

41. Scholtstonge fur Ruckwörtsgong (52/3) vom
Kupplungsgehöuse ous in rechte Bohrung
einfrihren. Federscheibe (53/2) bollige
'Seite zeigt noch vorn oufstecken und
"Schqltstonge durch Scholtmitnehmer (53/l )

durchstecken.

@

Bild 52 - Anordnung Scholtstongen

1 Sprengring, ie Scholtslonge 2 Stilck

2 Federscheibe ouf 3, liegt vorn

3 Scholtstonge fiir Rtickwcirtsgong

4 Scholtstonge Í0r 'l . und 2. Gong

5 Scholtsïonge filr 3. und 4. Gong

ó Federscheibe ouf 5, Iiegt hinten

7 Federscheibe ouf 4, liegt vorn

123

Bild 53 - Scholtstonge frlr RUckwörtsgong einfiihren

I Scholtmitnehmer ftir Rtickwörtsgong

2 Federscheibe

3 Scholtstonge fiir R0ckwörtsgong

42. Scholtstonge ftir 1. und 2. Gong
(52/4) vom Kupplungsgehöuse ous in mitt-
lere Bohrung einfUhren, Federscheibe
(52/7) - bollige Seite zeigt noch vorn -
oufstecken und Scholtstonge durch Scholt-
gobel (51/3) und Scholtmitnehmer (51/1)

durchstecken.

43. Scholtstonge fur 3. und 4. Gong (52/5) in

linke Bohrung vom Kupplungsgehöuse ous

einfiihren, durch Scholtgobel (54/2) durch-
stecken und Federscheibe (54/1) - bollige
Seite zeigt noch hinten - oufstecken.

Austouschseite Dezember'19ó3
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Biid 54 - Scholtstonge fUr 3. und 4. Gong einfiihren

i Federscheibe

2 Schollgobel fi,r 3. und 4. Gong

3 Scholtstonge íUr 3. und 4. Gong

44. Sprengringe in die Nuten der Schottston_
gen einstecken. Die Federscheiben liegen
hierbei zwischen den Scholtgobeln bzw.
Scholtmitnehmer und den Sprengringen.

7il

Bild 55 - Tochometerschroubenrod in Getriebege-
höuseendsttick eingebout

1 Dichtring

2 Getriebegehci useendst0ck

3 Verschlu8deckel

4 Tochomeierschroubenrod

Getriebegehöusedeckel zuso mmen-
bouen und onschrouben

51. Anschlogfeder (56/1) ftrr Rrickwörtsgong in
Getriebegehöusedeckel (56/2) einsetzen.

Bild 5ó - Anschlogfeder frir Riickwörtsgong einsetzen

l Anschlogfeder

2 GeÍriebegehöusedeckel

52. Scholtgobeln und Scholtmitnehmer in
Leerloufstel I ung bringen.

53. Gehöusedeckel on Getr,iebegehöuse ouf
ein Drehmoment von lr0 mkg onschrouben.
Stets neue Dichtung verwenden.

7-25

45 Verschlu8stopfen beiderseits in die Sperr-
bolzenbohrung einschlogen.

46. Arretierungskugeln und Federn in Bohrun-
gen einlegen, Verschlu8stopfen einschlo_
gen.

47. VerschluBkoppen ftjr Scholtstongen-Boh-
rungen in Getriebegehöuse mit Dichtungs_
mosse L 000 167/4 einsetzen und einschlo_
gen.

Tochometerontrieb einbouen

48. Tochometerschroubenrod (55/4) in Getrie-
begehö useendstii ck (55/2) ei nsch ieben.

49. VerschluBdeckel (55/3) bis zum Anschtog
einschlogen.

50. Dichtring (55/l) in Getriebegehöuseend-
sttick einsetzen.
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Frillmenge Kroftstofftonk co. 33 Ltr

Kroftstoff nur bis zum unteren Ende des EinfUllstutzens einfUllen.

DREHMOMENT.R!CHTWERT

Auspuffrohr on AuspuffkrUmmer . . 2,0 mkg
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SPEZIAL.WERKZEUGE

L

Werkzeug-
Nr.

Arbeitsvorgong Werkzeugbezeichnung BemerkungenWird verwendet fiir

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Allgemeine PriJfung
des Kroftstoffsystems
bei Kro,ftstoffmongel

Ermittlung des Kroft-
stoffverbrouches

Kroftstoffleitung
ersetzen

Kroftstofftonk ous-
und einbouen

Auspuffrohr und Aus-
pufftopf ous- und
einbouen

Förderleistung der
Kroftstoffpu mpe priifen

Kroftstoff pumpen-Ab-
scheideroum reinigen

KroftstoffpUm:p€ ous-
und einbouen

Kroftstoffpu mpe [i ber-
holen

Leerlouf einregul ieren

Luftfilter reinigen

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

s-]180

VielzohnschlUsselMW 8I

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

ZufluBbohrung
obdichten

Kroftstoffp u mpe n - Re i-
n ig ungsh ilfsWerkzeug

Zur Reinigung des
Abscheideroumes ist
nur die Federklo,m-
mer erforderlich

Flonschschrouben
ous- und einschrouben

Vergoser-Abscheide-
roum reinigen

Vergoser ous- und
einbouen

s-r r 79

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio I'Werkzeuge

Vergoserwerkzeugsofzs-ó0r

ZufluBbohrung von
Kroftstoffpumpe und
Bohrung zum Schwim-
mernodelventil ob-
dichten

Vergoser-Rein igungs-
hilfswerkzeug

Vergosereinzelfeile
ous- und einbouen,
Kolbenmonschette ein-
f0hren, Schwimmer-
stond prUfen, Teillost-
nodelstellung pr0fen

Vergosergestönge
einstellen

Vergoser zerlegen,
reinigen und zuso,m-
menbouen

(
\\.

8-3

------J
Archived and scanned by Aapje.info



EINFiJHRUNG

Firr die Krqftstoffonloge und Auspuffleitung gelten in weiten Teilen die Ausfuhrungen, wie sie im

Technischen Grundbuch ,,Kroftstoffonloge und Auspuffleitung" beschrieben und mit entsprechen-

den Abbildungen versehen sind. So entspricht z. B. der Opel-Follstromvergoser in Aufbou und

Wirkungsweise der AusfUhrung, die in dem ongegebenen Technischen Grundbuch behondelt ist.

Anderungen zu dieser Ausfiihrung weist der Vergqser lediglich dort ouf, wo entweder dem Motor

oder konstruktiv onders ousgebildeten Teilen Rechnung zu trogen ist. Dos betrifft vornehmlich

die Vergoser-Kolibrierung, die ouf den Motor obgestimmt sein muB, und die AnschluB-

teile fUr die ous Kunststoff hergestellte Kroftstoff- undUnterdruckleitung.Dos ou8erdem durch Blei-

kugeln erfolgte VerschlieBen der Konöle im Vergosergehöuse ist ftir die Werkstott von keiner

Bedeutung.

Die Kroftstoffpumpe entspricht in ihrer Wirkungsweise ebenfqlls der Ausfilhrung, wie sie im Tech-

nischen Grundbuch ,,Kroftstoffonloge und Auspuffleitung" beschrieben ist. Der zum Teil onders

gestoltete Aufbou ist in den entsprechenden Arbeitsvorgöngen ousftihrlich behondelt und be-

dingt den Fortfoll einiger im Technischen Grundbuch ongegebenen Arbeitsvorgöngen.

Die Krqftstoffleitung besteht, wie bereits ongefiihrt, ous Kunststoffrohr. lnfolge der durch Gummi-

Zwischenstiicke erfolgten Anschlrisse on 'den 
Stutzen von Vergoser und Kroftstoffpumpe sowie om

AnschluBrohr des Kroftstofftonkes ist ein leichtes Aus-. und Einbquen der Leitungen möglich. Frir

die Verlegung der Kroftstoffleitung gelten noch wie vor die im Technischen Grundbuch ,,Kroft-

stoffonloge und Auspuffleitung" ongefUhrten Richtlinien.

Der Kroftstofftqnk ist ouf der rechten Seite im Kofferroum ouf 2 Gummiböcken oufrecht stehend

gelogert und wird von Sponnböndern geholten. Diese Anordnung gewöhrleistet infolge eines

groBen Winkelousschloges des Kroftstoffonzeigegerötes eine prözise Angobe des Kroftstoffston-

des und ermöglicht gleichzeitig ein einfoches Aus- und Einbouen des Kroftstofftonkes. Der Kroft-

stoff-Einftillstutzen rogt in eine durch eine Kloppe verschlieBbore Mulde in der rechten Seiten-

wond hinein. Die BelUftung des Kroftstofftqnkes erfolgt durch einen Kunststoffschlouch, der on

einen Rohrstutzen om TonkmeBgeröt ongeschlossen ist und durch eine Offnung im Kofferroum-

boden noch ouBen reicht. Desholb beim Tonken dorouf ochten, do8 Krofistoff nur bis zum unte-

ren Ende des Einfiillstutzens eingefUllt wird, um einem evtl. Uberloufen von Kroftstoff infolge Vo-

lumenvergröBerung (2. B. beim Porken durch storke Sonneneinwirkung) vorzubeugen.
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Krsfistoffleitung e rselze n

Die Kroftstoffleitung besteht ous einem KunststoÍfrohr mit einem Auí3endurchmesser von 6 mrn.
Bei Erneuerung einer Kroftstoffleitung ist unbedingt die ursprringliche werkseitig bestimmte l-oge
der LeitungsfUhrung zugrunde zu legen (siehe Technisches Grundbuch ,,Kroftstoffonloge und Aus-
puff leitunE").

Die Kunststoffleitung wird im Gegensotz zur Metolleitung nicht gebördelt. Dos zwischen Kroft-
stoffpumpe und Vergoser verloufende Teil wird fertig gebogen, olso einbougerecht, geliefert, dos
zwischen Pumpe und Tonk verloufende Teil dogegen in Löngen zu l0 m. Letzteres weist nur grofie
Rodien ouf und konn ohne HilfsmoBnohmen gebogen und verlegt werden.

Ais Verbindungsstlick zwischen Kroftstoffleitung und den Anschlu8stutzen om Vergoser und on
der Kroftstoffpumpe sowie zwischen Kroftstoffleitung und Anschlufiroh r zum Kroftstofftonk dient
ieweils ein 50 mm longer Verbindungsschlouch, der riber Kroftstoffleitung und Anschlufistutzen
geschoben wird.

Zum Schutz gegen Scheuern om Fohrzeugunterbou ist cjie Kroftstoffleitung mit Gummitullen (ins-
gesomt 9 Stilck) versehen. Bei Ersotz der Leitung sind die Tullen noch ihrer ursprUnglichen An-
ordnung wieder onzubringen.

Kroftstofftonk ous- und einbouen

Der Kroftstofftonk ist on der rechten Seite im Kofferroum ouf zwei Gummiböcken oufrecht stehend
gelogert. Der Einftlllstutzen rogt vom Kofferroum ous in eine Mutde in der rechien Seitenwond
hinein, die durch eine Kloppe verschlossen ist. Der Kroftstofftonk-RenkverschluB trögt ouf seiner
[-,lnterseite die Beschriftung,,Ohne LUftung". Die BelUftung des Tonkes erfolgt tiber einen Kunst-
stoffschlouch, der qn einen Rohrstutzen om TonkmeBgeröt ongeschlossen ist und durch den Kof-
ferroumboden noch ou8en reicht.

Der Ein- und Ausbou des Kroftstofftonkes ist
wie folgt vorzunehÍïl€h :

l. Minuskobel von Botterie obklemmen.

2. AnschluBkobel vom Tonkme8geröt (2/6) ob-
klem men.

3. Entluftungsschlouch vom Rohrstutzen om
Tonkmef3gercit obziehen. Federschellen mit
dem eingelegten Entltiftungsschlouch von
der StoBkonte der beiden Tonkhölften ob-
ziehen.

Bild I - Kroftstofftonk-RenkverschluB obnehmen

'l Kroftstofftonk-Einftll lstutzen

2 Mulde fiir Kroftstofftonk-EinfUllstuizen
in der rechlen SeiÍenwond

3 Kloppe fiir 2

4 Kroftstofftonk-RenkverschluB

5 Abdichtgummiring

4. Kroftstoffto n k-Ren kversch luB

(Bild r ).
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5. Kroftstoff ous Torrk oblossen. Hierzu Kroft-
stoff-Kunslstoff leitung mit Verbindungs-
schlouch von Kroftstofftonk-AnschluBrohr
obziehen.

ó. Ansch!uBrohr-Abdichtgummi ous Koffer-
roumboden herousziehen und Ansclilr"rBrohr

vom Tonk obschrouben.

7. Sechskontschroube (2/5) herousscitrouben

und Scheibe obnehmen.

8. Kroftstofftonk von den beiden Gummibök-
ken (2/l ) obheben und in Richtunp Koffer-
rournmitte herousnehmen.

3 4 5 6

2

Bild 2 - Kroftstofftonk-Befestigung im Kofferr-oum,
rechts

Beim Herousnehmen des Einfullstuïzens ous

der Mulde in der rechten Seitenwond dor-
ouf ochten, doB der Abdichtgummiring nicht

beschödigt wird.

Ëinbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten:

l. Beim Einsetzen des EinfUllstutzens in die

Mulde der rechten Seitenwond ouf einwond-
freien Sitz des Abdichtgummiringes ochten.

2. Noch dem AnschlieBen des Kroftstoff-An-
schluBrohres qn den Tonk Gummittille zum

Abdichten gegen den Kofferroum gut ob-

schlieBend in den Kofferroumboden einset-

zen.

3. Entl[iftungsschlouch om Kofferroumboden-
Durchgong mit AusguBmosse L 000 29814

obdichten.

4. lm Folle der Verwendung eines neuen Kroft-
stofftonkes, der ohne Grundierung bzw.

Lockierung geliefert wird, ist die vcm Kof-

ferroum ous sichtbore Flöche des Tonkes vor
dem Einbou mit einer Einschicht-Lockierung

zu versehen. Ein vorheriges Grundieren ist

nicht erforderlich.
Um einen einwondfreien Mossekontokt ftir
dos Kroftstoffme8geröt zu erholten, mr.rB

beim Lockieren des Tonkes die Anlqgeflöche
Íiir dos Sponnbond (213) sowie die Dicht'
flöche Íiir dos KroÍtstoÍfmeBgeröt (2/6) Írei
von Lqck bleiben.

l. Vorders Auspuffrohr (3/l ) vom Auspuff-

krummer (3/3) obschrouben - 2 Sechskont-

schrouben.

2. Biigel (4/7) fUr vorderes Auspuffrohr om

Auspufftopf lösen - 2 Sechskontmuttern, Fe-

derringe - und Auspuffrohr ous AnschluB-

stutzen om Auspufftopf herousziehen.

Bild 3 - Vorderes Auspurffrohr on Auspuffkrilmmer
geschroubt

I Vorderes Auspuffrohr

2 Sechskontschroube

3 AuspuffkrUmmer

4 Sechskontschroube

Austouschseite Dezember l9ó3
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I Gummibock fiir Tonkoufloge
2 Holter fUr Sponnbond
3 Sponnbond

4 Winkel ftir Sponnbond
5 Sechskontschloube, Scheibe
ó Tonkme3geröt

Auspuffrohr und Auspufftopf dus- und einbouen

32

4

B-ó

1 1

1

Archived and scanned by Aapje.info



5 6 7 ) 65

4

3

I

4

3

Bild 4 - Befestigung des vorderen Auspuffrohres und
des Auspufftopfes

I Sechskonimutter, Federring

2 Biigel fUr Auspufftopfoufhöngung

3 Holter

4 Dömpfungsring

5 SechskontmutÍer, Federring

ó Vorderes AuspuÍfrohr

7 Brigel fi.ir Befestigung des vorderen Auspuff-
rohres om Anschlu8stutzen des AuspuÍftopfes

8 Auspufftopf

3. Sechskontmutter (4/1) - Federring - om Be-
festigungsbUgel des Auspufftopfes ob-
schrouben.

4. Sechskontschroube (5/1) on Rohrschelle (5/2)

om hinteren Auspuffrohr lösen und Auspuff-
topf mit hinterem Auspuffrohr obnehmen.

Austquschseite Dezember 1963
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Bild 5 - Aufhöngung des hinteren Auspuffrohres

I Sechskonischroube

2 Roh rschelle

3 Vierkont-SchweiBmulter

4 Hinteres Auspufírohr

5 Holter

ó DömpÍungsring

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Dömpfungsringe ouf 'Verschlei8 prUfen, folls
erforderl ich, ersetzen.

2. Zwischen Auspuffkríimmer und vo,rderem
Auspuffrohr kommt keine Dichtung. Die
beiden Sechskontschrouben, mil denen
dos vordere Auspuffrohr on den Auspuff-
knirnmer geschroubt wird, sind mit kolloi-
dolem Grophitfelt Z-8277 zu bestreichen
und ouf ein Drehmoment von 2,0 mkg fest-
zuziehen.

2

KRAFTSTOFFPUMPE

Aufhou und Wirkungsv/eise

Die Kroftstoffpumpe entspricht in ihrer Wirkungsweise der Ausftihrung, wie sie im Technischen
Gr"undbuch ,,Kroftstoffonloge und Auspuffleitunq" ousftihrlich beschrieben ist, unterscheidet sich
ollerdings in ihrem Aufbou von der im Technischen Grundbuch behondelten AusÍiihrung.

Die Pumpenventile -- Soug- bzw. EinloBventil und Druck- bzw. AusloBventit - sind ols Flotterventile
ousgebildet. Beide Ventile und die Ventilsitze sind nicht ousbou- und oustouschbor. Der Zusom-
menbou von Mernbron (mit StöBel), Membronfeder, Niederholter fur Membronfeder und Mon-
schette konn dogegen zerlegt und die Einzelteile bei Beschadigung ersetzf werden.

neu
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Kroftstoffpumpe ous- und einbouen

Der Aus- und Einbou der Kroftstoffpumpe ist

in der gleichen Weise vorzunehmen, wie inr

Technischen Grundbuch,,Kroftstoffonloge und

Auspuff leitung" ongegeben ist. Die beiden
Kunststoff-Kroftstoffleitungen sind ollerdings
nicht qn der Kroftstoffpumpe ongeschroubt,
sondern durch Verbindungsschlöuche (613) on

den Anschlu8stutzen (6/5) der Purnpe onge-
schlossen. Die Kunststoffleiiungen sind mit den

Verbindungsschlöuchen von den Anschlu8stut-

zen der Pumpe obzuziehen.

1 Kroftstoffpumpenunierlei I

2 Krof tstoff pumpenoberteil

3 Verbindungsschlouch

4 Kroftstoffleitung, Pumpe - Vergoser

5 AnschluBstuizen fUr Kroftstcffleitung

zum Kroftstoffionk

l. Verschlu8koppe von Kroftstoffpumpe ob-
schrouben, Dichtung und Sieb obnehmen.

2. Federklommer (7/3) des Kroftstoffpumpen-
Reinigungshilfswerkzeuges S-l 180 noch

2 3

Bild 7 - Kroftstoffpumpen-Abscheideroum reinigen

I KroftstoffleiÍung zum Vergoser
2 Kroftsfoffpurnpe
3 Federklommer des KroÍtstoffpumpen-

Reinigungshilfswerkzeuges S-1 1 80

4 Kroftstoffleilung zum KroftsÍofÍtonk

Kroftstoffpum pen-Abscheideroum reinigen

Kroftstoffpumpe eingebout

1

Bild ó - Kroftstoffpumpe eingebout

Bild 7 oufsetzen, so doB die Kroftstoffzu-
fluBleitung verschlossen ist.

3. Freien Roum, on dessen Stirnseite sich dos

EinloBventil - ein Sougventil - befindet, mit
Finger obdecken (Bild 7) und Abscheide-
roum mit Kroftstoff gut oussptilen. Anschlie-
Bend Abscheideroum mit PreBluft ousblo-
sen.

4

3

2,
5

4

I
Zusommenbou in
dobei beochten,

umgekehrter Reihenfolge,

l. Sieb muB gut im Kroftstoffpumpenoberteil
ouf liegen und mit der profilierten Seite
noch oben zeigen.

2. Dichtung ouf Sieb ouflegen. Stets neue

Dichtung verwenden.

3. Schroube ftir VerschluBkoppe bei betriebs-
wormem Motor nochziehen.

Ausiouschseite Dezember l9ó3
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Förderleistung der Kroftstoffpumpe prlifen

Krqftstoffpu m pe o usgebo ut

Die PrUfung der Forderleistung ist noch den An''veisungen im Technischen Grundbuch ,,Kroftstoff-
onloge und Auspuffleitung" vorzunehmen. Dos inr Kotolog fur Opel-Speziol-Werkzeuge oufge-
fuhrte Kroftstoffpumpenprufrohr SW-30 ist ous einem Krqftstoff-Kunststoffrohr noch 'den im Ko-
tolog gemochten MoBongoben onzufertigeh, ist iedoch nicht mit einem Kegelring und einer
Uberwurfmutter zu versehen. Dieses Priifrohr ous Kunststoff wird im oben ongefUhrten Werk-
zeugkotolog nicht ols Speziol-Werkzeug gefuhrr. Der AnschluB des PrÍ.ifrohres on denr Kroftstoff-
EinloBstutzen der Kroftstoffpumpe ist mit einem Verbindungsschlouch vorzunehmen,wie er ftir den
AnschluB oller Kroftstoffleitungen verwendet wird. Eine einwondfrei orbeitende Pumpe wird noch
nxqx. 30 Hubbewegungen Kroftstoff fördern.

Ein Nqchstellen des Hubes ist nicht erforderlich. Eine nicht einwondfrei orbeitende Kroftstoffpumpe
ist zu Uberholen (siehe entsprechenden Arbeitsvorgong) oder, wenn hierdurch keine Abhilfe ge-
schoffen werden konn, durch eine neu e zu ersetzen.

Krqftstoffpumpe iiberholen
Kroftstoffpumpe ousgebout

1. Verschlu8koppe, Dichtung und Sieb von
Kroftstoffpumpe obnehmen. Sieb mit Kroft-
stoff reinigen und durchblosen.

2. Kroftstoffpumpenoberteil obschrouben
ó Schlitzschrouben, Federringe.

4. Sicherungsring (8/2) frlr Logerbolzen ouf
einer Seite des Gehöuses obnehmen und

Logerbolzen (8/l ) mit Durchschlog herous-
schlogen (Bild 9).

2

Bild I - Logerbolzen fiir Kipphebel ous Gehöuseunter-
teil herousschlogen

I Gehciuseunterteil

2 Kipphebel

5. Kipphebel unter gleichzeitigem Niederdrtrk-
ken der Membron ous Gehöuseunterteil her-
ousziehen und Membron-Zusommenbou
herousnehmen.

5 6

4 2

Bild 8 - Zusommenbou Kroftstoffpumpenunterteil

1 Logerbolzen
2 Sicherungsring
3 Gehciuseunterteil
4 Membron-Zusommenbou
5 Kipphebeldruckfeder
6 Kipphebel

3. Kipphebeldruckfeder (8/5) vom Kipphebel
(8/6) obnehmen und ous Gehöuseunterteil
herousziehen.

Austouschseite Dezember 
.l963

Kodett
8-9
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3 2

Bild l0 - Kipphebel und Membron-Zusommenbou ous
Gehöuseunterfeil herousgenommen

'l Membron-Zusommenbou
2 Gehöuseunterteil
3 Kipphebel

Der Zusommenbou von Membron (mit Stö-
Bel), Membronfeder, Niederholter und Mon-
schette konnzerlegtwerden, indem dieMem-
brqnfeder (lll3) und der Niederholter (ll/2)
gegen den Membronteller gedruckt werden
und die Monschette (1,l/1) riber den An-
schlog (11/4) om StöBelende gestrjlpr wird.
Beim Zusqmmenbou isf dorouÍ zu ochten,
doB derBund derMonschette in denNieder-
holter zu liegen kommt.

2026

Bild ll - Zusommenbou von Membron (mit StöBel),
Membronfeder, Niederholter und Monschette
in Einzelteile zerlegt

i Monschette (Gummi)
2 Niederholter fiir 3

3 Membronfeder
4 Anschlog om StöBelende
5 StöBel
6 Membron

6. Soug- und Druckventil (bzw. Einlo8- und
Auslo8ventil) ouf leichte Beweglichkeit prU-

fen (Bild 12 und 13).

Bei einer Beschödigung der Pumpenventile
ist dos gesomte Kroftstoffpumpenoberteil
zu ersetzen.

Bild l2 - Sougventil (Einlo8ventil) ouf leichte Beweg-
lichkeit pr0fen

'l GehöuseoberÍeil 3 Sougventil (Einloí3ventil)
2 Druckventil (Auslo3ventil) 4 KroftstoffeinloBsÍutzen

2

2 -1 .r,i

6

I

1

Bild l3 - Druckventil (Auslo8ventil) ouf leichte Beweg-
Iichkeit prrlfen

'I Gehöuseoberteil 3 Sougventil (Einlo8ventil)
2 Druckventil (Auslo8ventil) 4 KroftstoffeinloBstutzen

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Membron-Zusommenbou gegen den Druck
der Membronfeder in dos Gehöuseunterteil
hineindnicken, dcmit der Kipphebel mit dem
gobelförmig ousgebildeten Teil in den Stö-
Be[ eingeselzt werden konn (Bild l4).

neu

@ffi \[

ffi'ffi*r\
3

7_

Bild l4 - Kipphebel und Membron-Zusommenbou in
Gehöuseunterteil einbouen

I Gehöuseunterleil
2 Kipphebel
3 Membron-Zusommenbou

Austouschseite Dezember l9ó3
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2. Noch dem Einschlogen des Logerbolzens ftir
den Kipphebel Sicherungsring om Loger-
bolzen onbringen.

3. Pumpenoberteil zunöchst nur leicht ouf-
schrouben. Um der Membron die erforder-
liche Vorsponnung zu geben, ist beim end-

gUltigen Festschrouben des Pumpenobertei-
les der Kipphebel gegen den Druck der
Kipphebeldruckfeder bis zum Anschlog
durchzudrticken.

4. Kroftstoffpumpe noch Zusommenbou ouf
Förderleistung prUfen (siehe entsprechen-
den Arbeitsvorgong).

neu

VERGASER

Allgemeines
Der Vergoser entspricht sowohl in seinem Aufbqu ols ouch in seiner Wirkungsweise der Ausfrih-
rung des Opel-Follstromvergosers, die im Technischen Grundbuch ,,Kroftstoffonloge und Auspuff-
ieitung" ousflihrlich beschrieben ist. Anders dogegen sind die Anschlu8stutzen fUr die Kroftstoff-
und die Unterdruckleitung. Beide Leifungen sind ous Kunststoffrohr und werden nichf on den An-
schluBstutzen des Vergosers ongeschroubt, sondern sind durch Verbindungsschlöuche, die mit
einer Textilumhtillung versehen sind, on den AnschluBstutzen ongeschlossen. Die Konöle im Ver-
gosergehöuse sind durch Bleikugeln verschlossen.

Die Kolibrierung des Vergosers geht qus der nqchstehenden Tobelle hervor.

VergoseÍ- Kq Ii bri eru n g

Austquschseite Dezember l9ó3
Kodett

Motor l0 Motor l0S

Vergoser-Kenn-N ummer

Teile-Nummer

Lufttrichter

Houptdijse

Vollostdiise

Pumpendrise

Teillostnodel

LeerloufdUse

Leerloufdrossel

12 mm

75

200

60

50

50

797

Kolibrierung A A

2865 352 2877 419

8 26 063 826 070

21 A 2so

36

75

60

36

50

712

12 mm

200 200

r55 r55

I/z-l Umdr 3/111la Umdr.Leerlo ufgem isch reg u liersch roube

SchwimmereinstellmoB

Teillostnodellehre

Schwimmernodelventil

B_ï I

L

L

L
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Vergqsergestönge einstellen

Dos Vergosergestönge ist so einzustellen, doB

bei Vollgosstellung, olso geöffneter Drossel-

kloppe, zwischen der Bodenmotte (,l5/5) im

Wogeninnenroum und dem tiefsten Punkt des

Gosregulierungshebels (15/4) ein Abstond von
mox. l0 mm vorliegt.

4, Drosselkloppe voll öffnen und Gosregulie-
rungsstonge (1 6/2) so im Gewinde des Ein-

stellstuckes (16/1) drehen, bis sie sich ge-

rode in dos Loch im Zwischenhebel (16/4)

einfUhren lciBt.

Bild ló - Vergosergestönge

I Einstellstiick
2 Gosregul ierungsstonge
3 Sicherungsfeder
4 Zwischenhebel
5 Rrickzugfeder

5. Gosregulierungsstonge mit Sicherungsfeder
in Zwischenhebel sichern und Ruckzugfeder
wieder einhöngen.

Ausiouschseite Dezember'1963

Kodett

5

-l
4

wa

Bild l5 - Gospedolstellung beim Einsiellen des
Vergosergestönges

1 Gosregulierungshebel
2 Gospedol
3 Bodenblech
4 Gosregul ierungshebel
5 Bodenmotte

in Einstelloge

l. RUckzugfeder (16/5) oushöngen.

2. Sicherungsfeder (16/3) obnehmen und Gos-
regulierungsstong e (1 6/2) oushöngen.

i-3. Gospedol bis mox. l0 mm vor Anschlog on

n., I Bodenmotte niederdrucken und in dieser

I St"tlung festholten.

5

1

2

Leerlouf einregulieren

Die Einregulierung des Leerloufes ist noch den im Technischen Grundbuch,,Kroftstoffonloge und
Auspuffleiiung" ongefiihrten Angoben durchzufilhren. Die Leerloufdrehzohl betrögt 550 bis
60CI U/min.

8-12
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Gruppe 9

LENKUNG

UND VORDERRADEINSTELLUNG
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INHATTSVERZEICHNIS

Arbeitstext

Einfiihrung

Einstell- und Einbouhinweise

Fette

D reh moment- Richtwerte

Speziol-Werkzeuge

Nochstellung der Lenkung (Lenkung eingebout)

Instondsetzungsorbeilen on der Lenkung

Blinkerscholtergehöuse mit Blinkerscholter ous- und ein-
bouen (Lenkung eingebout)

Blinkerscholter zerlegen und zusommenbouen (Blinker-
scholtergehöuse mit Blinkerscholter ousgebout)

Buchsen und Nodelloger im Lenkgehöuse ersetzen (Lenk-
getriebe mit Spurstongen ousgebout und zerlegt)
Holterung fUr Lenkstiltzrohr ous- und einbouen
Kugellogergehöuse mit Lenkspindel-Kugelloger im Blinker-
scholtergehöuse ersetzen (Blinkerscholtergehöuse mit Blin-
kerscholter ousgebout)

Lenkgetriebe zerlegen, zusommenbouen und Lenkung ein-
stellen (Lenkgetriebe mit Spurstongen ousgebout)

Lenkrod ous- und einbouen

Lenksttitzrohr-Zusommenbou zerlegen und zusommen-
bouen (Lenkstiitzrohr-Zusommenbou ousgebout) .

Lenkung ous- und einbouen

A) Lenkstiitzrohr-Zusommenbou ous- und einbouen
B) Lenkgetriebe mit Spurstongen ous- und einbouen

Lenk- und ZiindschloB ersetzen

Schlie8zylinder und Konïoktteil ftir Lenk- und ZtindschloB
ous- und einbouen (Lenkung mit Lenk- und ZiindschloB
eingebout)

Lenl«gestönge

Linke oder rechte Spurstonge ous- und einbouen
Linke oder rechte Spurstonge zerlegen und zusommen-
bouen (Spurstonge ousgebout)

Vorderrodeinstellung

Allgemeine Voroussetzungen ÍUr die Vorderrodeinstellung

Lenkungsgeometrie

Nochlouf und Sturz der Vorderröder priifen und einstellen
Vorspur der Vorderröder priifen und einstellen .
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EINSTELL. UND EINBAUHINWEISE

Benennung MoBe, Werte und Hinweise

Lenkung

Kennforbe Ersotzteile-Nr

2,5 + 0,5 mm

0,2 bis I mm Schieblehre

Vorderrodeinstellung

LöngenmoB

Absfondbuclrsen frir SignolknopfBetötigungsweg des Signolknopfes om Lenkrod
festlegen

7,65 mm

7,80 mm

7,95 mm

8,25 mm

8,75 mm

signolroï
schworz

broun
grUn

weiB

Absiond zwischen Lenkrqdnobe und LenkstUtz-
rohrverkleidung

Abstonci zwischen Lenk- und ZiindschloBstirn-
flöche und Vorderkonte Abdeckring

12 42352

12 42350

12 42351

12 42353

12 42354

MoB bis oberes
Ende der

Abschrögung

VorschriftsmöBiger Reifend ruck

BelostungsmoBe, entsprechend der Bereifung
des ieweiligen Fohrz€ug€s:

Bodensbstond om vorderen Ende des Vorder-
rohmenlörrgströgers

Bodenobstond om hinteren Ende des Unterbou-
lö ngströgers (Boden blech)

Ausgleichscheiben fUr Nochloufeinstellung zwi-
schen oberem Lenker und Stiitztröger beigelegt

Verö nderungswerte

5,50-12 6,00-12

Kodett,
Kodett Coupé,

Kodett ,,1"
Corovon 

.l000

VOTO:

hinten:

Kodett

Coupé

1,4 ott)

1,8 otU

1,7 oti

vorn : 1,3 ottJ

hinten : 2,2 oli
ReifenfUllmeB-
gercit

neu

A:348,5 mm

B :298 mm

A:35ó mm LöngenmoB

B : 324,5 mm

Ausg I eichschei bend i cke Ersotzteile-Nr.

3mm
ómm
9mm

310700

3r0701
310702

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
9 mm entspricht einer NochloufvergröBerung von 47',vorn
I mm und hinten 3 mm entspricht einer Nochloufverkleine-
rung von 47'.

Nochlquf in belostetem Zustond

Rodsturz in belostetem Zustond

Verönderungswerte:

Vorspur in belostetem Zustond

GröBter Au8enrodeinschlogwinkel a

Dem Au8enrodeinschlcgwinkel a = 20' zuge-
ordneter lnnenrodeinschlogwinkel A

Ein Drehen des Kugelgelenkflonsches um 
,l80' 

entspricht
einer Siurzönderung von 1" 20'.

I bis3mm

29"

Austouschseite Dezember l9ó3
Kodett

lo30' + 30'
- l'30'
+ 30'.l"30'

neu
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FETTE

neu

neu

Alle Gleitflöchen om Blinkerscholter einfetten Wölzlogerfett M 46
(B 040 046/4)

Hohlroum zwischen den Lippen der Gummi-Schulzkoppe ouf dem Ritzelschoft mit
Feït fiillen Abschmierfett M 47

Ritzel und Zohnstonge sowie olle gleitenden Teile innerholb des Lenkgehöuses
einfetten

Lenkgehöuse mit Fett f0llen

Len kungsfett
B 040 858/5

Hohlroum der Einstellschroubenöffnung om Lenkgehöuse mit Fett ftillen

Anlogeflöchen der Lenkspindel im Filzring und in Lenkspindelfiihrungsbuchse
einfetten

Hohlroum unter dem Dichtungsbolg eines Kugelgelenkes mii Fett frlllen Troggelenkfett
B 040 884/4

Schleifflöche der om Blinkerscholtergehöuse ongenieteten Kontoktfeder ouf der
Lenkspindel einfetten Kontoktfix

(lieferbor durch die
Firmo Hons Bouer,
Chemische Fobrik,

Heidelberg)
Schleifflöche des Kontoktfingers ouf Hupen-Kontoklplotte om Blinkerscholter
einfetten

Austouschseiie Dezember l9ó3
Kodett \ 9-3
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DREHMOM E N T. RIC H TWERTE

Bezeichnung Drehmoment
mkg

.|,5

4,2

Austöuschseite Dezember l9ó3

Kodett :

9

6

2

3,2

3,2

4

Klemmschroube, Lenkspindelflonsch on Lenkspindel

Befestigung, Lenkgehöuse on Vorderochskörper

Sechskont-Gegenmutter flir Einstellschroube

Mutter, Ritzel

Kugelbolzen, Spurstonge on Zohnstonge

Mutter, Lenkrod on Lenkspindel

Kronenmutter, Spurstonge on Lenkhebel

Schroube, oberer Lenker on Stiitztröger

9-4
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SPEZIAL.WERKZEUGE

\
L

L

L

Arbeitsvorgong

B lin kerscho ltergehöuse
mit Blinkerscholter
ous- und einbouen

Bl inkerscho lter zerle-
gen und zusommen-
bouen (B,l in kerscho her-
gehöuse mit Blinker-
scholter ousgebout)

Buchsen und Nodel-
loger im Lenkgehöuse
ersetzen (Len kgetriebe
mit Spursfongen ous-
gebout und zerlegt)

Holterung fOr Lenk-
sttitzrohr ous- und
einbouen

Kugellogergehöuse mit
Len kspi ndel-Kugel loger
im Bl inkerscho lte,rge-
höuse ersetzen (Blinker-
scholtergehöuse mit
Bl in kerscho lter ousge-
bout)

Lenkgetriebe zerlegen,
zusommenbouen und
Lenkung einsfellen
(Lenkgetriebe mit Spu,r-

stongen ousgebout)

Lenkrod ous- und
einbouen

Nochstellung der Len-
kung (Lenkung einge-
bout)

I nstondsetzungsorbeilen
on der lenkung

Wird verwendet fUr

Lenkrod von Lenk-
spindel obziehen

Kei ne Spezio I-Werkzeuge

s-r 033 Lenkrodobzieher

Kei ne Spezio I-Werkzeuge

Bemerkungen

Mit SchutzhUlse

Nodelloger, Zohnston-
gen-F[ihrungsbuchse
und Sintermeto,ll-
buchse herousziehen

Ritzel-Logerbuchse
herousdr[icken und
eind riicken, Node I lo g er
eindr[icken

Sintermeto'l Ibuchse und
Zo h nslo n g en-Fii h ru n gs-

buchse eindrUcken

Ku kko- ln nenouszieher

Ku kko-Gegenst[itze

2113

in Verbin-
dung mit

22t1

s-1 234

s-r 236

Ritzellogerbuchsen-
Aus- und EinpreBdorn,
Nodelloger-Ein preB-
dorn

Zohnstongen-Loger-
buchsen-EinpreBwerk-
zeug

Keine Spezio l-We'rkzeuge

Keine Spezio l-We,rkzeuge

Um Beschödigungen
des Gummidichtringes
beim Einfiihren des
Ritzels zu vermeiden

s-1237 Ritzel-Montogehtilse

Lenkrod von Lenk-
spindel obziehen

s-r 033 Lenkrodobzieher Mit Schutzhiilse

Austouschseite November'1962 9-.5
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rkz
Nr

Wird verwendet fur Werkzeug bezeichnung BemerkungenW,e eug-Arbeitsvorgong

s-t 033 Len krodo bzieher Mit Schutzhrilse

Keine Speziol-Werkzeuge

s-r 235

Mit Schutzhtilse

Keine Spezio l-Werkzeuge

S-'l 033 Len krodo bzieher

Len kstritzroh r-Zuso m-

menbou zerlegen und
zusommenbouen (Lenk-

slilzrohr-Zuso mmen-
bou ousgebout)

Lenkrod von Lenk-
spindel obziehen

B) Lenkgetr:iebe mit
Spurstongen ous-
und einbouen

Kugelbo,lzen der Kugel-
gelenke ous linkem
oder rechtem Lenk-
hebel herousdrticken

Kugelbolzen-
Ausd rijckvorrichtu ng

Lenkrod von Lenk-

spindel obziehen
Lenk- und ZrlndschloB
ersetzen

Schlie8zylinder und
Kontoktteil fUr Lenk-
und ZilndschloB ous-

und einbouen

Lenkung ous- und
einbouen

- A) LenkstUtzrohr-
Zusommenbou ous-

und einbouen

s-r 235

Keine Spezio l-Werkzeuge

Vorderrodeinste!lung

Linke oder rechte
Spurstonge ous- und
einbouen

KugeIbolzen-
Ausd rrickvorrichtu ng

Kugelbolzen der Kugel-
gelenke ous linkem
oder rechtem Lenk-
hebel herousdrricken

Linke oder rechie
Spurstonge zerlegen
und zusommenbouen
(Spurstonge ousgebout)

Keine Spezio l-Werkzeuge

s-r 198 Vorderfederspo n ner

Allgemeine Vorous-
setzungen fiir die Vor-
derrodeinstellung

Nochlouf und Sturz der
Vorderröder prtifen
und einstellen

Blottfeder om Vorder-
ochskörper s'ponnen

Hondelstibliches
Vorderrodeinstel lgeröt

Hondelsiibliches
Vorde rrod ei nstel I g eröt

Vorspur der Vorder-
röder prUfen und
einstellen

(
\.

\_
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EINFUHRUNG
Die Lenkung mit den beiden Spurstongen stellt eines der lebenswichtigsten Teile om Wogen dor.
Sie ist ols Zqhnslongen-Lenkung ousgebildet und wortungsfrei geschmiert. Bei ollen Arbeiten on
der Lenkung muB mit gröBter Sorgfolt vorgegongen werden, domit die erforderliche Betriebs-

sicherheit gewöhrleistet ist.

Dos Lenkgetriebe der Lenkung hot die Auf-

gobe der Ubersetzung einer Krofttibertrogung,
ousgehend vom Lenkrod bis zu den gelenkten

Rödern. Die Drehbewegung des Lenkrodes

wird Uber dieLenkspindel und dos dozwischen-
gescholtete Stohlscheibengelenk ouf dos om

Vorderochskörper befestigre Lenkgetriebe
ribertrogen. Uber ein Ritzel im Lenkgetriebe
wird in direkter Ubersetzung die drehende Be-

wegung in eine hin- und hergehende Bewe-
gung der Zohnstonge umgewondelt, die ihrer-
seits diese tiber die bei,den Spurstongen zu den
Lenkhebeln weiterleitet. SchlieBlich wird durch
Schwenken der Lenkhebel eine Ubertrogung
der vom Lenkrod ousgehenden Lenkbewegung
ouf die gelenkten Röder vorgenommen.

Dos Lenkgehö'use ist on zwei Stellen in dickwondigen Gummilogerringen om Vorderochskörper ge-
lcrgert und ist mit ie zwei Schrouben befestigt. Die Logerung in dickwondigen Gummiringen
dclmpft die Ubertrogung von Fohrgeröuschen.

Dos Ritzel der Zohnstongenlenkung wird im
Lenkgehöuse oben in einem Nodelloger und
unten in einer Messingbuchse gelogert. Es ist

nicht möglich, diese Ritzellogerung ein-
bzw. nochzustellen. Je ein Gummidichtring ist
zur Abdichtung der beiden Ritzelloger vorge-
sehen. Ritze! und Zohnstonge stehen - durch
Verstellen der Einstellschroube - unter einem

slöndigen, genou obgestimmten Federdruck.
Eine federbelostete Logerschole ous Sinterbronze preBt die Zohnstonge gegen dos Ritzet, wodurch
einmol Spiel im Lenkgetriebe verhtitet wird und zum onderen FohrbohnstöBe weitgehend von der
Lenkung ferngeholte'n werden.

Die Zohnstonge ist im longen Lenkgehöusehols in einer setbstschmierenden Sintermetollbuchse
gelogert. Durch die federbelostete Logerschole in der Einstellschroubenöffnung wird die Zohn-
stonge seitlich geftihrt. Eine weitere Ftihrung erhölt die Zohnstonge in der im lnnendurchmesser
gr"öBer geholtenen Leichtmetollbuchse im kurzen Lenkgehöusehots.

Auslouschseite Dezember 
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Bild I - Anordnung Lenkung mif Spurstongen

Bild 2 - Lenkgetriebe - Querschnitt

neu

Der Rodeinschlog ist durch Anschlog des lin-
ken bzw. rechten Lenkhebelloppens im ieweiligen Ausschnitt des unteren Lenkers begrenzt.
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Bild 3 - Lenkgetriebe - Löngsschnitt

An iedem Ende der Zohnstonge ist eine Spurstonge mit ihrem Kugelgelenk ongebrocht. Zwei Fol-

tenbölge ous Gummi zwischen Kugelgelenk und Lenkqehöuse schUtzen Zohnstonge und Kugelge-

lenk vor Schmutz, Stoub und Schlomm. Die Kugelgelenke der Spurstongen sowie die Kugelge-

lenke der Spurstongenköpfe sind wortungsfrei. Dies bedeutet, doB keine Schmiernippel mehr vor-
honden und die Kugelgelenke werkseitig mit einer einmoligen Fettftillung versehen sind.

Die Lenkspindel ist mit dem Ritzel durch ein Stohlscheibengelenk verbunden, dos ols elostisches

Zwischenglied zwischen Lenkgetriebe und Lenksiiitzrohr-Zusommenbou dient. lm LenkstUtzrohr

ist die Lenkspindel oben in einem Speziolkugelioger gelogert. Dos Lenkrod ist ols Zwei-Speichen-

Sicherheitslenkrod mit einer tiefliegenden Nobe ousgebildet. ln der Nobenmitte befindet sich der

Hupenknopf.

Besondere Beochtung ist dem Kopitel ,,Vorderrodeinstellung" zt) widmen. Soll der Sturz einge-

stelh werden, so konn dies om Kugelgelenkflonsch des oberen Lenkers geschehen. Dieser Flonsch

ist mit zwei Sechskontschrouben om oberen Lenker befestigt. Zur Einstellung des Nochloufes konn

der obere Lenker ouf der Lenkerochse noch vorn oder noch hinten verschoben werden. Hierzu

sind die gezohnten Scheiben, die in verschiedenen Dicken geliefert werden, zwischen Lenkerouge

und Achskörper ouszuwechseln. Die Vorspur ist on der linken und rechten Spurstonge einstell-

bor.
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Nochstellung der lenkung
Lenkung eingebout

Unter ,,Nochstellen der Lenkung" ist die Ar-

beit on einer im Wogen eingebouten Lenkung,

die bereits im Fohrbetrieb eingesetzt wort zt)

verstehen, im Gegensolz zvm ,,Einstellen der

Lenkung", dos sich ouf eine Lenkung (Lenkge-

triebe) bezieht, die zerlegt und wieder zusom-

mengebout oder ous Einzelteilen zusommen-

gestellt und desholb ouBerholb des Wogens

neu eingestellt wird.

,,Lenkung einstellen" siehe innerholb des Ar-
beitsvorgonges,,Lenkgetriebe zerlegen, zu-

sommenbouen und Lenkung einstellen" in die-

ser Gruppe.

Dqs Nqchstellen der Lenl«ung wird nur in he-

sonderen Föllen, wenn z. B. nqch töngerer LouÍ-

zeit ein VerschleiB der Logerscholengleitflöche

ouÍ der Zohnstonge oder der Zqhnstqngen-

und Ritzelverzohnung ouÍtritt, vorgenommen.

Do ein gröBerer Verschlei8 im Mittelbereich

der Zohnstongenverzohnung vorliegt und die

Nochstellung in diesem Bereich der Lenkung

erfolgen muB, ist noch den erforderlichen

Nochstellorbeiten zu prUfen, ob sich die Zqhn-

stonge ilber dem gesomten Lenkrqdeinschlog

frei bewegen löBt, d. h. beim |inken oder
rechten Lenkrodeinschlog nicht klemmt.

Zum Nochstellen ist om Lenkgehöuse eine Ein-

stellschroube vorhonden, die beim Hinein-
schrouben - durch Federdruck ouf die Zohn-

stonge - ein Zohnflonkenspiel zwischen Zohn-
stongen- und Ritzelverzohnung verhutet.

l. Lenkung genou in Mittelstellung bringen -
holbe Umdrehungszohl des Lenkrodes vom
Linkseinschlog zum Rechtseinschlog t so

doB Lenkspindelflonsch mit oben liegendem
Loch fur Klemmschroube woogrecht steht

Austouschseile Dezember I gó3

Kodett

und die Lenkrodspeichen ousgemittelt

schrög noch oben zeigen (Bild 4).

2

@

Bild 4 - Loge von Lenkrod und Lenkspindelflonsch
bei ÀÀittelstellung der Lenkung

1 Lenkrodspeichen zeigen ousgemittelt schrög noch oben
2 Schlitz bzw. Loch íiir Klemmschroube in 3 liegt oben

3 Lenkspindelflonsch steht woogrecht

Bild 5 - Sechskont-Gegenmutter fiir Einstellschroube
lösen (om ousgebouten Lenkgetriebe - ohne
Spurstongen - gezeigt)

'l Einstellschroube

2 Sechskont-Gegenmutter

neu

(:)
/
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2. Sechskont-Gegenmutter (512) fiir Einstell-

schroube (5n) lösen und einige Gewinde-

gö nge zur[icksch rouben.

3. Einstellschroube (6/5) bis zum filhlboren

Widerstond in Lenkgehöuse (ó/1) einschrou-

ben.

@
aoo

,on

Bild 5o - Einsïellschroube 20" bis 30" zurtickdrehen
(30" entsprechen r/rz Umdrehung)

stonge riber den gonzen Lenkrodeinschlog-

bereich erreicht ist.

An m erku n g : Durch dos Lösen der Ein-

stellschroube entsteht ein kleiner Spolt (6/7)

zwischen dieser und der federbelosteten Lq-

gerschole, in dessen Höhe - noch beendeter

Nochstellung die Druckfeder (6/4) wirk-

som ist. Durch den Federdruck ouf die Lo-

gerschole bzw. ouf die Zohnstonge wird dos

stets richtige Ineinondergreifen von Zohn-

stongen- und Ritzelverzohnung ermöglicht.

6

7

neu

wil

Bild ó Lenkgetriebe - Querschnitt

1 Lenkgehöuse

2 Zohnstonge

3 Logerschole

4 Druckfeder

5 Einstellschroube

6 Sechskont-Gegenmutter

7 Spolt zwischen 3 und 5

5. Einstellschroube mit possendem SchlUssel

festholten und Sechskonï-Gegenmutter quf

ein Drehmoment von 9 mkg kontern, wobei

sich die Einstellschroube nicht verdrehen

dorf.

Austouschseite Dezember 1963
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A n m e rku n g : Durch dos entsprechende

Anziehen der Einstellschroube in Lenkmittel-

stellung wird zunöchst zusötzlich - zu dem

sich hierbei ergebenden Federdruck - 'die

Logerschole (6/3) gegen die Zohnstonge

(6/2) gedriickt, so doB ols Folge ein Blok-

kieren der Zohnstonge eintritt.

4" Donn Einstellschroube (6/5) 20o bis 30o zu-

riickdrehen (Bild 5o) - entspricht etwo 1ltz

Umdrehung - und priifen, ob sich die Zohn'

stonge iiber den gonzen Bereich des Lenk-
'rqdeinschloges frei bewegen löBt. lst dies

nicht der Foll, donn Einstellschroube vor-

sichtig so weit weiter zurtickdrehen, bis ge-

rode eine freie Beweglichkeit der Zohn-

5

1

3

2
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INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN DER TENKUNG

lenkung ous- und einbouen

Vor Ausbou des Lenkstritzrohr-Zusommen-
boues oder des Lenkgetriebes ist es zweck-
möBig, die Lenkung in Mittelstellung zu brin-
gen Vorderröder stehen gerodeous, Lenk-
spindelflonsch mit oben liegendem Loch fiir
Klemmschroube steht woogrecht, Lenkrodspei-
chen: zeigen ousgemittelt schrög noch oben
(Bird 7).

i-Weiterhin sind die Lenkungsoggregote omneu I-- I Wogenunterbou gut zu söubern.

lEiJ-l

Bild 7 - Loge von Lenkrod und Lenkspindelflonsch bei
Mittelstellung der Lenkung

1 Lenkrodspeichen zeigen ousgemittelt schrög noch oben

2 Schlitz bzw. Loch fiir Klemmschroube in 3 liegt oben

3 Lenkspindelflonsch steht woogrecht

A) Lenkstiilzrohr-Tusommenbou ous-
und einbquen

1. Linken Vordersitz ousbouen (siehe Arbeits-
vorgong in Gruppe 1).

2. Minuskobel von Botterie obklemmen und
sömtliche Kobel vom Kobelsotz fiir Lenkung
(Blinkerscholter) sowie ftir Lenk- und Znnd-

Austouschseite Dezember l9ó3
Kodett

schlo8 von den entsprechenden Anschlrissen
unter der Armoturentofe! obziehen bzw. ob-
schrouben. Fernlichtkontrolleuchte ous ihrer
Fossung herousziehen.

3. SchlieBzylinder ous Lenk- und ZiindschloB
ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in dieser
Gruppe).

4. Gewindestift (8/5) ftir Abdeckring (8/3) on
Lenk- und Ztindschlo8 (8/ó) lösen und Ab-
deckring vom SchloB obnehmen.

-2

-lfiín neua,z

6

Bild 8 - Abdeckring om Lenk- und ZUndschlo8 befestigt

I Armoturentofel

2 Scholterleiste

3 Abdeckring

4 Abstond zwischen Lenk- und Z0ndschlo0-
slirnflciche und Vorderkonte Abdeckring

5 Gewindestift Íiir 3 on ó

ó Lenk- und ZiindschloB

5. Sicherungsblech (9/4) ftir Klemmschroube
(9/5) om Lenkspindelflonsch (9/l) von Wo-
genunterseite ous oufbiegen, Mutter (g/3)
obschrouben und Klemmschroube ous
Flonsch herousziehen.

9-ï I
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Bild 9 - Klemmschroube om Lenkspindelflonsch mit
Sicherungsblech gesichert (von Wogenunter-
seite ous gesehen)

l Lenkspindelflonsch

2 Lenkspindel

3 Mutter fiir 5

4 Sicherungsblech

5 Klemmschroube

ó. Linsenschroube (1.I/l ) fiir Lenkspindelftih-
rungsbuchse on LenkstUtzrohr herousschrou-
ben und Lenkrod mit Lenkspindel bis zum
Anschlog noch oben ziehen possenden
Holzklotz (10/2) zwischen Lenkrod und Lenk-

stiltzrohrverkleidung stecken (Bild l0). Hier-

Bild 10 - Lenkrod mit Lenkspindel bis zum Anschlog
noch oben gezogen

'l Lenksttitzrohrverkleidung

2 Holzklotz zwischen I und 3

3 Lenkrod

bei wird die Lenkspindel ous dem Lenk-

spindelf lonsch herousgezogen, wodurch
eine Trennung des Lenkstutzrohr-Zusom-
menboues vom Lenkgetriebe erfolgt.

Bild ll - Lenkstiitzrohrbefestigung unter Armoturen-
tofel (Scholterleiste obgenommen)

I Linsenschroube fiir LenkspindelfUhrungsbuchse
on Lenkstiitzrohr

2 Muttern der Schrouben filr Lenkstiitzrohrbefestigung

3 Longloch im Lenkst0tzrohr

7. Holterung fur Lenkstötzrohr ousbouen (siehe

Arbeitsvorgong in dieser Gruppe). Donn
Lenkstutzrohr so weit noch unten drricken,
bis Gehöusehols des Lenk- und Zundschlos-
ses hinter die Scholterleiste zu liegen
kommt.

8. Lenksttitzrohr-Zusommenbou noch unten
schwenken und durch Gummiobdichtung
(12/1) hindurch insWogeninnere frihren. Die
Lenkstritzrohr-Abdichtung (12/1) verbleibt
in der Stirnwond.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Der Blinkerscholter muB in
stehen.

Mitte lste llu ng

2. Lenkstiitzrohr-Zusommenbou mit seinem

HoltebUgel on Armoturentofel zunöchst nur

AusÍouschseite Dezember 19ó3
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leicht verschiebbor onschrouben - Muttern
(1 1 /2), Föcherschei ben.

3. Lenkstiitzrohr-Abdichtung in Stirnwond in
richtiger Loge - wie in Bild 12 gezeigt - on-

ordnen.

Bild l2 - Abdichtung des Lenksttitzrohres in Stirnwond

'I LenkstOtzrohr-Abdichtung

2 Stirnwond

3 LenkstOtzrohr-Zusommenbou

4. Bevor die Klemmschrqube (9/5) in den Lenk-

spindelflonsch (9/1) eingefUhrt wird, ist der
HoltebUgel der Lenkstltzrohrbefestigung
(Bild ll) in seinen Longlöchern so zu ver-
schieben, doí3 bei oufgesetztem Abdeckring
(8/3) ein Abstond von 0,2 bis I mm (8/4)

zwischen Lenk- und Ziindschlo8stirnflöche
und Vorderkonte Abdeckring vorhonden ist.

Donn beide Muttern (11/2) der Schrouben
ftir Lenksttrtzrohrbefestigung unter der Ar-
moturentofel fest onziehen.

5. Sicherungsblech (9/4) ouÍLenkspindelflonsch
(9/1) oufstecken und Klemmschroube (9/5)

von der Seife ous einftrhren noch nicht
festziehen -, wo sich die rechtwinklig obge-
bogene Zunge des Bleches befindet.

Hierzu Lenkrod so drehen, doB die löng-
liche Aussporung (13/2) om unteren Ende

der Lenkspindel mit dem oben Iiegenden

Loch (13/l ) f iir Klemmschroube im Lenk-

spindelflonsch ribereinstimmt. Hierbei zei-
gen die Lenkrodspeichen ousgemittelt
schrög noch oben.

Stets neues Sicherungsblech (9141 verwen-
den, um eine einwondfreie Sicherung der
Klemrnschroub e zu erholten.

@

Bild l3 - Loge der Lenkspindel zum Lenkspindelflonsch

'I Loch fiir Klemmschroube im Lenkspindelf lonsch liegt oben

2 Aussporung om unteren Ende der Lenkspindel

6. Lenkspindel mit Lenkrod um l80o drehen,
so do8 Klemmschroube noch unlen zu lie-
gen kommt. Hierdurch wird dos nochfolgen-
de Festziehen der Klemmschroube erleich-
tert.

7. Lenkspindel (15/2) so weit noch unten in

Lenkspindelflonsch (15/4) eindrticken, bis ein

Abstqnd von 2,5 + 0,5 mm zwischen Lenk-

rodnobe und LenkstUtzrohrverkleidung er-

reicht wird (Bild 14).

, '-O?nï
È.1

so

FoZa

Bild l4 - Abstond zwischen Lenkrodnobe und Lenk-
sttitzroh rve rkl eid'u n g

2

I
@77

2
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ln dieser Loge der Lenkspindel Klemm-
schroube (.I5/3) ouf ein Drehmoment von
3,2 mkg - von Wogenunterseite ous - fest-
ziehen und mit Sicherungsblech (.l5/l )

sichern.

B. LenkspindelfUhrungsbuchse mit Schrouben-
zieher 'durch Longloch (lll3) im Lenksttitz-
rohr bis zum Anschlog noch unten schieben
und mit Linsenschroube (l l/l) befesïigen.

Achtung!

Linsenschroube nur geÍiihlsmöBig Íestzie-
hen, dq Gewinde in der KunststoÍÍbuchse
beim festen Anziehen der Schroube ousrei-
Ben kqnn.

1

@

Bild l5 - Siche,rung der Klemmschroube om Lenk-
spindelf lonsch

'l Sicherungsblech

2 Lenkspindel

3 Klemmschroube

4 Lenkspindelflonsch

B) Lenkgetriebe mil Spursiongen qus-

und einbquen

Sicherungsblech (16/4) frir Klemmschroube
(16/5) om Lenkspindelflonsch (16/1) von
Wogenunterseite ous oufbiegen, Mutter
(16/3) obschrouben und Klemmschroube ous
Flonsch herousziehen.

2. LenkstUtzrohr-Zusommenbou vom Lenkge-
triebe trennen. Hierzu Linsenschroube (:l8/l)
f rir Lenkspindelfilhrungsbuchse on Lenk-

9-14

Bild ló - Klemmschroube om Lenkspindelflonsch mit
Sicherungsblech gesichert (von Wogenunter-
seite ous gesehen)

l Lenkspindelflonsch

2 Lenkspindel

3 Mutter ftir 5

4 Sicherungsblech

5 Klemmschroube

sttitzrohr herousschrouben und Lenkrod mit
Lenkspindel bis zum Anschlog noch oben
ziehen possenden Holzklotz (17/2) zwi-
schen Lenkrod und Lenkstritzrohrverklei-
dung stecken (Bild 17). Dorouf ochten, do8
Lenk- und ZrlndschloB nicht in ,,Block-Stel-
lung" steht.

Bild l7 - Lenkrod mit Lenkspindel bis zum Anschlog
noch oben gezogen

I Len kstiitzrohrverkleidung

2 Holzklotz zwischen 1 und 3

3 Lenkrod

3

L

4\*
2

5

2
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Bild l8 - LenksttitzrohrbeÍestigung unter Armqturen-
tofel (Scholterleiste obgenommen)

I Linsenschroube fiir Lenkspindelftjhrungsbuchse
on Lenl<striÍzrohr

2 Muttern der Schrouben fiir Lenl<stiitzrohrbefesiigung

3 Longloch im Lenkst0tzrohr

3. An beiden Spurstongen Kronenmuttern der
Gelenkköpfe on Lenkhebel entsplinten, ob-
schrouben und Kugelbolzen mit Kugelbol-
zen-Ausdruckvorrichtung S-1235 (.l9/3) her-

ousdriicken (Bil'd l9). Zvm Ansetzen des

Werkzeuges Röder ieweils noch links bzw.

noch rechts einschlogen.

Bild l9 - Kugelbolzen des linken Gelenkkopfes ous

Lenkhebel herousdrUcken

1 Gelenkkopf der linken Spurstongg

2 Lenkhebel

3 Kugelbolzen-Ausdr0ckvorrichtung S-1235

4. Befestigungsschrouben (20/1) der beiden
Biigel filr Lenkgehöuse on Vorderochskör-
per obschrouben und Lenkgetriebe mit

Spurstongen vom Achskörper noch vorn ob-
nehmen.

1

Bild 20 - Lenkgehöuse om Vorderochskörper befestigt

i Befestigungsschrouben f0r Lenkgehöuse on Vorderochskörper

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten:

l. Befestigungsschrouben mit Federringen und

Scheiben ftir Lenkgehöuse on Vorderochs-

körper ouf ein Drehmoment von 3,2 mkg

festziehen.

2. Kronenmuttern der Gelenkköpfe ouf ein

Drehmoment von 4 mkg festziehen und ver-

splinten.

3. Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen, so

doB die Vorderröder in Gerodeousstellung

stehen und der Lenkspindelflonsch mit oben

liegendem Loch fiir Klemmschroube woog-

recht liegt.

4. Die Befestigung der Lenkspindelfiihrungs-

buchse om Lenksttitzrohr mit Linsenschroube

(18/l) erfolgt erst, nochdem die Klemm-

schroube (16/5) om Lenkspindelflonsch fest-

gezogen wurde.

9-1 5
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5. Sicherungsblech (1614) ouf Lenkspindel-

f Ionsch (16/1) oufstecken und Klemm-

schroube (16/5) von der Seite ous einfilhren

- noch nicht Íestziehen -, wo sich die recht-

winklig obgebogene Zunge des Bleches be-

f indet.

Hierzu Lenkrod so drehen, doB die löng-

liche Aussporung (21/2) om unteren Ende

der Lenkspindel mit dem oben liegenden

Loch (21/1) fUr Klemmschroube im Lenk-

spindelf lonsch Ubereinstimmt. Hierbei zei-

gen die Lenkrodspeichen ousgemittelt

schrög noch oben.

Stets neues Sicherungsblech (1614l verwen-

den, um eine einwondfreie Sicherung der

Klemmschroube zu erholten.

Bild 2l - Loge der Lenkspindel zum Lenkspinde,lflonsch

I Loch fUr Klemmschroube im Lenkspindelflonsch liegt oben

2 Aussporung om unteren Ende der Lenkspindel

6. Lenkspindel mit Lenkrod um l80o drehen,

so doB Klemmschroube nqch unlen zu lie-
gen kommt. Hierdurch wird dos nochfol-
gende Festziehen der Klemmschroube er-

leichtert.

7. Lenkspindel (2312) so weit noch unten in

Len kspi ndelf I o nsch (23/ 4) ei nd rricken, bis e! n

Abstond von 2,5 + 0,5 mm zwischen Lenk-

rodnobe und Lenksïiitzrohrverkleidung er-

reichr wird (Bild 22).

In dieser Loge der Lenkspindel Klemm-

schroube (23/3) ouf ein Drehmoment von

9-16

3,2 mkg - von Wogenunterseite ous - fest-

ziehen und mit Sicherungsblech (23/1)

sichern.

@
Bild 22 - Abstond zwischen Lenkrodnobe und Lenk-

stUtzroh rverkleidung

1

@

Bild 23 - Sicherung der Klemmschroube om Lenk-
spindelflonsch

1 Sicherungsblech

2 Lenkspindel

3 Klemmschroube

4 Lenkspindelflonsch

8. Lenkspindelfilhrungsbuchse mit Schrouben-

zieher durch Longloch (18/3) im LenkstUtz-

rohr bis zum Anschlog noch unten schieben

und mit Linsenschroube (18/1) befestigen.

Achtung!

Linsenschroube nur gefUhlsmöBig festzie-
hen, dq Gewinde in der KunststoÍfbuchse

beim festen Anziehen der Schrqube ousrei-
Ben konn.

2I
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Lenkrod ous- und einbouen

Dieser Arbeitsvorgong ist im Prinzip demieni-
gen gleich, wie im Technischen Grundbuch

,,Kugelumlouf lenkung mit Vorderrodeinstel-
tung" beschrieben, bis ouf folgende Anderun-

§en:

l. An Stelle des Signolringes wird der Signol-
knopf mif Hilfe eines Schroubenziehers vom
Holtering obgenommen.

2. Lenkrod mit Lenkrodobzieher S-.l033 (neue

Ausfiihrung) von Lenkspindel obziehen.

Bei Verwendung der qlten AusÍlihrung von
S-1033 sind die beiden Schlitze in der Tro-
verse ouf die im Bild24 ongegebenen MoBe
von ie 37 mm in eigener Werkstott noch-

zuorbeiten. Gleichzeitig ist eine neue

Schutzhrilse - zum Aufsetzen ouf den Ge-
windezopfen der Lenkspindel onzuferti-

sen (Bild 24).

C 45 -11Öxl6
SÍeeí 5ÀE 1045-l4Oxl6

3. Beim Aufschieben des Lenkrodes ouf die
Lenkspindel mtissen - bei genouer Gerode-
ousstellung der Volderröder und woog-
recht stehendem Lenkspindelflonsch (25/3)

mit oben Iiegendem Loch (25/2) fiir Klemm-
schroube-die Lenkrodspeichen (25/1) ousge-
mittelt schrög noch oben zeigen. Der Blin-
kerscholter muB sich hierbei in Mittelstel-
lung befinden.

Bild 25 - Lenkrod zu,m Lenkspindelflonsch ousrichten

'l Lenkrodspeichen zeige,n ousgemittelt schrög noch oben

2 Schlitz bzw. Loch ftir Klemmschroube in 3 liegt oben

3 Lenkspindelflonsch steht woogerecht

4. Lenkrodmutter ouf ein Drehmoment von
2 mkg festziehen.

5. Betötigungsweg des Signolknopfes om
Lenkrod durch Auswohl folgender Abstond-
buchsen festlegen:

§:#

L 7 37

All dinpnsions ore mctric
@

B'td 24 - Skizze zur Nochorbeif der Troverse von
S-.l033 (olte Ausfiihrung) und Neuonfertigung
der SchutzhUlse

Die neue AusÍtihrung des Lenkrodobziehers
S-1033 wird bereits mit geönderten Schlit-
zen in der Troverse und mit Schutzhiilse von
der Fo. Motro geliefert.

Achtung !

Neue Lenkröder werden von der Ersqizteile-
Abteilung nur mit eingepreBten Blinkerriick-
stellstiften gelieÍert. Die Stifte ols Einzelte:il

sind ersqtzteilmöBig nicht erhöltlich.

MoB bis oberes
Ende der

Abschrögung
Kennforbe Ersofzteile-

Nr.

7,65 m,m

7,80 mm

7,95 m,m

8,25 mm

8,75 mm

signo lrot
schworz

broun

grUn

weiB

12 42352

12 42350

12 423;,51

12 42353

12 42'3;,54

9-17
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einsetzen und onschlieBend

eindrticken.
Knopf gonz

7. Abstond zwischen Lenkrodnobe und Lenk-

stUtzrohrverkleidung prUfen. Der Abstond
soll 2,5 + 0,5 mm betrogen (Bild 27). test'
legung dieses Abstondes siehe innerholb
des Arbeitsvorgonges ,,Lenkung ous- und

einbouen" in dieser Gruppe.

Bild 2ó - Signolknopf in Holtering einsetzen (on ous-
gebouter Lenkung gezeigt)

'l Nocken om Holtering

2 Nut im Signolknopf

ó. Signolknopf mit seiner Nut (26/2) in ent-

sprechenden Nocken (26/1) o* Holtering

l. Minuskobel von Botterie obklemmen.

2. Lenkrqd ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in

dieser Gruppe). Donoch Druckfeder (28/5)

frir Lenkspindelkugelloger'-(28l3) von Lenk-

spindel obnehmen.

Bnd 27 - Abstond zwischen Lenkrodnobe und Lenk-

stUtzroh rverkleid u ng

3. Blinkerscholter in Mittelstellung bringen und

Blinkerscholthebel (28/7) - noch Lösen der
Kontermutter von Blinkerscholter ob-
schrouben.

4. Sömtliche Kobel vom Kobelsotz Íir Lenkung

(Blinkerscholter) von den entsprechenden

Steckonschliissen unter der Armoturentofel
obziehen.

Bild 28 - Anordnung Scholtergehöuse mit Lenkstiitz-
rohrverkleidung und Lenkrod

1 Schleiffldche der Kontoktfeder

2 Lenkstiitzrohrverkleidung

3 Lenkspindolkugelloger

4 Geschlitzter Fiihrungsring

5 Druckfeder

6 Lenkrod

7 Blinkerscholthebel

8 Bl inkerscho ltergehduse

9 Lenksttitzrohr

l0 Linsenschroube (3 St0ck) mit Federring,
Scheibe, fiir 2 und 8 on 9

,,0

Blinkerscholtergehöuse mit Blinkerscholter crus- und einbouen

Lenkung eingebout

123456
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Bild 29 - Blinkerscholtergehöuse ous Lenkstiitzrohr her-
ousziehen Bild zeigt ousgebouten Lenk-
stUtzroh r-Zuso m,men bo u

1 Scholtergehöuse mit Blinkerscholter
2 Lenkstiitzrohrverkleidung
3 Kobelsotz Lenkung (Blinkerscholter)

5. Lenkstiitzrohrverkleidung (28/2) und Schol-
tergehöuse (28/8) vom Lenkstiitzrohr (28/9)

obschrouben - drei Linsenschrouben (28110)

mit Federringen, Scheiben - und Scholterge-

Der Blinkerscholter muB sich in Mittelstellung
befinden.

Bei Ersotz des Zusommenboues Blinkerschol-
tergehöuse mit Blinkerscholter oder zum Aus-
bou des Gelenkteiles om Blinkerscholter ist es

erforderlich, doB vorher dos Kugellogerge-
höuse mit Kugelloger und Kontoktplotte ous
dem Blinkerscholtergehöuse herousgenommen
wird. Hierzu muB dos Signolhornkobel ge-
trennt - nicht vom Kugellogergehöuse obge-
zogen - und noch Einbou des olten Kugello-
gergehöuses on der Trennstelle mit Rundstek-
ker und Rundsteckerhrilse (Steckverbindung)
wieder verbunden werden.

Bei dieser Gelegenheit Lenkspindel-Kugello-
ger ouf VerschleiB prtifen. Folls sich ein E'rsotz

des Kugellogers ftir erforderlich zeigt, Kugel-
loger mit Gehöuse ersetzen. Hierbei wird dos
Signolhornkobel vom Kugellogergehöuse ob-
gezogen (siehe Arbeitsvorgong in dieser
Gruppe).

höuse mit Blinkerscholter (29/1) und Kobel-
sotz noch oben ous Lenkst0tzrohr herous-
ziehen.

Dorouf ochten, doB der geschlitzte Fijh-
rungsring (28/4) vor dem Lenkspindelkugel-
loger nicht verloren geht.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten: '

l. Vor dem Einbou ist die Schleifflöche ouf
der Lenkspinde! fUr die im lnneren des

Scholtergehöuses ongenietete Kontoktfe-
der (28/1) mit ,,Kontoktfix" einzufetten.

2. Blinkerscholtergehöuse mit seiner Fiihrungs-
nut in Lenkstritzrohr einsetzen, wobei gleich-
zeitig der Kobelsotz 129,t3) durch dos Ko-
beldurchgongsloch der Lenkstirtzrohrver-
kleid ung (29/2) gezogen wird.

3. Geschlitzten Fiihrungsring (28/4) - mit Bund
noch oben - iiber Lenkspindel bis zum Ku-

gelloger schieben.

Blinkerscholter zerlegen und zusommenbquen

Blinkerscholtergehöuse mit Blinkerscholter ousgebout

2 3

6 5 4

Bild 30 - Zusommenbou Blinkerscholter mit Kugel-
logergehöuse

1 Signolhornkobel hier durchgeschnitten

2 Riickstellfeder

3 Kugellogergehöuse

4 Rilckstellnocken

5 Sicherungsscheibe

ó Unteres Federende liegt hinter dem Holtestift

9-19
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l. Sicherungsscheibe (30/5) vom ieweiligen
Bolzen obdrUcken und Rtickstellnocken

130/4) mit Rilckstellfeder (30/2) obnehmen.

Achtung !

Die beiden RUckstellfedern dtirfen nicht mit-
einonder vertouscht werden linke bzw.
rechte Ausfrihrung.

2. Signolhornkobel etwos ous Bougierohr noch

oben ziehen und co. 50 mm vom Stecker-
ende entfernt durchschneiden (30/l ).

Kugellogergehöuse (30/3) qn seinem Bund

gleichmöBig iiber dem Umfong mit Schrou-
benzieher hochdrtrcken und mit eingesteck-
tem Speziolstecker ous Blinkerscholterge-
höuse herousnehmen.

Wichtig!

Dos ousgeboute Kugellogergehöuse mit Ku-
gelloger soll spöter, sofern es nicht ersetzt
wird, wieder eingebout werden. Deshqlb
dqrf ouÍ keinen Fqll derSpeziqlstecker (3I/t)
ous dem Gehöuse (31/21 herousgezogen
werden, dq hierbei eine Verformung des
Steckers und evtl. der Kontoktplotte eintre-
ten konn. Der Stecker ist ols schwer lösbore
Verbindung zwischen Signolhornkobel und
Kontoktplotte ousgelegt. Die obgebogene
Nose des Speziolsteckers sitzt in einem Loch

der Kontoktplotte und wirkt somit beim Her-
ousziehen ols Widerhoken (Bild 3l).

3. Sicherungsring (32/2) ous seiner Nut her-

ousdrUcken und Gelenktetl (32/1) vom Blin-

kerscholtergehöuse obnehmen. Dobei dor-
ouf ochten, do8 Kugel (33/2) fiir Blinker-
scholterorretierung nicht herousföllt.

3

Bild 32 - Gelenkteil ouf Blinkerscholtergehciuse mit
Sicherungsring befestigt

1 Gelenkteil des Blinkerscholters

2 Sicherungsring

3 Speziolstecker vom Signolhornkobel obgeschnitten

Bild 33 - Gelenkteil vom Blinkerscholtergehöuse
obnehmen

1 Blinkerscholtergehöuse

2 Kugel í0r Blinkerscholterorretierung

3 Gelenkteil

2I

l'!

3

2
2_

@

Bild 31 - Speziolstecker fUr Signolhornkobel in Kugel-
logergehöuse eingesteckt

l Speziolstecker

2 Kugellogergehciuse

9-20
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4. Kugel (33/2 bzw.34/3) mit Druckfeder (34/2)

ous Blinkerscholtergehöuse (34/1) herous-

nehmen.

Anmerkung: Wenn dos Gelenkteil
(33/3) nicht ersetzl wird, donn konn die Ku-

gel mit Druckfeder, ohne Trennung des Sig-

nqlhornkqbels und ohne Ausbou des Ku-

gellogergehöuses (31/2), ous Blinkerschol-
tergehöuse herousgenommen werden. Es ist

lediglich dos Kugellogergehöuse on seinem

Bund gleichmöBig tiber dem Umfong mit
Schroubenzieher hochzudrUcken, der Siche-

rungsring (32/2) obzunehmen und dos Ge-
lenkteil (33/3) so weit hochzuheben, bis Ku-

gel (33/2) freiliegt.

2 4 5

feder ous dem hierftir vorgesehenen Loch

im Nocken herousnimmt.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-

ochten:

l. Alle Gleitflöchen mit Wölzlogerfett M 46

gut einfetten.

2. Nqch dem Eindrticken des vorher ousge-

bouten Kugellogergehöuses mit einge-

stecktem Speziolstecker in dos Blinker-

scholtergehöuse ist dos Signolhornkobel
durch Steckverbindung (35/2) wieder zu-

sommenzuf rihren.

Hierzu lsolotion beider Kobelenden 5-6 mm

obnehmen und Gummiisolierungsschlouch
(35/l) - 3 mm A, co. 40 mm long, Ersotz-

teile-Nr. 12 84 476 - tiber longes Kobelende

schieben.

Rundstecker- Ersotztei le-N r. 12 84 400 - bzw.
Ru ndsteckerhU Ise - Ersotztei le-N r. 12 84 450 -
om ieweiligen Kobelende befestigen und

zusommenstecken (Bild 35), Gummiisolie-

rungsschlouch mit etwos Glyzerin benetzen

und iiber beideStecker schieben,so doBkein
Steckteil sichtbor ist - lsolotion verhindert
Douerhupenkontokt.

21

Bild 35 - Steckverbindung om Signolhornkobel

I Gummiisolierungsschlouch

2 Steckverbindung

10987 6

Bild 34 - Blinkerscholter zerlegt

I Blinkerscholtergehciuse

2 Druckfeder fiir 3

3 Kugel

4 Riickstellfeder

5 Buchse

6 Sicherungsring

7 Gelenkteil

8 Sicherungsscheibe

9 Druckfeder fiir 5

l0 Rilckstellnocken

5. Weiterhin konn die Druckfeder (34/9) ous

den beiden Rtickstellnocken (34/10) ousge-

bout werden, indem mon die ieweilige
Buchse (34/5) herousdrtickt und die Druck-

9-21
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3. RUckstellfeder (30/2) und Rilckstellnocken
(30/4) so ouf den leweiligen Bolzen oufset-
zen, doB einmol dos obere Federen'de den

Nocken gegen die seitliche Anloge drUckt

Dos Ku nststofÍ-Kugel logergehö use wi rd von der
Ersotzteile-Abteilung nur im Zusommenbou
mit Kugelloger und Kontoktplotte geliefert.

1. Signolhornkobel mit seinem Speziolstecker
(3611) ous Kugellogergehöuse (36/2) herous-

ziehen.

A n m e r k u n g, Do der Siecker ols schwer

Iösbore Verbindung zwischen Signolhornkq-
bel und Kontoktplotte ousgelegt ist, wird
beim Herousziehen des Steckers in iedem
Foll eine Verformung desselben und evll.
der Kontoktplotte entstehen. Die obgeboge-
ne Nose des Speziolsteckers sitzt. in einem

Loch der Kontoktplotte und wirkt somit ols

Widerhoken (Bild 3ó).

Bild 3ó - Speziolstecker fiir Signolhornkobel in Kugel-
logergehöuse eingesteckt

ï Speziolstecker
2 Kugellogergehöuse

2. Kugellogergehöuse on seinem Bund gleich-

möBig tiber dem Umfong mit Schrouben-

zieher hochdriicken und ous Blinkerscholter-
gehöuse herousnehmen (Bild 37).

3. Neues Gehöuse mit Kugelloger und Kon-

toktplotte bis zum Bundonschlog in Schol-

9-22

und zum onderen dos untere Federende

(30/ó) noch dem Sponnen hinter dem Holte-
stift zu liegen kommt. Hierbei ouf linke bzw.
rechïe AusfUhrung der Rilckstellfeder ochten.

tergehöuse von Hond eindriicken. Dobei

dorouf ochten, doB der Nocken om Kugel-

logergehöuse in die Aussporung fiir Sig-

nolhornkobelonschluB im Blinkerscholterge-
höuse zu liegen kommt. Dos Kugelloger ist

wortungsfrei, ist olso mit einer ousreichen-

den Fettftillung versehen.

Bild 37 - Kugellogergehöuse ous Blinkerscholterge-
höuse herousdrticken

4. Gummiisolierungsschlouch iiber Signolhorn-
kobel schieben und deformierten Stecker
obschneiden. lsolotion vom Kobel 5-ó mm

obnehmen, neuen Speziolsïecker, Ersotz-
,teile-Nr. 1284 405, onbringen und Gum-
miisolierungsschlouch iiber Steckerende
oufschieben.

5. Stecker so weit in Kugellogergehöuse ein-
drUcken, bis obgebogene Nose des Stek-
kers in Loch der Kontoktplotte einrostet
(Bild 3ó).

Hiermit ist die schwer Iösbore Verbindung
zwischen Signolhornkobel und Kontoktplotte
wieder hergestellt.

Kugellogergehöuse mit Lenkspindel-Kugelloger
im Blinkerscholtergehöuse erselzen

Blinkerscholtergehöuse mit Blinkerscholter ousgebout
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lenkgetriebe zerlegen, zusommenbouen
und lenkung einsfellen

Lenkgetriebe mit Spurstongen ousgebout

Dos Zerlegen und Zusommenbouen löBtsich nur
bei ousgeboutem Lenkgetriebe durchftihren.

ne, i-Auf soubere Demontoge und Montoge ochten!

l. Lenkgetriebe unter Verwendung von Schutz-

bocken in Schroubstock einsponnen (Bild39).
Vorsicht, doB Leichtmetol!-Lenkgehöuse
nicht beschödigt wird.

Bild 39 - Lenkgetriebe mit Spurstongen im Schroub-
stock eingesponnt

2. Linke und rechte Spurstonge von Zohn-
stonge obschrouben. Hierzu Klemmdröhte
(40/6) mit Zonge von ihrem Sitz herunter-
ziehen und ieweiligen Foltenbolg (40i5) von
Spurstonge (40/1) und Lenkgehöuse (40/7\

obdrticken.

Sicherungsbleche (40/3) fi;r linken und rech-
ten Kugelbolzen (40/2) oufbiegen und Ku-
gelbolzen ous Zohnstonge i140/4) herous-
schrouben. Hierzu possende Gobelschl[is-
sel on den obgeflochten Stellen des iewei-
ligen Kugelbolzens und der Zohnstonge on-
setzen (Bild 4l ).

A n me rku n g : Die Zohnstonge mu8 mit
einem Gobelschliissel gegengeholten wer-
den, domit die Verzohnung derselben nicht
beschödigt wird.

Bild 4l - Spurstonge von Zohnstonge obschrouben

Bild 42 - Sechskont-Gegenmutter fiir Einstellschroube
lösen

I Einstellschroube
2 Sechskont-Gegenmutler

Austouschseite Dezember' 1 963

Kodett

234 56 7

neu

2

Bild 40 Folienbolg von Spurstonge und Lenkgehöuse
obgedrtickt

1 Spurstonge
2 Kugelbolzen
3 Sicherungsblech
4 ZohnsÍonge
5 Foltenbolg
6 Klemmdröhte
7 Lenkgehciuse

9-24
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3. Sechskont-Gegenmutfer (42/2) frir Einstell-
schroube (42/1) lösen und Einstellschroube
ous Lenkgehöuse herousschrouben.

4. Druckfeder (43/4) und Logerschole (4313) ous
Ei nstel lsch roubenöffn ung herousnehmen.

7

W

Bild 43 Lenkgetriebe - Querschnitt
'I Lenkgehöuse
2 Zohnsionge
3 Logerschole
4 Druckfeder
5 Einstellschroube
ó Sechskont-Gegenmuller
7 Spolt zwischen 3 und 5

5. Sechskontmutter (44/3) vom Ritzel obschrou-
ben, Unterlegscheibe (45/2) und Scheibe mit
Longloch (45/1) obnehmen. Um ein Beschö-
digen der Verzohnungen von Zohnstonge
und Ritzel in Endstellung zu vermeiden, ist
zum Abschrouben bzw. Festziehen der Mut-
ter dos Ritzel mit seinem Flonsch in den
Schroubstock einzusponnen (Bild 44).

Btd 44 - Ritzel mit seinem Flonsch im Schroubstock
eingesponnt

'l RiÍzel mit Stohlscheibengelenk
2 Zohnslonge
3 Sechskontmutter fiir Ritzel

6. Ritzel mit Stohlscheibengelenk (44/1) sowie
Zohnston ge V4/2) ous Lenkgehöuse herous-
ziehen.

Austcuschseite Dezember l9ó3
Kodett

A n m e r k u n g : DieStohlscheiben (3Stilck)
sind mit dem Ritzel- bzw. Lenkspindelflonsch
fest vernietet. Bei Ersotz ist der Zsb. Ritzet
(45/4) zu verwenden. Einzelteile dieses Zu-
sommenboues werden ersotzteilmöBig nicht
geliefert.

Bild 45 - Zsb. Rítzel ous Lenkgehöuse herousgenommen
I Scheibe mit Longloch
2 Unterlegscheibe
3 Sechskontmulter mit Kunststoífeinsotz
4 Zusommenbou Ritzel

7. Gummidichfringe (38/4 und /ló) ous Ritzel_
Logerbuchse und Dichtringfossung sowie
Druckscheibe (38/6) ftjr Ritzel ous Lenkge-
hciuse mit dtinnem Schroubenziehe, herorr-
nehmen.

1

3
neu

neu

neu

Bild 46 - Lenkgetriebe mit Spurstongen zerlegt

8. Beide Gummi-Logerringe (38/27) frir Befesti-l
gung Lenkgehöuse on Vorderrodtröger und 

f

dieGummi-Schutzkoppe (38/.I8) ouf dem Rir- 
|

zel ouf VerschleiB prtifen, wenn erforderlich,
ersetzen.

9-25

neu

\_

L

I 3
il.t:. 

: :'. ,:,..:-r..,;- i.iffi

L

*ffi
ffiW

ffi

Wffiffi

M #

#

Archived and scanned by Aapje.info



Dos Aufziehen der Gummi-Logerringe Uber

den longen Lenkgehöusehols erfolgt zweck-

möBig mit Hilfe zweier nicht schorfkontiger

Schroubenzieher (Bild 47) - evtl. Wosser ols

Gleitmittel verwenden.

Btd 47 - lnneren Gummi-Logerring iiber seinen
Sitz bringen

Zusommenbou in umgekehrter Reihenfolge,do-
bei beochten:

l. Vor dem Zusommenbou sömtliche gleiten-

den Teile, besonders Ritzel (38/19), Nodel-
loger (38/15), Ritzel-Logerbuchse (38/5) und

Zohnstonge (38/7) ouf FreBspuren, Roston-

sotz oder Schmutz prtrfen, söubern und mit

Lenkungsfett B 040 858/5 gut einfetten. Er-

forderlichenfolls sind beschödigte Teile zu

ersetzen.

Weiterhin ist der Innenroum des longen
Lenkgehöuseholses zwischen den Logerstel-

len gleichmöBig mit co. 50 g Lenkungsfett

B 040 858/5 zu fiillen.

2. Lenkgehöuse, mit Einstellschroubenöffnung
(48/1) noch oben, in den Schroubstock ein-

sponnen (Bild 48). Vorsicht, doB Leichtme-

toll-Lenkgehöuse nicht beschadigt wird.

3. Gehörtete Druckscheibe (50/3) ftir Ritzel ouf

beiden Seiten mit Lenkungsfett B 040 858/5

einfetten und im Lenkgehöuse on die Ritzel-

Logerbuchse (50/6) mit dem onhoftenden
Fett onkleben.

4. Dos longe, zohnlose Ende "der Zohnstonge
(49/3) in dos Lenkgehöuse ouf der Seite mit

9-26

kurzem Hols (49/2) so weit einfUhren, bis

zwischen Stirnflöche Zohnstonge und Bund

Lenkgehöusehols ouf beiden Seiten ein

gleichmöBiger Abstond von 73 mm vorhon-
den ist (Bild 49). Dobei dorf dos vorher in

den Lenkgehöusehols eingebrochte Len-

kungsfett nicht herousgedruckt werden.
1

Bild 48 - Lenkgehöuse frir den Zusommenbou im

Schroubstock eingesponnt
1 Einstellschroubenöffnung zeigt noch oben

123
Bild 49 - Zohnstonge in Lenkgehöuse einfUhren

1 Longer Lenkgehöusehols
2 Kurzer Lenkgehdusehols
3 Zohnstonge

Wichtig!

Es ist in iedem Foll dorovl zu ochten, doB
die drei Nuten (Luftkonöle) der Sinterme-
tollbuchse (38/28) im longen Lenkgehöuse-
hols (4911) frei von Fetl sind. lst dies nicht
der Foll, donn wird bei Lenkbetötigung der
Foltenbolg (38/26) durch Vokuum in die
Zohnstongenverzohnung hineingezogen,
und die Lenkung klemmt.

5. Vor dem Einfrihren des Ritzels in 'dos 
Lenk

gehöuse ist der Hohlroum (50/7) zwischen
den Lippen der Gummi-Schutzkoppe (50/B)

mit Abschmierfett M 47 zu fullen. Auf rich-
tigen Sitz der Schutzkoppe ouf dem Ritzel-
schoft ochten (Bild 50).

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodett

neu

t_

neu

r

Archived and scanned by Aapje.info



Bild 50 - Ritzel-Montogehtjlse ouf Ritzelzopfen
oufgesteckt

1 Ritzelzopfen
2 Abflochung om Ritzelzopfen
3 Druckscheibe Íiir Ritzei
4 Gummidichtring in ó
5 Ritzel-Montogeh0lse S-1237
ó Ritzel-Logerbuchse
7 Hohlroum, mit Abschmierfett M 47 geÍïllt
8 Gummi-Schutzkoppe

Donn Ritzel-MonrogehÍJlse 3-1297 (50/5)
iiber die beiden gegentjbertiegenden Ab-
flochung en (50/2) ouf den Rirzelzopfen (50/l )

oufstecken. Hierdurch wird ein Beschödigen
des Gummidichtringes (50/4) in der Ritzel-
Logerbuchse (50/ó) durch die schorfen Kon-
ten der Abflochungen verhinderi.

432

Bild 51 - Ritzel in Lenkgehduse einfiihren

1 Zohnstonge
2 Zsb. Ritzel
3 Lenkspindelflonsch steht woogrechl
4 Schlitz bzw. Loch fUr Klemmschroube in 3 liegt oben

6. Zsb. Ritzel (51/2) so in Lenkgehöuse einfrih-
ren, doB die entsprechende Nut der Ritzet-
verzohnung - bei genou wqqgrecht stehen-
dem Lenkspindelflonsch (5.l/3) und oben lie-
gendem Schlitz bzw. Loch frir Klemm-
schroube (51/4) - mit dem mittleren (zwölf-
ten) Zohn der Zohnstonge (51/1) Uberein-
stimmt. Die Stellung der Zohnstonge ist
durch Einholtung des vorher ongegebenen
Abstondes (Bild 49) bestimmt. Hierdurch ist
die Mittelstellung des Lenkgetriebes festge-
legt.

Noch dem Einfrihren des Ritzels muB die in-l
nere Lippe der Gummi-Schutzkoppe (50/8) 

!

on der Dichtringfossung und die ciuBere 
I

Lippe um dos Lenkgehöuse liegen (Bild 55)._l

7. Neue Sechskontmutter fiir Ritzel ouf ein
Drehmoment von 1,5 mkg festziehen. Hier- .

bei Ritzel mit seinem Flonsch in de,"r

Schroubstock einsponnen (Bild 44). Dqs
Drehmoment von ï,5 mkg dqrf nicht Uber-
schritten werrden, do sonst Klemmerschei-
nungen on der Lenkung ouftreten können.

A n m e r k u n g : Die Sechskontmutter ist
ols selbstsichern'de Mutter mit einem Kunst-
stoffeinsotz versehen (Bild 52). Desholb noch
Abschrouben der Mutier vom Ritzel-Gewin-
dezopfen slels eine neue Sechskonfmutter
verwenden, um den erforderlichen Sitz om
Gewindezopfen zu gewöhrleisten.

@
Bild 52 - Sechskontmutter fiir Ritzet im Schnitt

'l Kunststoffeinsotz

B. Beim Einbringen der Logerschole in die Ein-
stellschroubenöffnung muB sich die kuget-
förmige Aussporung derselben Uber die
Zohnstonge setzen (Bild 53).

Noch Einsetzen der Druckfeder (55/4J muB
der Hohlroum der Einsfellschroubenöffnung
mit Lenkungsfett B 040 858/5 gefrillt werden.

9. Einstellschroube nur leicht ouf Lenkgehöuse
oufschrouben noch nicht kontern -, do
erst spöter, noch Anschrouben der beiden

65

1

3

2

-7

neu

neu

0

neu
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Spurstongen on die Zohnstonge, die Ein-

stellung der Lenkung durchgefUhrt wird.

Bild 53 - Logerschole in Einstellschroubenöffnung
einsetzen

10. Foltenbolg (5al5) ieweils iiber kurzen und

longen Lenkgehciusehols ziehen und mit
Klemmdroht gut befestigen. Hierbei miis-

sen die Klemmdrohtenden in Richtung Ein-

stellschroubenöÍÍnung zeigen.

ï'1. Frir Befestigung der linken und rechten

Spurstonge 154/1) on Zohnstonge (54/4)

slels neues Sicherungsblech (54131 veÍwen-
den, um eine einwondfreie Sicherung des

Kugelbolzens (54/2) zu erholten. Recht-

winklig obgebogene Zvnge des Siche-

rungsbleches iiber obgeflochtes Zohnston-
genende legen.

Kugelbolzen ouf ein Drehmoment von
6 mkg festziehen, wobei die Zohnstonge
on den obgeflochten Stellen mit einem
GobelschlUssel gegengeholten werden
muB (Bild 4l).

AnschlieBend rundes Teil des Sicherungs-

bleches mit einer Wosserpumpenzonge
tiber eine obgeflochte Stelle des Kugelbol-
zens umbiegen (Bild 54) und mit einem flo-
chen Durchschlog beirichten. Beim Beirich-

ten des Sicherungsbleches ist die Zohn-
stonge mit einem Kunststoffhommer ge-

genzuholten.

Der linke und rechte Fqltenbolg wird erst

nqch dem kompletten Einbqu der Lenkung

und nqch Einstellung der Vorspur qn der

9-28

ieweiligen Spurstonge mit Klemmdroht be-
festigt, um beim Drehen der Spurstonge
ein Verdrehen des Foltenbolges zu verhin-
dern.

2 3 4 5

neu

Bild 54 - Sicherungsblech tiber Kugelbolzen umbiegen

I Spurstonge
2 Kugelbolzen
3 Sicherungsblech
4 ZohnsÍonge
5 Foltenbolg

Lenkung einstellen

lm weiteren Verlouf dieses Arbeitsvorgqn-
ges ist ieÍzt die ,,Einstellung der lenkung"
vorzunehmen. Hierzu ist om Lenkgehöuse

eine Einstellschroube (55/5) vorhonden, die
beim Hineinschrouben - durch Federdruck

ouf die Zohnstonge - ein Zohnflonkenspiel
zwischen Zohnstongen- und Rifzelverzoh-
nung verhtitet.

12. Lenkung genou in Mittelstellung bringen -
holbe Umdrehungszohl des Ritzels vom
Linksonschlog zum Rechtsonschlog-,so doB

Lenkspindelf lonsch mit oben liegendem
Loch ftir Klemmschroube woogrecht steht

(Bild 51).

13. Einstellschroube bis zum fiihlboren Wider-
stond in Lenkgehöuse (55/1) einschrouben.

A n m e r k u n g : Durchdos entsprechende
Anziehen der Einstellschroube in Lenkmit-
telstellung wird zunöchst zusötzlich zv

dem sich hierbei ergebenden Federdruck -
die Logerschole (55/3) gegen die Zohn-
stonge (55/2) gedriickt, so doB ols Fotge

ein Blockieren der Zohnstonge eintritt.

Ausiouschseite Dezember 19ó3
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Bild 54o - Einstellschroube 20' bis 30' zuriickdrehen
(30' entsprechen r/rz Umdrehung)

14. Donn Einstellschroube (55/5) 20o bis 30o
zuriickdrehen (Bild 54o) - entspricht etwo
r/rz Umdrehung - und prrifen, ob sich die
Zohnstonge iiber den gonzen Bereich des
RitzeleingriÍfes Írei bewegen löBr.

lst dies nicht derFoll,donn Einstellschroube
vorsichtig so weit weiter zurtjckdrehen, bis
gerode eine freie Beweglichkeit der Zohn.
stonge i.iber den gonzen Ritzeleingriffbe-
reich erreicht ist.

Anmerkung: Durch dos Lösen der
Einstellschroube entsteht ein kleiner Spolt
(55/7) zwischen dieser und der federbelo-
steten Logerschole, in dessen Höhe - noch

l. Lenkgehöuse unter Verwendung von Schutz-
bocken in Schroubstock einsponnen. Vor-
sicht, doB Leichtmetoll-Lenkgehöuse nicht
beschödigt wird.

2. Nodelloger mit Kukko-tnnenouszieher
Nr. 21/3 (56/2) in Verbindung mir Kukko-

123
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beendeter Einstellung die Druckfeder
(55/4) wirksom ist. Durch den Federdruck
ouf die Logerschole bzw. ouf die Zohn-
stonge wird dos stets richtige lneinonder-
greifen von Zohnstongen- und Ritzelver-
zohnung ermöglicht.

7

W

Bild 55 - Lenkgeiriebe - Querschnitt

1 Lenkgehöuse
2 ZohnsÍonge
3 Logerschole
4 Druckfeder
5 Einstellschroube
ó Sechskont-Gegenmutter
7 Spolt zwischen 3 und 5

.I5. 
Einstellschroube mit possendem Schltjssel
festholten und Sechskont-Gegenmutter ouf
ein Drehmoment von 9 mkg kontern, wo-
bei sich die Einstellschroube nicht verstel-
len dorf.

GegenstUfze Nr. 22/l (56/1) ous Lenkge-
höuse herousziehen. Dobei driickt sich ài"
Dichtringfossung (56/g) mit ous dem Lenk-
gehöuse herous.

Wichtig!

ln iedem Foll isr dos ousgebuute Nodelloger
durch ein von der Ersolzteile-Abteitung Ée-
zogenes Neuteil ztt erselzen.

3. Ritzel-[.ogerbuchse (57/1) mit Aus- und Ein-
preBdorn S-1234 (57/2) unter der presse ous
Lenkgehöuse von ou8en noch innen her-
ousdriicken. Dobei Lenkgehöuse mit Auflo-

Nodelloger mit Dichtringfossung ous Lenkge-
höuse herousziehen

'l Kukko-Gegenst0tze Nr. 22lj
2 Kukkc-lnnenouszieher Nr. 2l/3
3 Dichtringfossung

èo

5

1

3a"t

neu

Buchsen und Nqdelloger im lenkg"höuse ersetzen
Lenkgetriebe mit spurstongen ousgebout und zerregt

Bild 5ó
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geflöche woogrecht ouf Pressentisch oufset-
zen.

Bild 5/ - Rirzel-Logerbuchse ous Lenkgehöuse herous-
driicken

1 Ritzel-Logerbuchse
2 Aus- und Einpre3dorn S-1234

A n m e rk u n g : Zvm Ersetzen der Ritzel-
Logerbuchse ist unbedingt erforderlich, do8
vorher dos Nodelloger und die Dichtring-
fossung ous dem Lenkgehöuse herousgezo-
gen wurden.

4. Zohnstongen-FUhrungsbi,rchse ous kurzem
Lenkgehöusehols (Bild 58) und Sintermetoll-
buchse ous longem Lenkgehöusehols mit
Kukko-lnnenouszieher Nr. 2l /3 (58/1) inVer-
bindung mit Kukko-Gegensttitze Nr. 22/1
(58i2) herousziehen. Hierzu Lenkgehöuse
unter Verwendung von Schutzbocken in
Schrcubstock einsponnen. Vorsicht, doB
Leichtmetoll-Lenkgehöuse nicht beschadigt
wird.

5. Zuerst neue Ritzel-Logerbuchse (59/3) mit
Aus- und Einpre8dorn 3-1234 (59/1) unter
der Presse in Lenkgehöuse von innen noch
ou8en bis zum Anschlog eindriicken. Der
Dorn wird hierbei irn Nodellogersitz (59/2)
gefUhrt. Beim Einpressen Lenkgehöuse mit
Auf logef lache on possender Aussporung
woogrecht so ouf Pressenoufsotz (59/4) ouÍ-
setzen, doB Ritzel-Logerbuchse frei liegt.
Die eingepreBte Buchse hot bereits Fertig-

9-30

moB, brouchÍ olso nicht zusötzlich ousgerie-
ben zu werden.

Bild 58 - Zohnstongen-Ftjhrungsbuchse ous Lenkge-
höuse herousziehen

I Kukko-lnnenouszreher Nr. 2l/3
2 Kukko-Gegenst0tze Nr. 22/1

--3

Bild 59

@
Ritzel-Logerbuchse in Lenkgehöuse eindriicken
'I Aus- und EinpreBdorn S-1234
2 FUhrung des Dornes im Nodellogersitz
3 Ritzel-Logerbuchse
4 Pressenoufsotz mit verschieden groBen Aussporungen

6. Donn neues Nodelloger (60/2) vorsichtig
bis zumAnschlog mitAus- und EinpreBdorn
3-1234 (60/l) unter der Presse in Lenkge-
höuse eindriicken. Der Dorn wird hierbei
in der Ritzel-Logerbuchsenbohrung (60/3)
gefUhrt.

Donoch Dichtringfossung (61/2) mit Pressen-
stempel in Lenkgehöuse btindig mit der Ge-
höuseflöche eindrricken (Bild 6l ). Dobei
Lenkgehöuse mit Auflogeflöche on possen-
der Aussporung \ /oogrecht so ouf Pressen-
oufsotz (60/4 bzw. 61/1) oufsetzen, doB
Ritzel-Logerbuchse frei liegt.
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Zohnstonge von der longen Lenkgehöuse-
holsseite ous in Gehöuse und FUhrungs-

scheibe einfrihren (Bild 62). Dobei Sinterme-
follbuchse (63/2) so ouf longen Gehöuse-
hols oufsetzen, doB eine der drei Nuten
(63/4) in der Buchse in entgegengesetzter
Richtung der Einstellschroubenöffnung (ó3l1 )

zu liegen kommt.

2i4

1

@

Bild ó0 - Nodelloger in Lenkgehöuse eindrUcken

'l Aus- und EinpreBdorn S-I234
2 Nodelloger
3 Fiihrung des Dornes in Ritzel-Logerbuchsenbohrung
4 Pressenoufsotz mit verschieden groBen Aussporungen

Bild ól - Dichtringfossung in Lenkgehöuse eindrOcken

I Pressenoufsotz mit verschieden groBen Aussporungen

2 Dichtringfossung

7. Neue Sintermetollbuchse (62/3) unter der
Presse bis zum Anschlog in Lenkgehöuse
eindrUcken. Hierzu Buchse ouf Zohnstonge
(62/2) oufschieben und Einpre8stiick (62/4)
von Werkzeug S-123ó ouf einer Seite der
Zohnstqnge oufschrouben. Fiihrungsscheibe
(62/1) des gleichen Werkzeuges S-l 236 cruÍ

kurzen Lenkgehöusehols oufsetzen und

Bild 62 - Sintermetollbuchse zum Eindriicken in Lenk-
gehciuse vorbereiten

1 F0hrungsscheibe von Werkzeug S-123ó

2 Zohnstonge

3 Sintermetollbuchse

4 Einpre8stUck von Werkzeug S-1236

@
Bild ó3 - Loge der Sintermetollbuchse beim Eindriicken

in Lenkgehöuse

I Stutzen mif Einstellschroubenöffnung

2 SintermeÍollbuchse

3 Lenkgehöuse

4 Nut in 2, liegt in enÍgegengesetzter Richtung von I

Anmerkung: Durch die Frihrung der
Zohnstonge (62/2) in der Fiihrungsscheibe
(62/1) wird ein Verkonten der Buchse beim
EindrUcken weitgehend verhindert. Ein Aus-
reiben der Sintermefollbuchse ist nicht er-
forderlich.

n \\\\
\§

v
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8. Neue Zohnstongen-FUhrungsbuchse (ó4/2)

in kurzen Lenkgehöusehols mit ouf Zohn-
stonge oufgeschroubtem Einpre8stiick (ó4l1 )

unter Presse btindig mit Gehöuseflöche ein-
drticken. Hierbei dient die vorher einge-
drtickte Sintermetollbuchse ols Ftihrung der
Zohnstonge und die ouf dem longen Ge-
höusehols oufgesetzte Ftihrungsscheibe
(64/3) ols Aufloge ouf dem Pressenoufsotz
(64/4) mit verschieden gro8en Aussporun-
gen.

Bild ó4 Zohnstongen-Frlhrungsbuchse in Lenkgehöuse
eindr[]cken

1 EinpreBstiick von Werkzeug S-123ó

2 Zohnstongen-Fiihrungsbuchse
3 Frihrungsscheibe von Werkzeug S-'1236

4 Pressenoufsotz mit verschieden groBen Aussporungen

Schroube N'11 l0l - 2Slick
Screw N-1ll0l - 2Pieces

Mutter M 6'DlN 931-2Stiick
Nut M?-DIN931-2Pieces
Scheibe N'35622' 2Stöck
Wosher N-35 622 - 2 Pieces

6

welded

fi0 12

2

3

4

Lenkstiitzrohr-Zusqmmenbou zerlegen und zusqmmenbouen

LenkstUtzroh r-Zuso mmenbo u ousgebo ut

l. Lenksttitzrohr-Zusommenbou unter Verwen-
dung eines Holtewinkels Unterlegschei-

sponnen (Bild ó6). Der Holtewinkel ist noch

den in Bild 65 ongegebenen MoBen in
eigener Werkstott onzufertigen.

I
l

!D
!o

Bild ó5 - Skizze zur Anfertigung des Holtewinkels

3. Blinkerscholtergehöuse mit Blinkerscholter' 
ousb,ouen" {siehe Arbeitsvorgong in dieser
Gruppe).

Bild óó - LenkstUtzrohr-Zusom,menbou mit Holtewinkel

im Schroubstock eingesponnt im Bild

Schlie8zylinder des Lenk- und Zilndschlosses

montiert

Die ouf dem Lenkstutzrohr verbliebene
LenkstUtzrohrverkleidung noch oben ob-
ziehen (Bild ó7).

4. Lenkspindel mit Lenkspindelfrihrungsbuchse
in Richtung lenkrqd ous Lenkstiitzrohr her-
ousziehen (Bild ó8).

35t10

!;i!;::X' 3sx6xteo

All dimensions ore metric @

9-32
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2. Lenkrod ousbouen (siehe Arbeitsvorgong in

dieser Gruppe).
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Bild 67 - Lenkstritzrohrverkleidung vom LenkstUtzrohr
obzie,hen

A n m e r k u n g : DieBefestigungsschroube
f rir Lenkspindelftihrungsbuchse on Lenk-
sttitzrohr wurde bereits beim Ausbou des
Lenksttitzrohr-Zusommenboues herousge-
schroubf. '*'

Bild ó8 - Lenkspindel mit Buchse ous LenkstUtzrohr
herouszie,hen

'l Loch ftir Be,festigungsschroube Lenkspindel-
fOhrungsbuchse on Lenks.tiltzrohr

2 Lenkspindelf0hrungsbuchse
3 Lenkspindel

5. Filzring (69/2) ous Lenkstritzrohr in Richtung
. Lenkgetriebe herousnehmen.

1S

Bild ó9 - Filzring im Lenkstiitzrohr

I Lenks,t0tzrohr
2 Filzring
3 Einprögungen in j
4 Lenkspindel

2. Anlogeflöchen der Lenkspindel (69/4) im
Filzring (69/2) und in LenkspindelfUhrungs-
buchse (68/2) mit Lenkungsfefi B 040 858i5
einÍetten.

3. Noch dem Einschieben der Lenkspindel
(70/2) ist die Lenkspindelfrihrungsbuchse mit
ihrer Nut (7013) - von Lenkrodseite ous -
in die hintereinonderliegenden Fiihrungs-
nocken (70/4) im Lenkstrjtzrohr einzusetzen.

J_

@

Zusommenbou in
dobei beochten 

'
1" Filzring (69/2) so weit einschieben, bis er

zwischen die Einprögungen (69/3) im Lenk-
sttitzrohr zu liegen kommt.

umgekehrter Reihenfolge,

Bild 70 - Anordnung der LenkspindelfUhrungsbuchse
im Lenksttitzrohr

'I Linsenschroube mit Federring
2 Lenkspindel
3 Nut in LenkspindelÍUhrungsbuchse
4 F0hrungsnocke.n im Lenksttitzrohr

4. Die Befestigung der FÍihrungsbuchse mit
Linsenschroube (70/1) o, Lenksttifzrohr er-
folgt erst, nochdem die Le,nkung komptett
in den Wogen eingebout isf.

5. Lenkstritzrohrverkleidung so ouf Lenkstijtz-
rohr schieben, doB Kobeldurchgongsloch
(71/2) entgegen dem Lenksttitzrohr-Long-
loch (71 /1) zv liegen kommt.
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Bild 71 - Lenkstiitzrohr-Zvso,mme'nbou

1 Longloch im Lenkstiitzrohr
2 Kobeldurchgongsloch in LenkslUtzrohrverkleidung

6. Nochdem dos Lenkrod ouf der Lenkspindel

monïiert und mit Sicherungsblech gesichert

ist, ist zum onschlieBenden Einbou der Sig-

nolhornbetötigungsteile in die Lenkrod-

l. Je eine Sechskontschroube (73/1) mit

Scheibe - Federring, Mutter - ftir linke Hol-

tesïr'ebe (73/2) on linkes Houbenschornier-
loger: und fiir rechte Holtestrebe (73/3) on

Luftfongtrichter hinter Armoturentofel ob-

schrouben.

2. Beide Muttern - Federringe, Scheiben - der

SchweiBschrouben (ftla) ffír Lenkstiitzrohr-

befestigung unter Armoturentofel obschrou-

ben und Holtestreben qbnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei ouf
linke und rechte Ausfiihrung der Hqltestreben

ochten.

Zum Verstemmen der drei Befestigungsniete

fiir Lenk- und ZrindschtoB qn Holter sind zwei

Nietkopfmocher 5 mm erforderlich.

9-34

nobe der Lenksttitzrohr-Zusommenbou
zweckmöf3ig senkrecht in den Schroubstock

einzusponnen (Bild 72).

Btld 72 - Lenkst0tzrohr-Zusammenbou zum Einbou
der Signolhornbetötigungsteile senkrecht
im Schroubstock eingesponnt

2

Holterung fiir Lenkstiitzrohr ous- und einbquen

l2Jl

1
woa

Lenk- und ZiindschloB ersetzen

Bild 73 - Anordnung Holterung frir Lenksttitzrohr

'l Sechskontschroube mit Scheibe, Federring, Mutter

2 Linke Holtestrebe

3 Rechte Holtestrebe

4 Schwei0schroube, Mutter, Federring, Scheibe

l. Lenksttitzrohr-Zusommenbqu ousbouen (sie-

he innerholb des Arbeitsvorgonges. ,,Len-
kung ous- und einbouen" in dieser Gruppe).
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2. Lenkstritzrohr-Zusommenbou zerlegen (sie-

he Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

3. Nietkopfmocher (74/1) senkrecht in Schroub-
stock einsponnen und Lenksttitzrohr - wie in
Bild 74 gezeigt - mit longem Ende noch
oben so ouf Nietkopfmocher oufsetzen,
doB Nietkopf in der kugeligen Aussporung
des Nietkopfmochers zu liegen kommt.

4. Oben liegender Nietkopf - durch zweiïen
Monteur - in der Mitte onkörnen und mit
7-mm-Bohrer obbohren (Bild 74). Dorouf
ochten, do8 Holtef lonsch f tir Lenk- und
ZiindschloB nicht ongebohrt wird. An-
schlie8end Rest des Nietes mit schlonkem
Durchschlog ous Holterung herousschlogen.
Dos Entfernen der beiden onderen Niete
erfolgt in gleicher Weise.

B'td 74 - Nietkopf obbohren

1 Nietkopfmocher

5. Lenk- und ZUndschloB Uber
vom Lenkstiitzrohr obnehmen.

longes Ende

ó. SchlieBzylinder des neuen Lenk- und Ziind-
schlosses ousbouen' (siehe innerholb des
Arbeitsvorgonges ,,Schlie8zylinder und
Kontoktteil frlr Lenk- und ZrindschloB ous-
und einbouen" in dieser Gruppe).

A n m e r k u n g : Dos Lenk-undZiindschloB
wird von der Ersotzteile-Abteilung im Zu-

sommenbou mit SchlieBzylinder und Kon-
foktteil geliefert. Ftjr den spöteren Einbou
des Lenkstiitzrohr-Zusommenboues in den
Wogen muB der SchlieBzylinder ous Lenk-
und ZiindschloB ousgebout sein.

7. Neues Lenk- und ZrindschloB Uber Lenk-
sttitzrohr schieben, Niet Ersotzteile-Nr.
N-ï0.I02 von kurzem Lenksttitzrohrende
ous einstecken, in kugelige Aussporung des
Nietkopfmochers (75/3) einsetzen un'd oben
liegende Stirnseite des Nietes mit breitem
Durchschlog onstouchen.

Schon beinr Anstouchen des Nietes dorouf
ochten, doB die Flöchen (7512l. von Holte-
flq'nsch und Holter genqu porollel liegen.

8. Anschlie8end mit zweitem Nietkopfmocher
(75/1) Nietkopf holbrund ousorbeiten.

Dos Beorbeiten der beiden onderen Niete
erfolgt in gleicher Weise.

Bild 75 - Nietkopf mit Nietkopfmocher ousorbeiten

'l Mit Nietkopfmocher Nietkopf ousorbeiten

2 Diese Flöchen mlissen noch dem Vernieten
genou porollel liege,n

3 Nietkopfmocher im Schroubstock eingesponnt

9. Sömtliche Nietköpfe, in gleicher Forbe wie
Lenksttitzrohrbefestigung, mit Forbtupfen
rostschtitzen.

.I0. 
Lenkstijtzrohr-Zusommenbou zusommen-
bouen und in Wogen einbouen.
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SchlieBzylinder und Kontqktteil fiir Lenk-
oUS- und einbquen

Lenkung mit Lenk- und Ztindschlo8 eingebout

und ZijndschloB

2

Bild 77 - SchlieBzylinder ous Lenk- und ZiindschloB
ousbouen (om ousgebouten SchloB in Einbou-
loge dorgestellt)

I Loch fiir Roststift des SchlieBzylinders
2 Schlie8zylinder

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

l. Die Ftihrungsleiste des SchlieBzylinders muí3

genqu mit der Nose des verchromten Ober-
teiles fluchten (78/4).

Nur in dieser Stellung wird der RqststiÍt
(78131 im SchlieBzylinder nicht blockiert.

2. Schlieí3zylinder mit Ftihrungsleiste in FUh-

rungsnut (78/2) des Lenk- und Ziindschlosses

Der Ztind- und AnloBscholter ist mit dem Lenk-

rodsperrschloB kombiniert zv einem Lenk- und
Ziindschloí3 ousgebildet, so doB nur ein SchlUs-

sel zum Storten und gleichzeitig zur Diebstohl-
sicherung des Wogens vorhonden ist. Die ein-
zelnen Schliisselstellungen des SchlieBzylin-

ders sind in Bild 76 dorgestellt und werden wie
folgt betötigt:

ln ,,Block-Stellung" ist die Lenkung verriegelt
(Lenkspindel mit Lenkrod gesperrt). Um den

SchlieBzylinder in,,Gorogen-Stellung" zu brin-
gen, ist dieser mit eingestecktem SchlUssel nie-

derzudrticken und noch rechts bis zur ersten

Roste zu drehen. Hierdurch wird die Lenkung

entsichert. Dos Verriegeln der Lenkung erfolgt
sinngemöB umgekehrt. Die weiteren Schltlssel-
stellungen des SchlieBzylinders lossen sich

durch einÍoches Rechtsdrehen tiber die ,,Ein-
Stellung" (Ziindung) bis zum ,,Anlossen" errei-
chen. Der SchlUssel konn nur in Block- bzw.

Gorogen-Stellung obgezogen werden.

@be

@

Btd76 - Schlie8zylinderstellungen om Lenk- undZrind-
schloB (om ousgebouten Schlo8 in Einbqulo-
ge dorgestellt)

Ftlr die nochfolgend beschriebenen Arbeiten
ist dos Minuskqbel von der Bqtterie qbzuklem-

men.

SchlieBzylinder qus- und einbquen

1. SchlieBzylin'der in Ein-Stellung bringen.

Anmerkung: Wenn der Schliissel in
Gorogen-Stellung obgezogen wurde, ist der

9-36

Zylinder von Hond eine Roste weiter in

Ein-Stellung zu bringen.

2. Hinter den Scholterleiste on Armoturento-
fel Roststift des Schlie8zylinders (77/2) mit

possendem Rundeisenstob (r. B. Rei8nodel)

durch Loch (77/1) in Lenk- und ZilndschloB
eindrUcken und Schlie8zylinder herouszie-
hen.

Wichtig!

Der RqsïstiÍÍ löBt sich nur in Ein-Stellung

des SchlieBzylinders eindriicken. ln ollen on-
deren Schliisselstellungen ist der Stift blok-
kiert.

§
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einsetzen (Bild 78) und so weit noch unten
drricken, bis Roststift in Loch (78/1) einro-
stef.

2 3 4

Bild 78 - Schlie8zylinder in Lenk- und ZUndschlo8 ein-
bouen (om ousgebouten Schl'oB in Einbouloge
dorgestellt)

I Loch fiir Roststift

2 Fiihrungsnut im Lenk- und Ziindschlo0

3 Roststift

4 Mittellinie FiihrungsleisÍe muB genou mit
Nose des SchlieBzylinders fluchten

Achtung !

Bei evtl. gleichzeitigem Ersetzen des Kontokt-
teiles mu8 in iedem Foll der Schlie3zylinder
eingebout sein.

Kontqktteil qus- und einbquen

l. Sömtliche Kobel om Lenk- und ZtindschloB
von den entsprechenden Anschltissen ob-
ziehen bzw. obschrouben.

2. Kontoktteil (79/2) vom Lenk- und Ztind-
schloB obschrouben zwei Befestigungs-
schrouben (79/1) - und obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten,

l, Beim Einsetzen des Kontoktteiles in dos
Lenk- und Zrindschlo8 muB der breite Nok-

ken (80/2) des Schlosses mit der breiten Nut
(80/4) der Kontoktteil-lsolierhiilse genou
ubereinstimmen. Hierzu Kontoktteil etwos
drehen, bis ftihlbores Einrosten erfolgt.

2. Kontoktleil weiterdrehen, bis sich der Zen-
triernockeÍr (80/3) in die Zentriernut (80/l)
des Schlosses einsetzt.

2

Btd 79 - Kontoktteil om Lenk- und ZtindschloB befes-
tigf (o'm ousgebouten Schlo8 dorgestellt)

'I Schrouben fiir 2 on Lenk- und Z0ndschloB

2 Kontoktteil

2

4 3

I

I

Bild 80 - Kontoktteil vom Lenk- und Ztindschlo8 obge-
nommen (om ousgebouten SchloB dorgestellt)

I Zentriernut im Lenk- und ZiindschloB

2 Breiter Nocken des Lenk- und ZUndschlosses

3 Zentriernocken qm Kontoktteil

4 Breite Nut in Kontoktteil - lsolierhiilse

Achtung!

Bei evtl. gleichzeitigem Ersetzen des SchlieB-
zylinders muB in iedem Foll dos Kontoktteil
eingebout sein.
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TENKGESTANGE

Die Ubertrogung der Bewegung der Zohnstonge ouf die Lenkhebel der beiden Vorderrcider er-

folgt durch die ieweils dozwischengescholtete linke und rechte Spurstonge.

Linke oder rechte Spurslqnge ous- und einbouen

Voroussetzung ist, doB bei dieser Arbeit dos

Lenkgeïriebe mit Spurstongen wie ouch der
Wogenunterbou tiber dem Lenkgetriebe frei
von SlrqBenschmuE ist.

l. Kronenmutter des Gelenkkopfes om linken

oder rechten Lenkhebel entsplinten, ob-

schrouben und Kugelbolzen mit Kugelbol-
zen-AusdrUckvorrichtung S-1235 (81/3) her-

ousdrircken. Hierzu Röder ieweils noch links

bzw. rechts einschlogen.

3

Bild 81 - Kugelbolzen des linken Gelenkkopfes ous

Lenkhebel herousdriicken

1 Gelenkkopf der linken Spurslonge
2 Lenkhebel
3 Kugel bolzen-AusdrUckvorrichtung S-1235

2. Spurstonge von Zohnstonge obschrouben.
Hierzu Klemmdroht (82/6) on Spurstonge
(82/1) mit Zonge von seinem Sitz herunter-
ziehen und Folrenbolg (82/5) von Spur-

stonge obdriicken.

S i ch e ru n g s b I ech (82/3) f il r K u g e I bo I ze n (82/2)

oufbiegen und Kugelbolzen ous Zohnstonge
(g:2/4) her:ousschrouben. Hierzu possende

Gobelschliissel on den obgeflochten Stellen

des Kugelbolzens und der Zohnstonge on-

setzen (Bild 83).

z

Bild 82 - Foltenbolg von Spurstonge obgedriickt (om
ousgebouten Lenkgetriebe gezeigt)

I Spurstonge

2 Kugelbolzen

3 Sicherungsblech

4 Zohnslonge

5 Foltenbolg

6 Klemmdröhte

7 Lenkgehöuse

Bild 83 - Spurstonge von Zo'hnstonge obschrouben (om

ousgebouten Lenkgetriebe gezeigt)
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An m e rk u n g : Die Zohnstonge mu8 mit
einem Gobelschliissel gegengeholien wer-
den, domit die Verzohnung derselben nicht
beschödigt wird.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

1. Kugelgelenke ouf VerschleiB prufen, wenn
notwendig, Gelenkkopf bzw. Spurstonge
mit Kugelbolzen komplett ersetzen (siehe
Arbeitsvorgqng,,Linke oder rechte Spur-
stonge zerlegen und zusommenbouen" in
dieser Gruppe). Weiterhin ist zu prlifen, ob
der Dichtungsbolg mit Sponnring ouf den
Gelenkkopf des Kugelgelenkes richtig ouf-
geschoben ist.

A n m e rk u n g : Der Gelenkkopf bzw. die
Spurstonge mit Kugelbolzen konn nicht zer-
legt werden und wird nur im Zusqmmenbqu
von der Ersqtzteile-Abteilung geliefert.

Bei Ersotz des Dichtungsbolges ouf dem Ge-
lenkkopf eines Kugelgelenkes ist der Hohl-
roum unter dem Dichtungsbolg mit Trogge-
lenkfett B 040 884/4 oufzuftillen.

Sonst sind die Kugelgelenke wortungsfrei,
d. h. werkseitig mit einer einmoligen Fett-
fr;llung versehen.

Achtung!

Beim Einbou dorf keinerlei Schmutz mit der
eingefetteten Zohnstonge in Beruhrung
kommen.

2. Stets neues Sicherungsblech (84/3) filr Ku-
gelbolzen (84/2) verwenden, um eine ein-
wondfreie Sicheru ng zu erholten. Rechtwink-
lig obgebogene Zunge des Sicherungsble-
ches uber obgef lochtes Zohnstongenende
legen.

Kugelbolzen ouf ein Drehmoment von
6 mkg festziehen, wobei die Zohnstonge on
den obgeflochten Stellen mit einem Gobel-
schlussel gegengeholten werden muB
(Bild 83).

Anschlie8end rundes Teil des Sicherungs-
bleches mit einer Wosserpumpenzonge
iiber einer obgeflochtenStelle des Kugelbol-
zens umbiegen (Bild 84) und mit einem flo-
chen Durchschlog beirichten. Beim Beirich-
ten des Sicherungsbleches ist die Zohn-
stonge mit einem Kunststoffhommer gegen-
zuholten.

Austouschseite Dezember ,l963

Kodett

2 3 4 5

Bild 84 Sicherungsblech 0ber Kugelbolzen umbiegen
(om ousgebouten Lenkgetriebe gezeigt)

l Spurstonge
2 Kugelbolzen
3 Sicherungsblech
4 Zohnstonge
5 Folienbolg

3. Kronenmutter des Gelenkkopfes ouf ein
Drehmomeni von 4 mkg festziehen und ver-
splinten.

Bild 85 Foltenbolg Uber Spurstonge befestigt (om
ousgebouïen Lenkgetriebe gezeigt)

l Foltenbolg
2 Klemmdroht
3 tnneres Kugelbolzengelenk von 4
4 Spurstcnge

Wichtig !

Sofern die linke oder rechte Spurston ge zer-
legt und zusqmmengebout wurde, ist ietzt -
mit noch nicht be,Íestigtem Foltenbolg ouÍ
der Spurstonge - die Vorspur einzustellen
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linke oder rechte Spurslonge zerlegen und zusommenbouen

Spurstonge ousgebout

(siehe Arbeitsvorgong ,,Vorspur der Vorder-
röder prUfen und einstellen" in dieser
Gruppe).

4. Foltenbolg (85/l) Uber Spurstonge ziehen

und mif Klemmdroht (85/2) gut befe-
stigen. Hierbei dorf der Foltenbolg niót
verdreht werden, und die Klemmdrohtenden

l. Klemmschroube (87/7) zum Festklemmen des

Gelenkkopfes in Spurstonge lösen und Ge-
lenkkopf (87 /3) herousschrouben.

2. Bei Verschlei8erscheinungen om Kugelge-
lenk des Gelenkkopfes (86/1) bzw. on dem
der Spurstonge (86/2) diirfen dieselben nicht
zerlegt werden. Vielmehr muB in diesem
Foll dos komplette Teil ersetzt werden.

Bild 8ó - Zusommenbou Spurstonge

'I Gelenkkopf
2 Kugelgelenk der Spurstonge

3. Der Gelenkkopf (87 /3) wird werkseitig
komplett mit Dichtungsbolg (87/4) und

Sponnring (87/5) geliefert. Wird ein ver-
schlissener Dichtungsbolg gegen einen neu-

en ousgetouscht, so ist der Sponnring mit
einem kleinen Schroubenzieher obzuneh-
men und noch Aufsetzen eines neuen Dich-
tungsbolges ouf den Gelenkkopf durch
Sponnen mit zwei kleinen Schroubenziehern
wieder in die Ringnut des Bolges einzuzie-
hen.

mtissen in Richrung EinstellschroubenöÍÍnung
zeigen.

5. Noch dem Einbou der entsprechenden.§pur-
stonge Lenkrod mehrmols vorsichtig in linke
und rechte Endstellung drehen, um Íestzu-
stellen, ob eine einwondfreie Befestigung
des Foltenbolges on Spurstonge und Lenk-

gehöuse gewöhrleistet ist.

4,

774

Bild 87 - Gelenkkopf in Spurstonge

i Spurstongenrohr
2 Klemmschelle
3 Gelenkkopf
4 Dichtungsbolg
5 Sponnring
ó Sechskontmutter (Federring)

fUr Klemmschroube
7 Klemmschroube

Anmerkung: Vor dem Einziehen d"rl
Sponnringes ist der Hohlroum unter dem 

I

Dichtungsbolg mitTroggelenkfett B 040 884/4 
I

oufzuf illlen. I

Sonst ist dos Kugelgelenk des Gelenkkopfes
(86/1) bzw. dos der Spurstonge 186/2) werk-
seitig mit einer einmoligen Fettfrillung ver-
sehen (wortungsfrei).

4. Dos Gewinde der linken oder rechten Spur-
stonge sowie dos des dozugehörigen Ge-
lenkkopfbolzens ist nur ols Rechtsgewinde
ousgebildet.

Austouschseite Dezember'1963

Kodett

4
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5. Die Klemmschroube (87 /7) der Ktemm-
schelle (87/2) zum Festklemmen des Gelenk-
kopfes (87/3) ist so weit festzuziehen, doB
sich der Gelenkkopf gerode noch leicht dre-

VORDERRADEINSTETTUNG

Allgemeine Voroussetzungen fiir
Dieser Arbeitsvorgong ist im Prinzip demjeni-
gen gleich, wie er im Technischen Grundbuch
,,Kugelumlouf lenkung mit Vorderrodeinstel-
lung" beschrieben ist.

Der vorschriftsmöBige Reifendruck betrögt:

Kodett,
Kodett ,,1"

Corovon
r 000

Kodett
Coupé

vorn

hinten

1,4 otrj

1,8 otri

Dieser Arbeitsvorgong ist im Prinzip demienl-
gen gleich, wie er im Technischen Grundbuch
,, Kugelumlouf lenkung mit Vorderrodeinstet-
lung" beschrieben ist, bis ouf folgende Ande-
rungen:

l. Klemmdröhte (89/2) on linker und rechter
Spurstonge mit Zonge von ihrem Sitz her-

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodetl

hen löBt. Dos endgriltige Festziehen erfolgt
erst, nochdem die ieweilige linke oder
rechte Spurstonge eingebout und die Vor-
spur eingestellt ist.

die Vorderrodeinstellung

Der Wogen mu8 vorn und hinten ouf folgende
BelostungsmoBe heruntergezogen werden:

Kodett,
Kodett Coupé,

Kodett ,,L"

356 mm
324,5 mm

A - Bodenobstond om vorderen Ende des Vorderroh-
meniöngströgers

B : Bodenobstond om hinteren Ende des Unterbou-
löngströgers (Boden blech)

gröBer
gröRer

kleiner
kleiner

unterziehen und Foltenbolg (89/1) von ie-
weiliger Spurstonge obdrticken.

2. Zvm Einstellen der Vorspur ie eine Klemm-
schroube (88/l bzw. /4) - om Gelenkkopf -
der Spurstongenrohre on linker und rech-
ter Spurstonge lösen bzw. noch beendeter
Einstellung festziehen.

9-41

MoB A
MoB B

348,5 mm
298 mm neu

teu
1,3 ottj

2,2 otö

1,4 oti)

1,7 oti

Vorspur der Vorderröder prÍifen und einstellen

5

Bild 88 - Linke und rechte Spurstonge zum Einstellen der Vorspur verstellen'(Wogèn v.on vorn gesehen)
'I Klemmschroube fOr rechtes Spurstongenrohr on Gelenkkopf
2ln dieser Drehrichtung der rechren spurstonge wirci die vorspur
3ln dieser Drehrichtung der linken spursronge wirci ciie vorspur
4 Klemmschroube fijr linkes Spurstongenrohr on Gelenkkopf
5ln dieser Drehrichlung der linken Spurstonge wird die Vorspur
6ln díeser Drehrichtung der rechten Spurstonge wird die Vorspur
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Nqchlquf und Sturz der Vorderröder priifen und einstellen

3. Die Vorspur soll I bis 3 mm betrogen.

Achtung !

Auf keinen Foll dorf zur Einstellung die

Spurstonge om inneren Kugelbolzengelenk
(89/3) ongefoBt werden.

Gelenkkopf ieder Spurstonge mittig zu den

Kugelbolzen ousrichten, domit der Kugel-

bolzen nicht on die Lochloibung des Ge-
lenkkopfes zum Anliegen kornmt.

4. Foltenbolg uber ieweilige Spurstonge zie-
hen und mit Klemmdroht gut befestigen
(Bild 89). Hierbei dorf der Foltenbolg nicht
verdreht werden, und die Klemmdrohtenden
mUssen in Richtung lenkgetriebe-Einstell-
schrqubenöÍÍnung zeigen.

5. Noch beendeter Einstellung Lenkrod mehr-

mols vorsichtig in linke und rechte Ënd-

stellung drehen, um festzustellen, ob eine
einwondfreie Befestigung des Foltenbolges

Zunöchst ist der zu vermessende Wogen ouf
ollgemeine Voroussetzungen fur die Vorder-
rodeinstellung zu uberprUfen (siehe Arbeits-
vorgong in dieser Gruppe) und - mit Vorder-
rödern in Gerodeousstellung - ouf eine Pruf-
flciche zu stellen. Donn Wogen in MeBebene
bringen. Hierzu Wogen mit entsprechenden

Vorrichtungen vorn und hinten ouf die vorge-
schriebenen MoBe herunterziehen.

Die Einstellung des Nochloufes und des Stur-
zes erfolgt unobhöngig voneinonder. Der
Nqchlouf wird durch ungleichmöBiges Beile-
gen von Ausgleichscheiben ouÍ beiden Seiten
der oberen lenkerqchse eingestellt, wöhrend
der Sturz durch Umselzen des Kugelgelenk-
flonsches sn der oberen Achsschenkellogerung
veröndert werden konn. Hierzu sind die Befe-
stig u n gs I öcher d es Ku g el ge I en kf I o nsches o uí3er-

mittig versetzt.

l.lochlouf und Sturz lt. nochfolgenden Ango-
ben prrifen. Der Nochlouf soll on beiden Rö-

dern gleich und der Sturz positiv - Rod oben
noch ouBen geneigt - sein. Entsprechen Noch-

9-42

on Spurstonge und Lenkgehöuse gewöhr-
leistet ist.

Bild 89 - Foltenbolg Uber Spurstonge befestigt (om
ousgebouten Lenkgetriebe gezeigt)

I l-oltenbolg
2 Klemmdroht
3 lnneres Kugelbolzengelenk von 4

4 Spurstonge

louf und Sturz
Werten, donn
einzustellen.

nicht den vorgeschriebenen
ist Nochlouf und Sturz neu

Nqchlquf I o 30'
+ 30'

- Io 30'

+ 30,
_ loRodsturz ïo 30,

Noch durchgefuhrter Nochlouf -und Sturzein-
stellung ist in iedem Foll die Vorspur zu uber-
prUfen und, folls erforderlich, neu einzustellen
(siehe Arbeitsvorgong in dieser Gruppe).

o) Nqchlsuf einstellen

'1. Wogen mit Wogenheber - unter Mitte Vor-
derochskörper ongesetzt - hochheben. Zur
Sicherung Hondbremse onziehen und
Bremsklötze hinter beiden Hinterrödern bei-
legen.

Um einen einwondfreien Sitz des Wogen-
hebers zu gewöhrleisten, ist ein noch den
in Bild 90 ongegebenen MoÍJen in eigener
Werkstott onzufertigender AuÍnohmeklotz

Austouschseite Dezember l9ó3

Kqdett

4 3 2 1
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(Hortholz) zwischen Wogenheber und Vor-
derochskörper zwischenzulegen (Bild 9l ).
Hierbei dorouf ochten, do8 sich der Achs-
körper in die Aussporung des Holzklotzes
(91/1) einsetzt und die obgeschrögte Konte
in Richtung Motorölwonne zu liegen kommt.

Hortholz 150x 100 x50
Hordwood 150x 100 x50

45

F@--- 100--- -È- ---50-

All dimenslons ore melric

B;ld 90 - Skizze zur Anfertigung des Vorderochs-
Auf nohmeklotzes

Bild 91 - Vorderochs-Aufnohmeklotz zwischen Wogen-
heber und Vorderochskörper zwischengelegt

'I Hortholzklotz

2. Wogen mit Abstutzböcken unter Vorder-
rohmen obsttitzen (Bild 92) und Vorderrod
ouf der Seite, ouf der der Nochlouf einge-
stellt werden soll, obnehmen.

3. Vorderfedersponner S-1.l98 on Vorderochs-
körper montieren und Feder sponnen (siehe

Arbeitsvorgong,,Vorderochsfeder mit Vor-
derfedersponner sponnen" in Gruppe 3).

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Bild 92 - Wogen unter Vorderrohmen obgestUtzt (Vor-
derrod ouf Einstellseite obgenommen)

4. Sechskontmutter (93/5) von oberer Lenker-
ochse (93/l ) - Sechskontschroube ob-
schrouben und Achse ous oberem Lenker
(93/8)und Sti.itztröger (93/11) herousziehen

- ie eine Tellerscheibe (93/ó), Federring.

A n m e r k u n g : Sitzt die Lenkerochss sehr
fest (eingerostet), ist diese mit einem om
Sechskontkopf ongesetzten Schlrlssel loszu-
drehen und, wenn notwendig, mit einem
Messingdorn herouszuschlogen. Dobei dor-
ouf ochten, do8 dos Gewinde der Lenker-
ochse nicht beschödigt wird.

§

neu §§

^lc\
t
d

§
!o

Y

23

67Egfl

Fohrt richtung
<-

Front of core
13

109676 WÀ

Bild 93 - Befestigung oberer Lenker on StÍ.itztröger

'I Obere Lenkerochse (Sechskonschroube)
2lnnenhiilse
3 AuBenhUlse
4 Gummidömpfungsring
5 Sechskonlmutter, Federring
ó Tellerscheibe
7 Dömpfungsgummi
8 C)berer Lenker
9 Ausgleichscheibe (Nochloufeinstellung)

l0 Filhrungshiilse in ll
11 SlUtztröger

9-43
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5. Oberen Lenker vom StUtztröger obschwen-

ken. Dobei ouf herousfollende Ausgleich-
scheiben (93/9) ochten.

6. Nochlouf durch ungleichmöBiges Beilegen

von neuen Ausgleichscheiben ouf beiden
Seiten zwischen oberem Lenker (93/8) und
StUtztröger (93/1 1 ) einstel len.

3r0700
310701

310702

A n m e r k u n g : Produktionsseitig ist ouf

ieder Wogenseite vorn und hinten zwischen
oberem Lenker und Stritztrciger ie eine ó mm
dicke Ausgleichscheibe beigelegt. Demnoch
sind ftir die Nochloufeinstellung, durch un-
gleichmöBiges Beilegen, nur zwei Verstell-
möglichkeiten vorhonden t

Dorouf ochten, doB die Wölbung der bei-
den Tellerscheiben (93/ó) ieweils noch innen
zeigt.

9. Vorderochsfeder entsponnen, Federsponner
obnehmen und Vorderrod montieren. Noch-
louf nochmols kontrollieren, wenn erfor-
derlich, Einstellung wiederholen.

b) Slurz einstellen

1. Wogen vorn mit Wogenheber - unter Mit-
te Vorderochskörper ongesetzt - hochhe-
ben. Hierzu in eigener Werkstott ongefer-
tigten Hortholzklotz (Bild 90) so zwischen
Wogenheber und Vorderochskörper zwi-
schenlegen (Bild 9l), doB sich der Achs-
körper in die Aussporung des Holzklotzes
einsetzt und die obgeschrögte Konte ín Rich-

tung Motorölwonne zu liegen kommt.

2. AbstUtzböcke unter linkern und rechtem
Achskörper-Federouge om unteren Lenker
untersetzen (Bild 94) und Vorderrod ouf der
Seite, quf der der Sturz eingestellt werden
soll, obnehmen.

Bild 94 - Wogen unter Achskörper-Federouge obge-
stiitzt (Vorderrod ouf Einstellseite obgenom-
men)

3. Kugelgelenk (95/4) der oberen Achsschen-
kellogerung vom oberen Lenker (gS/S)

2 Sechskontschrouben (95/3), Federringe,
Muttern - und von Klemmschelle (95/2) des
Achsschenkels - Klemmschroube (95/1), Fe-
derring, Mutter - obschrquben.

Austouschseite Dezember'19ó3
Kodett

3

6

9

vorn 9 mm und hinten 3 mm
gröBerung)

oder

vorn 9mm und hinten 3 mm
kleinerung)

(Nochloufver-

(Nochloufver-

AuÍ keinen Foll diirfen mehrere Scheiben
on einer Stelle - vorn oder hinten - beige-
legt werden.

7. Oberen Lenker mit beigelegten neuen Aus-
gleichscheiben mit einem in eigener Werk-
stott ongefertigten Fiihrungsdorn -12mm Q,
200 mm long, on einem Ende zugespitzt -
zur Bohrung des Stritzirögers ousrichten.
Dobei dorouf ochten, doB Dömpfungsring
(93/4) tiber Innenhtilse (93/2) der hiirerei
Dömpfungsbuchse (in Fohrtrichtung gese-
hen) oufgeschoben ist.

B. Lenkerochse mit oufgesteckter Tellerscheibe
von vorn nqch hinten (in Fohrtrichtung ge-
sehen) in oberen Lenker und Sttitztröger
einftihren. Sechskontmutter - Federring, Tel-
lerscheibe ouf ein Drehmoment von
4,2 mkg festziehen.

9-44

Ausgleichscheiben fiir Nochloufeinstel lung

Ersotzteile-NummerDicke
mm
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4. Oberen Lenker etwos onheben und Flonsch

des Kugelgelenkes um l80o drehen.

Anmerkung: Die Schroubenlöcher im
Flonsch des Kugelgelenkes sind ftir die
Sturzeinstellung ouBermittig versetzt. Dos

bedeutet, doB frir die Sturzeinstellung nur
zwei Einstellmöglichkeiten gegeben sind.

Produktionsseitig wird dos Kugelgelenk so

montiert, doB der geringste positive Rod-

sturz vorhonden ist, wobei die ou8ermitti-
gen Löcher noch ou8en - wie Bild 95 zeigt -
zum Rodlooerzopfen zeigen.

5. Zuerst beide Befestigungsschrouben (95/3)

des Kugelgelenkes om oberen Lenker, donn
Klemmschroube (95/1) fiir Klemmschelle
des Achsschenkels festziehen.

6. Rod montieren und Sturz nochmols kontrol-
lieren. Wenn erforderlich, Einstellung wie-
derholen.

5

1

J

2

Bild 95 - Befestigung der oberen Achsschenkellogerung

I Klemmschroube, Federring, Mutter, ftir 2
2 Klemmschelle
3 Sechskontschroube, Federring, Mutter
4 Kugelgelenk der oberen Achsschenkellogerung
5 Oberer Lenker

I
tt

U
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2L Drehmomeni-Richtwert

Speziol-Werkzeuge

Aufgobe eines Reifens

Aufgobe und Aufbou einer Felge

Auswuchten der Röder

Beurteilung der Verkehrssicherheit der Reifen

Ersotz von Reifen

Pflege eines Reifens

Priifen des Reifendruckes

Rod mit Reifen wechseln

Reifen- und Felgendoten

Schlouchlosen Reifen ouf- und obmontieren

Ventil ersetzen

Seite

Grundbuch

Grundbuch
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und Seite 4

Grundbuch
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Grundbuch
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und Seite 4
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Werkzeug-
Nr.

Werkzeug bezeich n u ngArbeitsvorgong

Auswuchten der Röder

PrUfen des Reifen-
luftdruckes

Rod mit Reifen
wechseln

Schlouchlosen Reifen
ouf- und obmontieren

Ventil ersetzen

SPEZIAL-WERKZEUGE

Wird verwendet ftir

Stotionö res siotisches
und dynomisches Aus-
wuchten der Röder

Auswuchten om Fohr-
zeug bei montiertem
Rod

Reifen I uftd ruck prtifen

Rodzierkoppe ob-
nehmen

Hondelsubliche
Auswuchtmosch ine

Hondelsriblicher Rod-
ontreiber (Rodspinner)

Hsndels0bliches
Reifenf ti llmeBgeröt

sw-3r 1 Rodko ppen-Abheber

Ho ndelsri bliches
Reifen montiergeröt

Hondelsriblicher
Reifensponner

sw-3r 0 Gummiventil-Einzieher

Reifen ouf- und
obmontieren

Reifen sponnen

Ventil in Felge ein-
ziehen

\*-
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REIFEN. UND FETGENDATEN

Kqdeff und Kqdett Coupé

Reifen

ReifengröBe, vorn und hinten

FelgengröBe

Reifendruck

Kqdett: Vollbelostung, vorn

hinten

N iederq uersch n itt, schlouch los

5,50 - 12

4,00 x 12

i,4 otU

'1,8 
otU

Corovon

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Teilbelostung (bis 2 Personen und leichtes Gepöck)

vorn 1,4 otti

hinten '1,ó oti)

Kodeff Coupé: vorn '1,4 
oti.)

hinten 1,7 oli

r 000

Reifen Niederquerschnitt, schlouchlos

ReifengröBe, vorn und hinten 6,00 - 12

FelgengröBe 4,00 x 12

Reifendruck

Vollbelostung, vorn i,3 otU

hinten 2,2 oti

Teilbelostung (bis 2 Personen und leichtes Gepöck)

vorn ..i,3 
otii

hinten '1,8 otti

Sömtliche Reifendruckongoben beziehen sich ouf den kolten Reifen

DREHMOMENT.RICHTWERT

Befestigung, Rodmuttern I mkg

r 0-3

k$r-

L
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Schlouchlosen Reifen quf- und qbmontieren
Ii*

Dieser Arbeitsvorgong ist im Prinzip demieni-
gen gleich, wie er im Technischen Grundbuch

,,Röder und Reifen" beschrieben ist. Es isl'iedoch

zu berticksichtigen, doB der Reifen tiber die
schmole Felgenschulter, d. h. von 'der 

Felgen-

innenseite ous, montierf werden mu8.

Dieser Arbeitsvorgong ist bis ouf folgende An-
derungen im Frinzip demlenigen gleich, wie er

im Technischen Grundbuch ,,Röder und Reifen"

beschrieben ist.

l. Auf der Holtefeder ftir dos leweilige Aus-
gleichgewicht ist die Bezeichnung 12" (Fel-

gengröBe) eingeprögt.

2. Die zum Auswuchten benötigten Ausgleich-
gewichte können ouch on Felgen mit mon-

tierfen Rodzierringen om öuBeren Felgen-
horn ongebrocht werden. Fiir diesen Zweck
besitzen die Ausgleichgewichte eine ent-

sprechende Ausspo ru ng.

Auswuchten der Röder

Felge ouf Schlog priifen

Die zu verwendenden Ausgleichgewichte sind

folgender Tobelle zv entnehmen:

Bei der Prufung einer Felge ouf Schlog ist zube-
rricksichtigen, doB ein gröBter Höhenschlog
von I,5 mm - gemessen on der Felgenschulter -
und ein gröBter Seitenschlog von ï,5 mm - ge-

messen on der seitlichen Flöche des Felgenhor-
nes - zulössig ist.

Ein Richten der Felge ist nicht zulössig.

Austouschseite Dezember 1963

Kodett

neu

Holtefeder
Ersotzteile-Nr

1012029t5

r0r2030
r0t250t

1012032

10 12 034

g

30

60

90

Ausg leichgewicht
Ersotzteile-Nr.

10-4
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INHALTSVERZEICHNIS

Einstell- und Einbouhinweise

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Werkzeuge

Scholtplon, Kobelschltissel und Anordnung Leitungsver-
legung

BotteriezUndung

Botterie

ZUndspule

ZUndverteiler

Z[indkerze

Anlosser

Anlosser instond setzen (Anlosser ousgebout)

Lichfmoschine

Lichtmoschine instond setzen (Lichtmoschine ousgebout)

Lichtmoschi nen- Reg I er

Pr0fung des Sponnungsreglers

tnslrumenle

lnstrumentengehöuse in Armoturentofel ous- und einbouen

Kroftstoffonzeigegeröt ous- und einbouen

KUhlwosserferntherm,o,meter ous- und einbouen

KrqftstoÍfmeBonloge

PrÍjfung des Kroftstoffonzeigegerötes in Armoturentofel

Prtlfung des KroftstoffmeBgerötes im Kroftstofftonk
Pr0fung des KroftstoffmeBgerötes (KroftstoffmeBgeröt
ousgebout) .

Beseitigung von Störungen qn der KroftstoffmeBonloge

Beleuchtung

Gehöuse der SchluB-, Blink- und Bremsleuchte ous- und
einbouen

GlUhlompensotz

lnnenroumleuchte ous- und einbouen .

lnstrumentenleuchtenscholter ous- und einbouen

Kennzeichenleuchte ous- und einbouen

Lichtscholter ous- und einbouen

Scheinwerfer

Scheinwerfer ous- und einbouen

Scheinwerfer einstellen :

Scheinwerfer zerlegen und zusommenbquen

Vordere Blinkleuchte ous- und einbouen

Arbeitstext Seite

t,

12-1

3

6

7

12
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Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch

24

25

25

19

15

21

22

21

22

Grundbuch

16

t5
17

t8
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Blinkonloge

Blinkerscholter ous- und einbouen

Blinkgeber ous- und einbouen

Scheibenwischer

Ein Scheibenwischerblott ous- und einbouen

Linkes Scheibenwischerloger ous- und einbouen

Scholter fiir Scheibenwischer ous- und einbouen

Scheibenwischermotor qus- und einbouen

Scheibenwischermotor

Scheibenwischermotor zerlegen und instond setzen -
Bosch-Ausf0 h ru ng

Scheibenwischermotor zerlegen und instond setzen -
SWF-Ausf[ihrung

26

26
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29

Grundbuch

Grundbuch

Grundbuch
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EINSTELL. UND EINBAUHINWEISE

L

(-.

Benennung MoBe, Werte, Hinweise

Bqtlerie ó Volr, óó Ah

[ichtmsschine LJIGEG 200/6/260A FK 33 (mr)

Nennsponnung in Volt

Nennleistung in Wott

Einscholtdrehzohl

MindestmoB des Kollektors in mm @

BUrstenfederdruck in g

Mindestlönge der Kohlebiirsten in mm

6

204

r 900

3],5

450-ó00

12

Sponnungsregler RS/VA 200/6 A 6

Reguliersponnung in Volt ohne Belostung
innerholb 30 Sekunden und n : co. 2000 U/min

Reguliersponnung in Volt bei Belostung mif ó5 Ampere
innerholb 3 Minuten und n : co. ó000 U/min

Einscholtsponnung in Volt

Riickstrom in Ampere

6,8-7,4

6,2-7,0

5,9-6,5

2,0-7,5

Anlqsser EDD 0,4/ó R 9

Nennsponnung in Volt

Nennleistung in PS

6

0,4

Leerloufprrifung:

Volt

Ampere

Drehzohl U/min

5,5

50-70

8000-9500

Belostungsprtifung:

Volt

Ampere

Drehzohl U/min

4,5

200-2AA

1600-1 950

Ku rzsch luBpriifu ng

Volt

Ampere

3,2-3,5

370-400

Einzugssponnung des Mognetscholters in Volt

Höchstwert 4

12-3

t2
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Benennung MoBe, Werte, Hinweise

Ankerbremsmo,ment in cmkg

Uberholmoment des Freiloufs in cmkg

MindestmoÍJ des Kollektors in m,m @

B0rstenfederdruck in g

Mindestlönge der Kohlebi.irsten in mm

2,4,-4
.l,3-],8

31,2

800-900

lt

ZUndspule

Widerstond der Primcirspule in Ohm

FunkenmeBstrecke in mm

TE ó Bó

0,9-1,3

t0

ZUndverteiler VJU 4 BR 43 (ms)

Gesomtziindverstellung (Fliehkroft + Unterdruck)
bei 3700-4100 U/min in oKW íKurbelwelle) 46,5-59,5

c
o
an
tÍ,
o
E
o
o)

o+
o

=E

Verstellung Fliehkroftbe: 
;ffiïi:;;
3000 U/min

4000- 4800 U/min

Verstellung Unterdruck

Verstellonfong bei m,m Hg Uhterdruck

Verstellende bei mm Hg Unterdruck

Verstellung in oKW

8-18,5

2+31
29-36

u-41

4r110
140--220

12,5-17,5

Membronweg ,,L" in mm

Zugstongenlönge ,,Lr' in m,m

Kondensotor in pF

Kontoktdruck rn g

Unterbrecherkontokt-Abstond in mm

-SchlieBwinkel in oA

in oKW

2,6+A,15

40,8+0,2

0,73-0,u

400-500

0,35-0,4

5ó-.63

51-56

Widerstond des Ztlndkobels zwischen Verteiler und Z0ndspule
in Ohm 4000-5000

Widerstond des Ziindkobels zwischen Verteiler und ZUndkerze
in Ohm 500È-10000

ZUndkerze

Wörmewert

Elektrodenobstond in m,m

175

0,9-],0

L

L

12-4
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Benennung

Nennsponnung in Volt

Prtifsponnung in Volt

. LeerloufprUfung, Stromoufnohme in Ampere

KurzschluBpr0fung, Stromoufnohme in Ampere

Widerstond der Nebenschlu8wicklung I und ll in Ohm

Widerstond der Houptstromwicklung in Ohm

Mindestmo8 des Kollektors in mm @

' Brirstenfederdruck in g

Mindestlönge der Kohlebiirsten in mm

Scheibenwischermotor : SWF

6

6,È6,5

4,*6
22-26

3,0+0,3

0,1 +Q01

22,5

r 50-21 0

I

swD 400.35rL

L

MoBe, Werte, Hinweise

ws/HA 90/6/30/1

Nennsponnung in Volt

PrÍifsponnung in Volt

Lee,rloufipr0fung, Stromoufnohme in Ampere

Kurzschlu8prlifung, Strormoufnohme in Ampere

Widerstond des Nebenfeldes in Ohm

Widerstond des Houptfeldes in Ohm

Widerstond des Bremsfeldes in Ohm

MindestmoB des Kollektors in m,m @

Biirstenfederdruck in g

Mindestlönge der Kohlebiirsten in mm

6

6,5

5

30

3,45

0,052

0,52

22

100

6,2

Ie

12-5
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Scheibenwischermolor : Bosch
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O[E, FETTE, DICHTUNGSMITTET

Ft40v1

tt1v22

Ftl v4

M27

M27

Ftl vS

M27

Ftl v4

L 000 167/4

M27

Ftl v28

L

(

Bqtterie

Polköpfe und Anschlu8teile fetten

Z0ndverleiler

U nterbrecherhebel Ioger feïten

Gleitstiick des Unierbrecherhebels fetten

Unterbrechernocken leicht fetten

Schmierfilz im Nocken ölen (olle .l0000 
km)

Anlssser

Kompobuchsen in Ol trönken

Steilgewinde, Gesföng e, Zohnflonken vom Ritzel fetten

Lichtmqschine

Kompobuchse in OI trönken

Kugelloger fetten

KroftstofÍmeBonloge

KroftstofÍmeBgeröt im Kroftstofftqnk obdichten

Scheibenwischer

Kompobuchsen und Schmierfilze in Ol trönken

Getriebegehöuse bis r/s mit Fett fiillen 
I

Axiolloger des Ankers fetten t

Gelenkteile fetten )

I
í

Bosch-Söureschutz-
Fett (zum Schmieren
von Logern und Ge-
irieben nicht geeignet)

Bosch-Speziolfett

Bosch-Speziolfett

Motorenöl

Motorenöl

Bosch-Spezio lfett

Motorenöl

Bosch-Speziolfett

Dichtungsmosse

Bosch-Spezio lfett

Motorenöl

12-6
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WERKZEUGE

Arbeitsvorgong Wird verwendet fUr

Botterie

Lodezustond der Botterie priifen Söuredichte prrjfen

Botterie mit Zellenprrifer prUfen Zellenprrifer

Werkzeuge

Söureheber

Botteriesponnung messen
Zellensponnung messen

Voltmeter, MeB-
bereich 0-l5Volt
mit Skolentei-
lung in Zehntel

Ztlnd ungstester,
FunkenmeBstrecke

Ztindsponnung prUfen bzw. messen

Fl ieh kroftverstel I ung prOfen Verteilerpriifstond

Unterdruckverstel ler prUfen

Federsponnung des Unterbrecher-
hom,mers prUfen

Verteilerprijf-
stond, Unter-
druckprtifgeröt

Federwooge,
MeBbereich
co. G-1,2 kg

Unterb,recherkonto kt rei n ig en Kontoktreiniger

Kontoktobstond prUfen Fri llehre, SchlieB-
winkelmeBgeröt

Nochstellen der Elektroden

Ztindkerze prUfen

Widersto ndszilndkobel und
Entstörstecker priifen

Entstörkondensotor prUfen

ZUndkerze reinigen

Elektrodenobstond pr0fen und
nochstellen

Ziindkerze priifen

Ohmmeter

Kopozitötsmesser

Sondstroh lgeblöse

Prtif lehre

ZUndkerzen-
prrjfgeröt

@_
Wortung und Prtifung der Ziindspu le

Botierie testen

Fl iehkroftverstel lu ng priJfen

Unterdruckverstel ler priifen

Unterbrecherkonto kt priifen

Unterbrecherkontokt rei n igen

ZUndverteiler

Unterbrecherkon'to kt einstel len

Entstörung

Widerstondszrindkobel, Entstör-
stecker und Entstörkondensotor
pr[ifen

Reinigen der ZUndkerze

ZUndkerze

Hondels-
iibliche

Priif- und
MeBgeröte

Anlqsser

Uberpriifung des Anlossers bzw.
Anlosser testen

Stromoufnohme des Anlossers
und Botteriesponnung messen

Voltmeter, MeB-
bereich 0-15 Volt
mit Skolentei-
lung in Zehntel

Amperemeter,
MeBbereich
bis ó00 A
Anlossertester

12-7
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Anker

Ankerwicklung und Kollektor
ouf MosseschluB priifen

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
prr.ifen

Ankerwicklung ouf WindungsschluB
prUfen

Kollektor reinigen und
nochdrehen

Polgehöuse

Erregerwicklung ouf MosseschluB
prtifen

12-8

Wird verwendet fUr

Ankerwicklung und Kollektor ouf
MesseschluB priifen

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
pr[ifen

Werkzeuge

40-Volt-Prilf-
lompe

ó-Volt-Priif-
lompe

Ankerwicklung ouf WindungsschluB
prtifen

Lomellenisolotion ousröumen

Erregerwicklung ouf MosseschluB
prUfen

Erregerwicklung ouf Unterbrechung
priifen

Erregerwicklung ouf Windungs-
schluB prUfen

Erregerwickl ung ei nbouen

Erregerwicklung ous- und einbouen

40-Volt-Pnif-
lompe

ó-Volt-Pri.if-
lompe

WindungsschluB-
priifgeröt

Eintreibdorn:
Lönge 85 mrm,

Durchmess n S2,l--}r',f;, ffiffi,

ST 34ll noch DIN'lóll
selbst onfeitigen

WindungsschluB-
prUfgeröt

Kollektorsöge
Hondels-
tibliche

Pr0f- und
MeBgeröte

L

lsolierte Biirstenholter ouf
MosseschluB prUfen

40-Volt-Pr0f-
lompe

BUrstenfederd ruck prUfen

Kompobuchsen ousbouen

Kompobuchsen einbouen

An kerbremsmo,ment prUfen

Uberholdrehmoment des Rollen-
freiloufs pr0fen

Federwooge,
MeBbereich
0-1,2 kg e
Ausziehwerk-
zeugt Bosch-
Best.-Nr. EFAL I

EindrUckdorn,
Bosch-Best.-Nr.
EFAL 4.

Glöttdorn,
Bosch-Best.-Nr.
EFAL 5

Drehmoment-
wooge, MeB-
bereich bis co.
'15 cmkg

Hondels-
iibliche

Priif- und
MeBgeröte

Drehmoment-
woo'ge, MeBbe-
reich bis co.
5 cmkg

Anlosserprllf-
stond, Anlosser-
tester

Arbeitsvorgong

Erregerwicklun g' o uf Unterbrechu n g

prlifen

Erregerwicklung ouf Windungs-
schluB priifen

Erregerwicklung ous- und
einbouen

Kollektorloger
lsolierte Brirstenholter ouf
MosseschluB pr0fen

Kompobuchsen ous- und einbouen

Zusommenbou des Anlossers

Anlosser prUfen

Aufsponnbock

I

L
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Arbeitsvorgong Wird verwendet ftir Werkzeuge

L

t

Anker

Ankerwicklung und Kollektor ouf
MosseschluB prtifen

[ichtmoschine

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
pr0fen

Ankerwicklung ouf WindungsschluB
prrjfen

Prrjfung der Reguliersponnung

- unter Belostung

Polgehöuse

Erregerwicklung ouf MosseschluB
prtifen

Erregerwicklung ouf Unterbrechung
pr0fen

Erregerwicklung ouf Windungs-
schluB priifen

Ankerwicklung und Kollektor ouf
MosseschluB pr0fen

40-Volt-Pnif-
lompe

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
prtjfen

Ankerwicklung ouf WindungsschluB
prUfen

ó-Volt-Pnlf-
lompe

WindungsschluB-
priifgeröt

Kollektor reinigen und nochdrehen Lomel lenisolotion ous,röumen Kollektorsöge
Hondels-
tibliche

Prtif- und
MeBgeröteErregerwicklung ouf MosseschluB

prtifen

Erregerwicklung ouf Unterbrechu ng
prlifen

Erregerwicklung ouf Windungs-
schluB prlifen

40-Volt-Prtif-
lompe

ó-Volt-Prtif-
lompe

WindungsschluB-
prUfgeröt

Erregerwicklung ous- und einbouen Erregerwicklung ous- und einbouen Aufsponnbock

Erregerwicklung einbouen

Kollektorloger

lsolierten B[]rstenholter ouf
MosseschluB prrifen

lsolierten Btirstenholter ouf
MosseschluB prUfen

Eintreibdorn:
Lönge 80 mm,
Durchmess er 56,54- 0,04 mm,
ST 341.l noch DIN lóll
selbst onfertigen

40-Volt-Prtif-
lompe

B ri rstenfederd ruck priifen

Kompobuchse ous- und einbouen Kompobuchse ousbouen

Kompobuchse einbouen

Federwooge,
MeBbereich
co. F1,2 kg

Ausziehwerk-
zeugt Bosch-
Best..Nr. EFAL I

Eindrtickdorn,
Bosch-Best.-Nr.
EF 2M9,

Glö,ttdorn,
Bosch-Best.-Nr.
EF 2649/1

Hondels-
tibliche

Prtif- und

MeBgeröte

Lichtmoschinen-Regler

PrUfung der Einscholtsponnung Einscholtsponnung prrifen

Amperemeter,
MeBbereich bis
80 Ampere;
Voltmeter, MeB-
bereich co. 0-15
Volt mit Skolen-
teilung in Zehn-
tel; Belostungs-
widerstond

Prrjfung der Reguliersponnung
im Leerlouf - ohne Belostung

Reguliersponnung im Leerlouf
prrif en

Reguliersponnung unter Belostung
prrifen
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Arbeitsvorgong

PrUfung des Rtickstromes

KroÍtstoÍfmeBonloge

Prtifung des Kroftstoffonzeige-
gerötes in Armoturentofel

Prllfung des KroftstoffmeB-
gerötes im Kroftstofftonk

B"l"r.ht*g

Scheinwerfer ei nstel len

Wird verwendet frir

Riickstrom prtifen

Sponnung om AnschluBbolzen

,,Zrindung" prtifen

Sponnung om AnschluBbolzen
pr[ifen

Scheinwerfer einstel len

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

{'^\
L-

Werkzeuge

Amperemeter
mit Riickst,rom-
onzeige

ó-Volt-Pr[if-
lompe; Volt-
mete,r, MeBbe-
reich 0-]5 Volt

Hondels-
iibliche

Priif- und
MeBgeröteVoltmeter, MeB-

bereich 0-.l5 Volt

Optisches
Scheinwerfer-
einstellgercit

Scheinwerfer ous- und einbouen

Scheinwerfer zerlegen und
zusommenbouen

Vordere Blinkleuchte ous- und
einbouen

Gehöuse der Schlu8-, Blink- und
Bremsleuchte ous- und einbouen

Kennzeichenleuchte ous- und
ein bouen

lnnenroumleuchte ous- und
einbouen

Lichtscholter ous- und einbouen

I nstru menten leuchtenscho lter ous-
und einbouen

lnstru,mentengehöuse in Armoturen-
tofel ous- und einbouen

Kiihlwosserfernthermometer o us-

und eiirbouen

Kroftstoffonzeigegeröt ous- und
einbouen

lnsÍrumenle

Keine Spezio,l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio,l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Spezio l-Werkzeuge

Keine Speziol-Werkzeuge

Rundmutte,r lösen bzw. festziehen Scholtermutterschl[issel MW 50 A

Ein Scheibenwischerblott ous- und
einbouen

Linkes Scheibenwischerloger ous-
und einbouen

§cheibenwischer

12-10

Blinkonloge

Blinkgeber ous- und einbouen
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Arbeitsvorgong

Scholter ftir Scheibenwischer ous-

und einbouen
Keine Spezio l-Werkzeuge

Werkzeuge

Voltmeter, MeB-
bereich 0-15Volt;

Amperemeter,
MeBbereich bis
co. 50 Ampere

Schei benwischermotor prUfen Sponnung und Siromoufnohme
messen

Anker

Ankerwicklung und Kollektor ouf
MosseschluB prtjfen

Ankerwicklung und Kollektor ouf
MosseschluB prrifen

40-Volt-PrUf-
lompe

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
prUfen

Ankerwicklung ouf Unterbrechung
prrlfen

ó-Volt-Pruf-
lompe

Ankerwicklung ouf Windungsschl uB

prrifen

L Kollektor reinigen und nochdrehen

Polgehöuse

Erregerwicklung ouf MosseschluB
prtifen

Erregerwicklung ouf Unterbrechung
prtjÍen

Erregerwicklung ouf Windungs-
schluB prUfen

Kollektorloger
lsolierten Brirstenholter ouf
MosseschluB prUfen

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

Ankerwicklung ouf WindungsschluB
prufen

Lomel lenisolotion ousröumen

Erregerwicklung ouf MosseschluB
prUfen

Erregerwicklung ouf Unterbrechung
pröf en

WindungsschluB-
pnifgeröt

Kollektorscige

40-Volt-Prtif-
lompe

ó-Volt-Pruf-
lompe

Hondels-
ilbliche

Prtif- und
MeBgeröte

Erregerr,vicklu ng ouf Wi ndungs-
schluB prlifen

lsolierten Btirstenholter ouf
MosseschluB prUfen

WindungsschluB-
priifgeröt;

Ohmmeter,
MeBbereich ob
co. 0,01 Ohm

40-Volt-Prtif-
lonnpe

t

Wird verwendet ftir
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Bedeutung der groBen Buchstqben im Schultplon

A
B-
81 =
82=
R.

84=
f
L

D

Dl =
tr_
E* 

-L1
E-t-

G=
Gr:
Ga:
H:
Hl :
t_

J-

= nur bei

Anlosser
Blinkleuchte, vorn
Blinkleuchte, hinten
Bl inkgeber
Blinkerscholter
B I i nkerkontro I I euchte

Botterie
I nnen roum leuchte
T0rkonto ktscholter
Sicherungsdose
Si che ru ngströge r

Fernthermometer
Lichtmoschine
Regler
Lodekontrol leuchte
Horn
Sig no lknopf
I n sirumenten leuchte

Kodett,,L"

t*J1

Jr* :
K-
K1 =
L:
L1 :
Lr* =

Lu* :
Lo* =

Lu* =
M
Mr=

N=
Nr:
O=

Kobelschltissel zum Scholtplon

O I d ruckko n tro I I eu chte

Tochomeler mit Ki lometerzcihler
Kennzeichen leuchte
Fern- und Abblendlompe
Stcr nd lichtlompe
Fern I ichtkonÍrol leuchte

Sch luBleuchte
Kofferroumleuchte
Rrickfo h rsche inwerferscho Iter
Riickfo h rschei nwerfer
Scheibenwischermotor
Schei benwischerscho I ter
Zeituhr
Z[] ndverleiler
Ziindspu le
Ziindkerzen
Lenk- und ZUndschlo0

Zi go rre no nzU nde r

Lönge
mm co.

Uhrenleuchte
Ho nd sch u h ko sten I eu chte

Krof tsïofío rrzeig ege rcit

1'o n kme3geröt
Lichtscho I ter
Fu8obblendscho lter
lnstrumenten- und
Po rk I eu chtenscho I Íe r

Lichthupenrelois
i-ichthupenknopf im

Bl i n kerscholthebel
Po rkleuchte
Motor f0r Wogenheizer
Siufenscholter fiir
Wogen heizermotor
B renrs I i chtscho I te r

Bremsleuchte
Old ruckscho lter

o1
P

R

S

s1

s2

s3

Sn*

Su*

Su*

T

T1

U

V
v1
v2
v3
w*

L
I
1

'l

'l

0,5
0,5

0,5
0,5

0,5

0,75

f8

f,
fro

fl
0oo

9ea

9zt
9z'0,

9so
k2

schworz
schworz
schwo rz
weiB
grou
grou
g rou
hellblou
wei0
schworz

broun
schwo rz
schwo rz
schwo rz

rot
grou

rot
grou

weiB
weiB

Kobelsotz hinten
roi
grtin
weiB

rot
rot
schwo rz

schwo rz

rot

Kobelsotz Bl i nkerscholter

wei0/grrjn
weiB
g riin

Kobelsotz I nnenroumleuchte

Kobelsotz Zeituhr

Spezio lltg
gelb
gelb

rot

weiB
grUn

rot
schwo rz

Ziindleitungen
Speziolltg.
Spezio iltg.
Spezio lltg.

ero

fp
fra

itt
neu

9zs

9es

9so

o
du*)

d7

dr*)
ërt
ètz
ers

frr*)
frt*)

9ar
gaz*)

gse*)

gen*)

9as

9so

9az

9sa
gas*)

9ao
kr*)

ko*)

schworz
schwo rz

schworz
schwo rz
rot
grUn

broun
schwo rz
schwo rz
g rou
grou
weiíJ
weiB
rot
rot
blou
gelb
rot
grUn

schworz
broun

0,5
0,5

0,5

0,5

25

2,5
2,5

2,5
.l,5

'1,5

1,5

1

'I

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5
0,5

0,5

0,5

0,5

0,56

0,75

0,75

Kobelsotz Riickfoh rschei nwerferscho Iter

15

l6

Einzelleitungent 9r5

300

250
235
240
300

230
230
500

880

80

80

300

230
3060

21 30
't80

1170

750
470

'180

ór0
500

\ *) nur mit zugehörigem Aggregot
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Kobel-
querschnill

mm2

Forbe der lsolotion

Grundforbe Kennforbe
Bezeich-

nung

Kobel-
querschnitt

mm2

Forbe der lsolotion

Grundforbe Kennforbe
Bezeich-

nung

O1

b

b1

c

C1

d
d1

d2

d3

d4

d5

e

€1

è2

€3

€4

ë5

€6

Q7

ëg

e9

t
i1

fr
f3

f4

f5

f6
I

g

9r
9z

9e

9l
9s

9o

9r
9e

9s

9ro

9rt
9rz

9rs

9u
9rs

9ro

9rz

9re

9rg

9zo

9zr
k

k1

rot
rot
rot
rot
schworz
gelb
schwo rz
schwo rz
weiB
weiB
gelb
gel b
weiB
schworz
schwo rz
schwo rz

broun
broun
broun
grou
weiS
schworz
schworz
schwo rz
schwo rz

schworz
schworz
schworz
schwo rz
grou
grou
grou
grou

9rou
grou
rot
rot
hellblou
schworz
schworz
schwo rz
hellblou
weiB
broun
broun
schwo rz

schwo rz
hellblou
grou
broun
broun
blou
schworz

Kobelsotz vorn

,5

,5

,5

,5

,5

,5

,5
(
5

,5

schwo rz

rot

gr0n

weiB

10

6

6

4

4

2,5
2,5
2,5
2,5
2,s
2,5

gel b
rot
gel b

rot
gel b
gel b

rot
roï
weiB/grUn
weiB
weiíJ
griin
gri,n

0,5

0,5
0,5
0,5
0,5

0,5
0,5

0,5
0,5

0,5

0,5

0,5
0,5

0,5

0,5

0,5

0,5

0,5
0,5

0,5
0,5

0,5

0,75

0,75

grijn
weiB
griin

blou
blou
blou

-

(-

h

h1

h2

(
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Sicherungskqsten

Die elektrische Anloge ist durch fUnf Sicherun-
gen I Ampere Nennsfrom, Ersotzteile-Nr.
N-I.l297, und einer Sicherung 25 Ampere
Nennstrom, Ersotzteile-Nr. N-31540, teilweise
obgesichert. Der Sicherungskosten ist om lin-
ken Rodeinbou ongeschroubt.

Bild I - Sicherungskosten

'I : Sicherung 8 A. fiir Schlu0leuchte rechts,

Kennzeichen leuchte, I nstrumenten leuchten

2 = Sicherung 8 A, fÍir SchluBleuchte links

3 : Sicherung 8 A, í0r lnnenroumleuchte

4 = Sicherung 8 A, fUr Heizungsmotor

5 : Sicherung 8 A, ftir Blinkleuchlen, Bremsleuchten

6 = Sicherung 25 A, fiir Horn, Scheibenwischer

BELEUCHTUNG

Anzohl

Gliihlompensotz

2

2

2

4
2

3

2
I
1

1

1

I

Scheinwerfer
Stondleuchte
Bremsleuchte
Blinkleuchte
SchluBleuchte
Kennzeichenleuchte
Instrumentenleuchte
lnnen roumleuchte
O I d ru ck koniro I I eu chte
B I i n kerkontro I leuchte
Fern I ichtkontrol leuchte
Lodekontrolleuchte

Scheinwerfer einstellen

l. Luftdruck der Reifen prUfen, evtl. korrigie-
ren.

2. Zierring vom Scheinwerfer obschrouben
(Bild 2).

3. Scheinwerfer on den Schrouben (3/1 und /3)

noch den folgenden Richtlinien einstellen:

Die Einstellung der Scheinwerfer soll mit
hondelsUblichen, fiir osymmetrisches Ab-

blendlicht geeigneten optischen Einstellge-
röten durchgefrihrt werden.

Scheinwerfer bei leerem Fohrzeug, wobei

ledoch ein Sitzplotz hinten mit einer Person

oder 70 kg belostet sein muB, einstellen.

Sind keine Sitzplötze hinten vorhonden, so

miissen zwei Sitzplötze vorn mit zwei Per-

sonen oder 140 kg belostet werden. Der

Gepöckroum mu8 leer sein.
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Wichtig!

Scheinwerfer nur nqch dem Abblendlicht
einslellen.

Hierbei verlöuft die Hell-Dunkelgrenze von
der Iinken Seite woogrecht bis zur Mitte

ï. Scheinwerferzierring obschrouben (Bild 2)

und Zierring vom Scheinwerfer obnehmen.

Bild 2 - Zierring vom Scheinwerfer obschrouben

3

Bild 3 - ScheinwerÍer-Zierring obgenommen

1 Scheinwerfereinstel Isch roube
2 Blechgewindeschrouben f0r Scheinwerferbefestigung
3 Scheinwerfereinstel lschroube

Scheinwerfer ous- und' einbquen

und ob hier, unter einem Winkel von cq.
'15o, noch rechts oben.

4. Noch Einstellung der Scheinwerfer Zierringe
oufsetzen und festschrouben.

2. Befestigungsschrouben (3/2) des Scheinwer-
fers herousschrouben und Scheinwerfer ous

Schutzkoppe nehmen.

654
Bild 4 - Scheinwerfer ousgebout

'l VerschluBkoppe

2 Reflektor

3 Gl0hlompe fiir Stondlicht

4 Klemme ,,58"

5 Klemme ,,3.| "

6 Kobel mit Kennforbe broun

7 Kobel mit Kennforbe grou

8 Steckverbindung f0r Blinkleuchtenkobel

9 Steckdose

3. Beide Kobel (4/6 und /7) obklemmen.Hierzu
federbelostete KIemme ,,58" (4/4) und fe-
derbelostete Klemme ,,3.| " (4/5) niederdrtik-
ken und Kobel ous 'Offnungen der Kontokt-
stifte herousziehen.

4. Verschlu8koppe (4/1) mitSteckdose (4/9) und

Gltihlompe (5/4) fiir Fern- und Abblendlicht
vom Reflektor obnehmen. Hierzu Ver-
schluBkoppe in Richtung des Reflektors nie-

derdrUcken und seitlich so weit verdrehen,
do8 sich die VerschluBkoppe mit ihren Aus-

sporungen Uber die drei Nosen des Reflek-

tors obheben löBt.

9

I

7

I

2

3
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5. Steckdose (4/9) von AnschluBfohnen der
Lompenfossung noch hinten obziehen und
GlUhlompe ous Verschlu8koppe herousneh-
men.

6. Gltjhlompe (5/2) fnr Stondlicht ous Reflek-
tor (5/1) herousnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

l. Gltihlompen frir Fern- und Abblendlicht so
in Reflektor einsetzen, doB sich Fixiernosen
(5/5) der Glrihlompe (5/4) in die Aussporung
(5/3) des Reflektors einsetzen. GlUhlompe
nicht mit den Fingern bertihren.

2. VerschluBkoppe (5/6) mit ihren Aussporun-
gen riber die drei Nosen des Reflektors (5/1)

einsetzen. Noch dem Niederdriicken und
seitlichen Verdrehen bis zum Einrosten muB

der Kontokt zur Stondlichtlompe geschlos-
sen sein, d. h. die Kontoktfohne on der
VerschluBkoppe mu3 ouf den Konïokt der
Lompe (5/2) drncken.

l. Scheinwerfer ousbouen (siehe Arbeitsvor-
gong in dieser Gruppe).

2. Beide Schrouben (6/3 und /5\ fUr Schein-
werfereinstel l,ung hero usschrouben.

432
Bild ó - Scheinwerfer-Rrickseite

I Gummit0lle im Reflektor
2 Trogring
3 Scheinwerfer-Einstel lschroube
4 Reflektor
5 Scheinwerfer-Einstel lschroube

Scheinwerfer zerlegen und zusqmmenbouen

3. Scheinwerfereinstellung prUfen, evtl. korri-
greren.

543
Bil'd 5 - Gltihlqmpe ftir Fern- und Abblendlicht mit

VerschluBkoppe in Scheinwerferreflektor
einsetzen

1 Ref Iektor
2 Gltihlompe f0r Stondlicht
3 Aussporung im Reflektor
4 Glilhlompe flir Fern- und Abblendlicht
5 Fixi.ernosen on Lompenfossung .

ó VerschluBkoppe

3. Reflektor (6/4) mit Gummitiille (6/1) ous
Trogring (6/2) drncken.

6

2

2

5

Bild 7 - Scheinwerferglos ous Trogring herousdrticken

l Scheinwerferglos
2 Trogring

4. Scheinwerferglos mit Gummiring, wie
Bild 7 gezeigt, mit beiden Doumen
Trogring (7 /2) herousdrticken.

in

OUS
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Zusommenbou in
dobei beochten t

umgekehrter Reihenfolge,

5. Gummiring von Scheinwerferglos obneh-
men.

denen Stoub vorsichtig mit Wotte ent-

fernen. Blinde und stork verschmutzte Re-

flektoren ersetzen.

Bild 8 - Scheinwerferglos eingebout

I Sektor in 2

2 Scheinwerferglos (Streuscheibe)

1. Gummiring ouf Verschlei3 priifen, gegebe-
nenfolls ersetzen.

2. Scheinwerferglos mit oufgezogenem Gum-

miring so in Trogring einsetzen, dqB der

besonders ousgebildete Sektor im Schein-

werferglos, von vorn gesehen, rechls zu lie-
gen kommÍ - Scheinwerfer Íiir Rechtsver-

kehr.

3. Gummiring mit Schroubenzieher Uber Bör-

delung om Trogring drUcken.

4. Beim Einbou des Reflektors dorouf ochten,

doB Scheinwerferglos und Reflektor frei von

Stoub, Fingerobdriicken und dgl. sind. Evtl.

vorhondene Fingerobdrtlcke oder vorhon-

1. Lichtscheibe (9/3) der vorderen Blinkleuchte
(9/4) obschrouben und obnehmen.

3

Bild 9 - Lichtscheibe der vorderen, rechten Blink-
leuchte obsèhrouben

'I Rechter Scheinwerfer
2 Kiihlerschutzgitter
3 Lichtscheibe
4 Blinkleuchte
5 Holbrundschrouben

2. Soffittenlompe (10/7) ous Kontoktfedern
(10/2 und /B) herousnehmen.

12-18
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Vordere Blinkleuchte ous- und einbquen
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4

I

2

t0

076
Bild l0 - Vordere rechte Blinkleuchte - Lichtscheibe

obgenommen

'I ReflekÍor
2 Kontoktfeder
3 VorderkotflÍigel
4 Scheinwerferzierring
5 Gewindebolzen fiir Lichtscheibenbefestigung
ó Linsenblechschroube
7 Soffittenlompe
8 Kontoktfeder
9 Linsenblechschroube

l0 Gewindebolzen fiir Lichtscheibenbefestigung

3. Scheinwerfer ousbouen

gong in dieser Gruppe).

9
5

4

5

(siehe Arbeitsvor-
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4. Kobel ftlr Blinkleuchte ous Steckverbindung
herousziehen und durch TUlle im Schein-
werfertopf noch ouBen ziehen.

2

9

1

Bild ll - Vordere rechte Blinkleuchte - Riickseite

I Scheinweríertopf

2 Blinklichtgehduse

3 Linsenblechschroube

4 Rechter Vorderkotf liigel

5 Vordere Sto0stonge'

6 Kobel, fOhrt von 'l on 2

5. Beide Linsenblechschrouben (10/6 und /9)
herousschrouben und Blinklichtgehöuse mit
beiden Gummischeiben (12/5) obnehmen.

1. Beide Rundkopfschrouben der Lichtscheibe
(.l3/3) herousschrouben und Lichtscheibe ob-
nehmen.

2. Gluhlompen fiir SchluB-, Blink- und Brems-

leuchte ous Kontoktfedern herousnehmen.

Bild l3 - Lichtscheibe obschrouben

I Kofferroumdeckel

2 Hintere Sio0stonge

3 Lichtscheibe

4 Holbrundschroube

E

5- \Ílra

Bild l2 - Anordnung Blinkleuchte on Vorderkotfliigel

1 Lichlscheibe
2 Soffittenlompe
3 Linsenblechschroube
4 Holbrundschroube
5 Gummischeibe
ó KobelonschluB, ongenietet
7 Kotflilgel
8 Gummidichtung
9 Reflektor

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

1. Gummidichtung (12/8), Gummischeiben
(12/5) und Gummit0lle irn Scheinwerfertopf
ouf VerschleiB prtifen, folls erforderlich, er-
setzen.

2. Gummidichtung (12/8) so onordnen, doB die
mit dem Wulst versehene Seite zum Kot-
flUge! zu liegen kommt.

3 3

4

5

6

56'

Gehöuse der SchluB-, Blink- und Bremsleuchte
ous- und einbouen

4

2

231

3
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Bild 14 - Lichtscheibe'der SchluB-, Brems- und Blink-

leuchte obgeschroubt

1 Soffittenlqmpe fiir Blinkleuchte

2 SoÍfiltenlompe f0r SchluBleuchte

3 Soffittenlompe fiir Bremsleuchte

4 Gehöuse Schlu0-, Brems- und Blinkleuchte

5 Gewindebolzen f0r Lichtscheibe

6 Kontoktfedern fUr 3

7 ReflekÍor fiir 3

8 Reflektor fUr 2

9 Kontoktfedern fiir 2

l0 Reflektor fiir l
'l'l Kontoktfedern filr I
12 Gewindebolzen fiir Lichtscheibe

13 Gummidichtung

3. Von Kofferrouminnenseite ous AnschluB-

kobel von Flochsteckern obziehen.

4. Zwei Sechskontmuttern (16/1) obschrouben,
Mossekobel (1613) von Gewindebolzen ob-
nehmen und Gehöuse (1414) mit Gummi-
dichtung (14/13) ous KofferroumrUckwond
herousnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei
Gummidichtung (14/13) ouf VerschleiB prUfen,

gegebenenfolls ersetzen.

Vor dem Anschrouben des Gehöuses (14/4) on

die Kofferroumriickwond Gummidichtung on

der der KofferroumrUckwond zugekehrten
Seite mit Gummikleber bestreichen.

3

Bild 15 - Gehöuse der SchluB-, Blink- und Bremsleuchte

- Koffe,rrou min nenseite

I Sechskontmutter fiir Gehöusebefestigung

2 Kobelsotz, filhrt zur rechten SchluB-, Blink-
und Bremsleuchte

3 Leuchïengehöuse

4 SteckonschluB Blinklicht

5 Steckonschluíl SchluBlicht

ó SteckonschluB Bremslicht

7 Mossekobel

Bild 1ó - Anordnung SchluB-, Blink- und

leuchte - Schnittbild

fim

Brems-

1 SechskonÍmutter

2 Fcicherscheibe

3 Mossekobel

4 Gummidichtung

5 Gummischeibe

6 Holbrundschroube

7 Leuchtengehöuse

8 Kofferroumriickwond

2

9

3 2

t3
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5
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Kennzeichenleuchte ous- und einbquen

1. Beide Rundkopfschrouben (17/2) der Kenn-

zeichenleuchte herousschrouben und Licht-

scheibe obnehmen.

4

3

Bild l7 - Lichtscheibe"'der Kennzeichenleuchte

obschrouben

'l Kofferroumdeckel
2 Rundkopfschrouben
3 Lichtscheibe der Kennzeichenleuchte
4 Hintere StoBstonge

2. Alle drei Gltihlompen (18/3) ous Konrokr-
federn (18/6) herousnehmen.

l. Lichtscheibe (19l1) obnehmen. Hierzu Licht-
scheibe leicht noch hinten drticken und
gleichzeitig hintere Spitze onheben. Donn
Lichtscheibe etwos noch vorn driicken, do-
mit sich die Nose on der Lichtscheibe ous
der Grundplotte ousfUhren lOBt.

2. Gli,hlompe (20/1) durch leichte Rechrsdre-
hung ous ihrer Fossung herousnehmen.

3. Beide Blechgewindeschrouben (20/4 und /7)
obschrouben und Grundplotte (20/5) obneh-
men.

4. Beide AnschluBkobel von
und /3) obklemmen.

Bild l8 - Lichtscheibe obgeschroubt

'l Gewinde f0r Lichtscheibenbefestigung
2 Klemmschroube fiir 9

3 GlUhlompe
4 Grundplotte.
5 Gummidichtung
ó Kontokffedern
7 Linsenblechschroube
8 Mossekobel
9 Kobel mit Kennforbe grou/rot

3. Beide Linsenblechschrouben (18/7) herous-
schrouben und Grundplotte (1 8/4) mit Gum-
midichtung (.l8/5) von StoBstonge (179 ob-
nehmen.

4. AnschluBkobel (1819) obklemmen und durch
GummitUlle ous Grundplotte (18/4) herous-
ziehen.

2

Bild 19 - Lichtscheibe von lnnenroumleuchte obnehmen

I Lichtscheibe
2 Grundplotte

12341

6

5

ó

37968 73

2

Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

lnnenroumleuchte ous- und einbouen

Klemmen (20/2

12-21
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7

I 2 3 4 5- 6 Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei bei-
de Kobel wie folgt onschlieBen:

l. Kobel mit Kennforbe grou on hintere An-
schluBklemme (20/3) onschl ieBen.

2. Kobel mit Kennforbe rot on vordere An-
sch lu8klemme (20/2) onschlieBen.

Bild 20 - lnnenroumleuchte - Lichtscheibe obgenom,men

'l Gliihlompe
2 Klemme ftir Kobel mit Kennforbe rot
3 Klemme fUr Kobel mit Kennforbe grou
4 Blech gewindeschroube

5 Grundplotte
ó Kleiderhoken
7 B lechgewindesch roube

Lichtsdrolter ous- und einbouen

l. Sechskontmutter - Scheibe - ftlr Lichtschol-

ter on RUckseite der Scholterleiste ob-
schrouben und Scholter noch vorn ous

Scholterleiste herousnehmen.

2. Alle Kobel von den Flochsteckeronschlilssen
des Scholters obziehen.

Bild 22 - Lichtscholter ous Scholterleiste genommen

l Scholterleiste
2 Kobel, Kennforbe wei0/gelb
3 Kobel, Kennforbe rot
4 Kobel, Kennforbe grou/schworz
5 Lichtscholter

Einbou in umgekehder Reihenfolge. Kobel ent-
sprechend Scholtplon onschlie8en.

2. Mutter (23/3) mit Scholtermutterschliissel
MW 50 A obschrouben und Scholter. noch
hinten ous Scholterleiste ziehen.

?

2

3

4

2

5

6 5 1

Bild 21 - Anordnung Lichtscholter on Armoturentofel

'I Armoturentofel
2 Lichtscholter
3 Scholterleiste
4 Scheibe
5 Sechskontmutter
ó Gewindebolzen

lnslrumenlenleuchtenschqlter dus- und einbouen

1. Röndelknopf (23/1) obschrouben. Hierzu
Modenschroube (23/2) so weit lösen, bb
sich Knopf von Scholterochse obziehen löBt.

12-22
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I

I Röndelknopf
2 Modenschroube
3 SechskonthohImutter

4 Scholterleiste
5 I nstrumenten leuchtenscho lter

3

5

Bild 23 - Anordnung lnstrumentenleuchtenscholter Bild 24 - lnstrumentenleuchtenscholter von Scholter-
leiste obgenommen

I Kobel, Kennforbe grou

2 Kob€+r Keanforbe grou/schworz

3 I nstrumenten Ieuchtenscho lter

l3 Scholtertoste fiir Fernlicht
l4 Scholtertoste fiir Stondlicht
l5 Scholter f0r stufenlose Regulierung

der I nstrumentenbeleuchtung

3. AnschluBkobel von den Flochsteckeron-
schltissen obziehen.

INSTRUMENTE

2

l5

Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

1312ilI098
Bild 25 - Anordnung lnstrumente und Kontrolleuchten

543

6

t4

1 Bedienungsgehöuse fiir Wogenheizer
2 KUh lwosserfernthermometer
3 Kilometerzcihler
4 Tochometer
5 Kroftstoffonzeigegeröt
ó Scheibenwischerscho lter

7 Lodekontrolleuchte
8 Lenk- und ZrindschloB
9 Fern lichtkontrol leuchte

l0 Blinkerkontrol leuchte
ll Blinkerscholthebel
'I 2 Oldruckkontrol leuchte

7
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lnstrumenlengehöuse in Armqlurentofel ous- und einbouen

l. Kilhlfliissigkeit, um FlUssigkeitsverluste noch

Herousschrouben des TemperoturfÍ.ihlers ous

dem Zylinderkopf zu vermeiden, oblossen

und ouffongen, do Frostscfiutzmittel in ihr
entholten ist.

2

('=
\.

5

6

9 I

Btd 27 - Anordnung untere lnstrumentengehöuse'
Befestigung

@

Bild 26 - Temperoturfiihler in Zylinderkopf geschroubt

1 Kopillorrohr, fiihrt zum Anzeigeinstrument
2 Sech sko nthoh I mutter f ii r Temperotu rf t! h ler

2. Sechskonthohlmutter (26/2) obschrouben
und Fiihler ous Zylinderkopf herousziehen.

3. Kopillorrohr (26/1) bis zur Stirnwond frei-
legen. Hierzu olle Schellen lösen und Ko-

pillorrohr herousnehmen.

4. Kopillorrohr mit TemperoturfUhler durch

Gummitiille in Stirnwond ins Wogeninnere
ziehen. Vorsicht, doB Kopillorrohr nicht ge-

knickt oder beschödigt wird.

5. Tochometerwelle von TochomeïeronschluB

(28/7) ouf der linken Seite des lnstrumen-
tengehöuses obschrouben (Uberwurfmutter).

Welle vom Anschlu8 obziehen.

ó. Steckverbindungen fiir Kroftstoffonzeige-
geröt trennen und Fossungen (28/61 mit
GlUhlompen fUr lnstrumentenbeleuchtung
ous ihren Holterungen herousziehen.

7. Rechts und links Sechskontschrouben (27/7)

hinter Scholterleiste (27/6) nur lösen und

Holtebiigel {27/5) zur Seite schwenken. Do-

bei ouf' beide Gummipuffer (2713) zwischen

HoltebUgel (27/5) und Gehöuse (27/1) och-

ten.

12-24
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Bild 28 - Anordnung obere lnstrumentengehöuse-
Befestigung

I lnstrumentengehöuse
2 Dömpfungsgummi
3 Gummipuffer
4 Armoturentofel
5 HoltebOgel

t0

ó Scholterleiste
7 Sechskontschroube
8 Zohnscheibe
9 Scheibe

-t

9

I

7_

I Polslerung von 5

2 Vordere Hillse
3 Gummipuffer
4 Dömpfungsgummi
5 Armoturentofel

J

ó Fossung mit Glilhlompe f0r
I nstrumentenbel euchlun g

7 Tochometerwel Ien-AnschluB
8 lnstrumentengehöuse
9 Schroube, Mutter

l0 Hintere Hillse

6

\_

L

\-.-_4
L

Archived and scanned by Aapje.info



8. An Armoturentofelrrickseite Sechskontmut-
ter der oberen Schroube (28/9) obschrou-
ben und Gehöuse (28/8) vorsichtig in Mo-
torrichtung ous Armoturentofel-Ausschnitt
driicken. Dobei ouf vordere Hrilse (28/2)

und hintere Htilse (28/10) ochten.

9. lnsfrumentengehöuse so kippen, doB Glos-
scheibe unten liegt und Gehöuse ous Armo-
turentofel-Ausschnitt nehmen. Hierzu Kobel,
die dos Herousnehmen des Gehöuses ver-
hindern, vorsichtig zur Seite biegen.

1. lnstrumentengehöuse ousbouen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

2. Befesti g u n gssch ro u ben (29 /1) fii r Fernth e rmo-
meter (29/2) on lnstrumentengehöuse (2913)

herousschrouben.

3. KUhlwosserfernthermometer mit Kopillor-
rohr vom lnstrumenïengehöuse obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

Bild 29 - Anordnung Kiihlwosserfernthermometer

1 Befesligungsschrouben fiir 2 on 3
2 KÍihlwosserfernthermometer
3 lnstrumenlengehöuse

1. lnstrumentengehöuse ousbouen (siehe Ar-
beitsvorgong in dieser Gruppe).

2. Befestigungsschrouben (30/1) fiir Kroft-
stoffonzeigegeröt on lnstrumentengehöuse
(30/3) herousschrouben.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten t

I . Dömpfungsgum mi (28/4), Gummipuffer (27 /3
vnd 28/3) ouf VerschleiB priifen, folls erfor-
derlich, ersetzen.

2. Kopillorrohr wie ursprUnglich verlegen und
befestigen. UberschUssige Lönge in einer
Schloufe zwischen Rodeinbou und Motor
verlegen.

3. Kobel entsprechend Scholtplon wieder on-
schliefjen.

3

@

Kiihlwosserfernthermometer ous- und einbouen

Kroftsloffqnzeigegeröt ous- und einbouen

3. Kroftstoffonzeigegeröt (30/2) von
mentengehöuse (30/3) obnehmen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge.

I nstru-
2

3

Bild 30 - Anordnung Kroftstoffonzeigegeröt

1 Befestigungsschroube fUr 2 on 3
2 Kroftstoffqnzeigegeröt
3lnstrumentengehöuse

-@

@
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BTINKANTAGE

Blinkerscholter oUs- und einbouen

Beim Aus- und Einbou des Blinkerscholters in gleicher Weise, wie in Gruppe 9 unter ,,Blinker-
scholter ous- und einbouen" beschrieben, vorgehen.

Blinkgeber ous- und einbouen

1. Alle Kobel mit Steckhiilsen von den Rund-

steckern des Blinkgebers obziehen.

2. Blinkgeber von Stirnwond obschrouben.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei Kq-

bel wie folgt onschlie8en:

1. Kobel mit Kennforbe broun on AnschluB-

stecker,,-".

2. Kobel mit Kennforbe schworz/rot on An-
schlu8stecker ,, * ".

3. Kobel mit Kennforbe schworz/weiB/grUn on

AnschluBstecker ,,S".

Bild 3l - Blinkgeber

'I Linsenblechschroube, Mossekobel untergeklemmt
2 Blinkgeber
3 Rundstecker des Kobels mit Kennforbe

schwo rz/weiB/g r0n

4 Rundstecker des Kobels mit Kennforbe
schwo rz/rot

5 Rundstecker des Kobels mit Kennforbe broun
ó Stirnwond6'54 3 2

SCHEIBENWISCHER

Ein Scheibenwischerblott oUS- und einbouen

t. Scheibenwischerorm mit Wischerblott von

Windschutzscheibe obschwenken.

Bild 32 - Arretierungsfeder ous Wischerorm drticken

I GroBes Wischerioch

2 Ausschnitt im Wischerorm

3 Arretierungsfeder 23

2. Arretierungsfeder (3213) des Wischerblottes

ous Ausschnitt (32/2) im Wischerorm drtik-

ken.

L
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3. Wischerblott in Pfeilrichtung (Bild 33) zum
Wischeror,m fuhren und umgebogenes Ende
des Wischerormes ous Joch.des Wischer-
blottes oushöngen.

Bild 33 - Umgebogenes Ende des Wischerormes ous
Joch des Wischerblottes oushöngen

4. Wischerorm seitlich von Arretierungsfeder
ous Wischerioch ftih'ren und BIott vom Arm
obnehmen.

I. Scheibenwischerorm mit Blott von Wind-
schutzscheibe obschwenken.

Bild 35 - Arretierungsfeder om Wischerorm ous Ring-
nut des Wischerlogers heben - om ousge-
bouten Wischerloger gezeigt ':

Bild 34 - Wischerorm seitlich von Arretierungsfeder
ous Wischerioch frihren

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dorouf
ochten, doB Arretierungsfeder (32/3) des Wi-
scherblottes sich fest in den Ausschnitt (32/2)
des Wischerormes setzt.

Linkes Scheibenwischerloger oUS- und einbouen

7

6

5

4

.l 2

Bild 3ó - Anordnung linkes Scheibenwischerloger
qn Windlouf

'l Verbindungsstonge zum rechten Scheibenwischerloger
2 Verbindungsstonge zum Scheibenwischermotor
3 Schei benwischerloger
4 Gummidichtung
5 Windlouf
ó Befestigungsschrouben
7 Wischerorm

@
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2. Arretierungsfeder des Wischerormes mit

Schroubenzieher ous Ringnut der Loger-

ochse heben und gleichzeitig Arm vom Keil-

wellenprofil der Achse obziehen.

3. Befestigungsschrouben fiir Wischerloger on

Windlouf herousschrouben.

4. Hinter Armoturentofel linken Heizungs-

schlouch von EntfrosterdUse obziehen.

5. Verbindungsstonge (3ól1) zum rechten Wi-
scherloger om linken Loger obnehmen.
Hierzu Federklommern vom Zopfen des Iin-

ken Logers obziehen und Verbindungs-
stonge obnehmen - Scheibe, Kunststoffring
mit Filzeinloge.

ó. Verbindungsslonge (37/1) zum Wischer-
motor on Verbindungslosche (38/3) ob-
schrouben.

7. Wischerloger (3ól3) rnit Gummidichtung
(36/4) vom Windlouf obnehmen.

An m e rku n g : Der Aus- und Einbou des

rechten Scheibenwischerlogers erfolgt bis

ouf dos Abschrquben der Verbindungs-
stonge von der Verbindungslosche in glei-
cher Weise.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei olle
Gummidichtungen, Kunststoffringe mit Filzein-
Ioge, Scheiben und Federklommern ouf Ver-
schleiB prtifen, wenn erforderlich, ersetzen.

l. Auf genoue Anordnung der einzelnen Teile

ochten (siehe nochfolgende Bildserie).

Filzeinloge der Kunststoffringe vor dem Ein-

bou Ín Motorenöl trönken.

2 3

Bild 39 - Anordnung Verbindungsstongen om linken
Wischerloger - von hinten gesehen

1 Verbindungsstonge zum Wischermotor

2 Gekreuzte Schwinghebel

3 Wischerloger

4 Federklommer

5 Verbindungsstonge zum rechten Wischerloger

ó Scheibe

'2 3

Bild 38 - Anordnung Verbindungsstonge
dungslosche des Wischermotors

4

Bild 37 - Anordnung Verbindungsstongen om linken
Wischerloger

1 VerbindungssÍonge zum Wischermotor

2 Gekreuzte Schwinghebel

3 Wischerloger

4 Federklommer

5 Verbindungsstonge zum rechten Wischerloger

ó Scheibe

5

6

on

'l

2

4

5

6

3

'I VerbindungssÍonge

2 Zwei Sechskontschrouben, Zohnscheiben

3 Verbindungslos,che

12-28
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Bild 40 Anordnung Verbindungsstongen om
Wischerloger - von der Seite gesehen

1 Verbindungsstonge zum rechten Wischerloger
2 Federklommer, Scheibe
3 Kunststoffringe mit Filzeinloge
4 Verbindungsstonge zum Scheibenwischermotor
5 Scheibenwischerloger
ó Gekreuzte Schwinghebel

linken

l. An Stirnwond hinter Armoturentofel Ver-
bindungsstonge (43/1) von Verbindungslo-
sche (43/3) des Wischermotors obschrou-
ben. Hierzu zwei Sechskontschrouben (43/2)

herousschrouben und Stonge obnehmen.

Bild 43 - Anordnung Verbindungsstonge on Ver-

bindungslosche des Wischermotors

1 Verbindungsslonge

2 Zwei Sechskontschrouben, Federringe

3 Verbindungslosche

2 3 4

Bild 42 - Anordnung Verbindungsstonge om rechten
Wischerloger - von der Seite gesehen

'l Rechtes Wischerloger
2 Kunststoffring mit Filzeinloge
3 Verbindungsstonge zum linken Wischerloger
4 Federklommer, Scheibe
5 Gekreuzte Schwinghebel

2. Scheibenwischerorm on Scheibenwischer-
ochse so befestigen, doB in Ruhestellung
der Arme der Abstond von der Aufhöngung
des Wischerblottes om Wischerorm bis zur
Gummifossung der Windschutzscheibe
20+5mmbetrögt.

Bild 4l - Anordnung Verbindungsstonge om rechten
Wischerloge,r - von hinten gesehen

'l Rechtes Wischerloger
2 Gekreuzte Schwinghebel
3 Verbindungsslonge zum linken Wischerloger
4 Federklommer, Scheibe

52

4

2

3

L-
Scheibenwischermotor oUs- und einbquen

2

3

,.\í
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2. Motorhoube öffnen und drei AnschluBko-

bel von SteckonschlUssen des Wischermo-
tors obziehen.

3 2 1

Bild 44 - Anordnung Kobel om Wische,rmotor

I Kobel mit Kennforbe blou

2 Kobel mit Kennforbe gelb

3 Kobel mit Kennforbe schworz/gelb

Bild 45 - Scheibenwischermotor ousbouen

I Scheibenwischermotor

2 Befestigungsschrouben fUr 1

3. Drei Befestigungsschrouben (45/2) herous-

schrouben und Wischermotor von Stirn-
wond obnehmen.

l. Polyomidlogerung der Verbindungslosche
ouf VerschleiB priifen, folls erforderlich,
Verbindungslosche mit Kurbel ersetzen.

2. Logerstellen on Verbindungslosche und

Kurbel leicht fetten. Dömpfungsringe und

DömpfungstUllen ouf VerschleiB priifen,
folls erforderlich, ersetzen.

3. Auf genoue Anordnung der Befestigungs-

teile des Motors ochten (Bild 4ó).

6 2 4

I

7

)

I

l

I

6E
z

B

A

Bild 4ó - Anordnung Scheibenwischermotor on
Stirnwond

'l Holter on Stirnwond

2 BeÍestigungsplotte on 3

3 Scheibenwischermotor

4 Scheiben

5 Dömpfungstij lle

6 Sechskontschroube

7 Dömpfungsring

8 Dömpfungst0lle

9 Dömpfungsring

4. Anschlu8kobel on den Flochsteckern des

Motors entsprechend Scholtplon onschlie-

Ben und Scholtprobe durchftihren.

1

I

1

I
B

3

fistw-n

2
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Bild 47 - Scholtbild Scheibenwischermotor -

SWF-AusfUhrung

I Zohnrod mit Kontoktloufbohn

2 Kontoktfedern

3 Botterie

4 Schei benwischerscho lter

5 Houptstromwicklung

ó Bremswicklung

7 Nebenschlu0wicklung

8 Anker

l. Sechskontmutter - Scheibe - ftir Wischer-
scholter on RUckseite der Scholterleiste ob-
schrouben und Scholter noch vorn ous

Scho lterleiste herousnehmen.

2. Kobe! von den FlochsteckeronschlUssen des

Wischerschqlters obziehen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge. Kobel ent-
sprechend Scholtplon onschlieBen.

Bild 49 Scheibenwischerscholter ous Scholterleiste
genom,men

1 Kobel, Kennforbe gelb
2 Kobel, Kennforbe schworz/gelb
3 Kobel, Kennforbe blou
4 Schei benwischerscho Iter

53c 5Jo

53c

H
Bild 48 - Scholtbild Scheibenwischermotor -
. Bosch-AusfUhrung

'l Zohnrod mit Kontoktloufbohn

2 Kontoktfedern

3 Botterie

4 Scheibenwischerscho lter

5 Anker

6 Nebenschlu3wicklung I

7 Nebenschlu3wicklung ll

8 Houptstromwicklung

7

6

I4

Schoher fiir Scheibenwischer ous- und einbouen
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Kiihler qus- und einbouen

42

r

t,
IE

t7

È

I Kiihler

2 Einf0llhöhe Kiihlfl0ssigkeit

3 Renkverschluíl mit Uber- und Unterdruckventil

4 K0hlwosserei nfti I lslutzen

5 Uberloufrohr mit Schlouchverldngerung

ó Oberer Schlouchbogen

7 Schlouchschelle, nur f0r Produktion, sonst
Sch louchbinder verwenden

B Luftlomellen

9 Seitliche Ktihlerstiifze

t3 t2

Bild 1 - Anordnung Ktihler

I0 Wqsserrohre

11 Auge filr Befestigung Kijhleriolousie

12 Wosserpumpe
'13 Unterer KUhlerbefestigungspuffer

14 K0hlerholtestiltze, unten
'15 WosserobloBhohn, ob Fohrgesiell-Nr

nicht mehr vorhonden

l6 Unterer Schlouchbogen

l7 Seitenfiihrung fi.ir 18

'18 Seitlicher Gummipuffer

'1804ó3 I Í!eu

Ausiouschseite Dezember l9ó3
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1. Krihlf lilssigkeit oblossen, dobei soweit vor-
honden (bis Fohrgestell-N r. 180462), AbloB-
hohn (1/15) om unteren Wosserkosten des
Kiihlers öffnen. An Ktihlern ohne AbloBhohn
(ob Fohrgestell-Nr. I804ó3) Gewindestop-
fen on rechter Zylinderblockseite mit
I I -m m-Wossero bl o8sch ro u be-Gelen ksch I ris-

sel MW 102 (siehe Gruppe ó) herousschrou-
ben. KiihlÍliissigkeir ouÍÍongen, do Frost-
schutzmittel in ihr enthqlten ist.

2. Schlouchschellen von unterem (1/16) un<j

oberem Schlouchbogen (1/ó) on der Wosser-
pumpe (1/12) mit possendem Kreuzschlitz-
schroubenzieher lösen und Schlouchbögen
von Stutzen obziehen.

3. Unieren Kilhlerbefestigungspuffer (1/'13) von
Holtestiitze (i/14) obschrouben - Mutter, Fe-

Bild 2 - Krihler eingebout

'l KUhler
2 Uberloufschlouch, durch Loch im

rechten Rodeinbou gef0hrt
3 Schlouchschelle, nur fUr Produktion,

sonst Schlouchbinder verwenden
4 Seitenf0hrung fiir 5

5 Seitlicher Gummipuffer
6 Seitliche K0hlerstiitze

Kiihlfliissigkeit oblossen, dobei, soweit vor-
honden (bis Fohrgestell-Nr. 180462), Ablo8-
hohn om unteren Wosserkosten öffnen und
den on der rechten Zylinderblockseite be-

Austouschseite Dezember l9ó3

Kodett

derscheibe. Fqlls erforderlich, untere Sechs-

kont-Holteplotte mit 3ó-mm-Gobelschliissel
gegenholten.

4. Ktihler (1/1) mit Schlouchbögen und Uber-
loufschlouch vorsichtig, domit Luftlomellen
(l/8) nicht beschödigt werden, ous Seiten-
fUhrung (2/4) noch oben ousfrihren. Bei

Ktihlern ohne AbloBhohn, im unteren Wos-
serkosten verbleibende Krihlfltissigkeitsrest-
menge entleeren und ebenfolls ouffongen.

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

ï. Schlouchschellen mit Sponnschroube, die
produktionsseitig verwendet werden, sind
noch Lösen durch Schlquchbinder zu erset-
zen.

2. Unteren Kiihlerbefestigungspuffer ouf ein-
wondfreie Hoftverbind un g zwischen Gummi-
und Sechskont-Holteplotten prUfen. Wenn
Ëinri8schöden vorhonden, Puffer erneuern.
Dozu Befestigungspuffer mit 36-mm-Gobel-
schltissel, on oberer Sechskont-Holteplotte
ongesetzt, ous SchweiBmutter om Kllhler-
sponnbond ous- und neuen Puffer ein-
schrouben.

3. Kr,hlflLissigkeit bis co. 50 mm (1/2) von
Oberkonte Einfullstutzen einfullen. Dobei -
Heizungs-Regulierhebel ouf wtlrm (rol'e

Morkierung) stellen und Àzlotor im Leerlcluf
loufen lossen.

4. Sorgföltige DichtheitsprUfung oller ktihlflris-
sigkeitsftihrenden Verbindungsteile bei lou-
fendem Motor durchfUhren.

findlichen Gewindestopfen herousschrou-l
ben. Kiihlflrissigkeit ouffongen, do Frost- 

i

schutzmittel in ihr entholten ist. Mit dem 
I

1 I -mm-WosserobloBschroube-Gelenkschltis- 
|

neu

l

2

neu

3

4

5

6

L

Temperoturregler ous- und einbqu€h, priifen
Siehe gleichen Arbeitsvorgong in Gruppe ó.

Wosserpumpe ous- und einbquen

neu

r 3-3
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neu

sel MW 102 (siehe Gruppe ó) ist der seitliche
Ablo8stopfen leicht zu entfernen.

Noch Wegfoll des Wosseroblo8hohnes om

KUhler (ob Fohrgestell-Nr. 
.l80463) 

nur Ge-
windestopfen on rechter Zylinderblockseite
herousschrouben.

2. Schrouben (3/5 und /9) von Lichtmoschinen-

Holtebtigel (3/3) sowie Verstellosche (3/8)

lockern, Lichtmoschine,'suriickschwenken
und Ventilotorriemen obnehmen.

í0

12345

Bild 3 - Anordnung Lichtmoschine

'I Hinteres Schildloger

2 Schrouben mit oufgerollter Federscheibe, fUr 3 on '10

3 Holtebiigel

4 Lichtmoschine

5 Schroube mit oufgerollter Federscheibe, Mutter

6 Yentilotorriemen

7 Riemenscheibe von 4

8 Verstellosche

9 Schrouben mit oufgerolllen Federscheiben,
fiir 8 und 4 on l0

10 Zylinderblock

3. Schlouchschellen von unterem und oberem
Schlouchbogen on der Wosserpumpe $/7)
lösen und Schlouchbögen von Sïutzen der
Wosserpumpe obziehen.

4. Wosserpumpen-Schrouben (4/B) mit l0-mm-
Ringschliissel ous Zylinderkopf herous-

schrouben und Pumpe (4/7) mit Ventilotor-
fliigel (4/5) vorsichtig, domit Luftlomellen
(l/8) nicht beschadigt werden, noch oben
ousf iihren.

Bild 4 - Wosserpumpe eingebout

'I Uberlouíschlouch

2 Schlouchschellen, nur ftir Produktion, sonst
Schlouchbinder verwenden

3 Kiihler
4 Riemenscheibe von 7
5 Ventilotorfliigel
ó VentiloÍorriemen
7 Wosserpumpe
8 Schrouben und Federscheiben, fiir 7 on I
9 ZylinCerkopf

Einbou in umgekehrter Reihenfolge, dobei be-
ochten:

Gegebenenfolls Temperoturregler ous- und

einbouen und pruifen (beochte dozu glei-
chen Arbeitsvorgong in Gruppe ó).

2. Bei Ersotz der Wosserpumpe Riemenscheibe

und VentilotorflUgel, wenn noch verwend-
bor, umbouen.

3. Dichtungsreste von Anlogeflöchen der
Wosserpumpe und des Zylinderkopfes ent-
fernen.

4. Dichtungsmittel L 000 167/4 gleichmöBig ouf
Anlogef löchen ouftrogen und Pumpe mit
neuer Popierdichtung om Zylinderkopf on-
bouen. Schrouben mit Federscheibe tiber
Kreuz gleichmöBig onziehen"

5. Ventilotorriemen ouflegen und entspre-

chend den Anweisungen in Gruppe ó spon-

nen.

Austouschseite Dezember l9ó3
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ó. Schlouchschellen mit Sponnschroube, die
produktionsseitig verwendet werden, sind

noch Lösen durch Schlquchbinder zu erset-
zen.

7. Krihlflr,ssigkeif bis cq. 50 mm (1,2) von
Oberkonte Einfrlllstutzen ouffiillen. Dobei

KÍihler ouf Dichtheit

Werden bei Vorhondensein der erforderlichen
We rkstottei n ri chtu n g en Kti h I eri i n ei g en er We rk-

stott durch Abdriicken ouf Undichtheiten

Heizungs-Regulierhebel quf wqrm (rote

Morkierung) stellen und Motor im Leerlouf
loufen lossen.

8. Sorgföltige DichtheitsprUfung oller krihl-
fltissigkeitsfiihrenden Verbindungsteile bei

loufendem Motor durchftrhren.

prtifen, qbdriicken

gepnift, ist zu beochten, doB der zulössige

PrUfdruck nicht mehr ols I,5 qtii betrogen dorf.

r ''rl

Kiihlsystem reinigen
Siehe betreffenden Arbeitsvorgong im Technischen Grundbuch,,Motor".

Fiillmengen, KÍihlsystem
Fossungsvermögen . co. 5,10 Ltr.

Frostsch utz m ittel m isch u n g e n

Alle zur Auslieferung gelongenden Fohrzeuge werden bereits werkseitig, Sommer wie Winter, m
einer Korrosion verhiitenden Kiihlerdquerftillung versehen, die einen Költeschutz bis co. -30o C
hot. Dos in der Kiihlerdouerftillung entholtene Frostschutzmittel ist entweder ouf Glykol- oder Gly-
zerinbosis oufgebout. Vor Winterbeginn muB die Fullung ouf ihren Költeschutz ousgespindelt und,
wenn notwendig, miï Frostschutzmittel ergönzt werden. Dos nochzufUllende Frostschutzmittel mufi
auf Glykol- oder Glyzerinbosis oufgebout sein.

Dos Ausspindeln ist mit einem hondelsiiblichen Spindelheber vorzunehmen. Do olle ouf Glykol-
oder Glyzerinbosis oufgebouten Frostschutzmittel in ihrem spezifischen Gewicht onnöhernd gleich
sind, ist es unwesentlich, ftir welches Frostschutzmittel dieser Heber verwendet wird. lm Höchst-
foll diirften, bedingt durch die Toleronz der Spindelheber sowie ouch der geringen Unterschiede
im spezifischen Gewicht, Differenzen von höchsfens * 50 zu erworten sein. Dos Ausspindetn ist
bei einer Ktihlmitteltemperotur von + 20o C vorzunehmen.

Austouschseite Dezember 19ó3

Kodett

\-

L

Frostschutzmittel in Ltr.

ohne i mit

Heizung

Gefrierpunkt

-,I0'c

-20" c

-25" C

Wosser in Ltr

ohne mit

Heizung

2,75

2,55

3,72

3,05

2,25

0,93

1,6

1,9

2,1

2,4

lr0

1,7

2,1

2,3

2,7

-30" c

-40'c

r 3-5

neu

4,1

3,4

3r0

2,8

2,4
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